Nove ozubnicové tramvaje pro Stuttgart
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Svycarské spole¢nost Stadler Bussnang zahajila dodavky novych vozil pro dopravce Stuttgarter
StraRanbehn AG, které maji slouzit na mistni tramvajové lince ¢islo 10, ktera je v ramci systému
verejné dopravy atypicka. Jde totiz o jedinou linku, kterd nebyla béhem prestavby tramvajové sité
z uzkého rozchodu na normalni rozchodny systém Stadtbahnu prestavéna a zlstal u ni zachovan
uzky rozchod 1 000 mm. Dtvod byl prosty - 2,2 km dlouhd trat” vedené od Marienplatzu

na konecnou Degerloch je totiz reSena nezvykle jako ozubnicova draha.

V soucasné dobé bychom v celém Némecku napocitali pouze Ctyri ozubnicové drahy, ta stuttgartska
jako jedind plni roli méstské dopravy. V minulosti tomu tak ale nebylo. Trat uvedena do provozu dne
23. 8. 1884 (puvodné o délce 1,93 km) byla budovana jako draha zelezni¢ni (dnes je vSak zaClenéna
do sité tramvaji a provoz na ni se i ridi dle pravidel BOStrab) a jejim hlavnim téelem byla preprava
turistd a zbozi. Od roku 1902 byla draha elektrifikovana, posilové vyletni vlaky ovSem byly nadale
tazeny parni lokomotivou, a to az do roku 1921, kdy se konec¢né podarilo provoz prevést na ryze
elektricky.



Soucasna generace vozu ZT 4 pochéazi z roku 1982. Na snimku vidime jeden z vozu v horni stanici
ozubnicové drahy spolecné s malym privésnym vozem pro prepravu kol. (zdroj: Wikipedia.de)

V té dobé jiz spravu nad provozem prevzalo mésto Stuttgart (od roku 1920) a s rostoucim poctem
obyvatel se role Cisté vyletniho dopravniho prostredku zacala stéle vice posouvat k béznému
dopravnimu prostredku. Svou atraktivitu pro turisty vSak draha neztratila nikdy a navstévnici
Stuttgartu i jeho obyvatelé radi vyuzivaji linku 10 ke kratkym a cenové dostupnym (draha je
zarazena v klasickém tarifu) vyletiim, protoze z konecné Degerloch je mozné obdivovat vyhledy do
dalekého okoli. Historii je oproti tomu nakladni doprava, ktera v minulosti hrala na trase vyznamnou
roli, a to predevsim v prevazeni potravin do mésta (zejména mléka). Definitivni konec nakladni
dopravy prisel az v roce 1978, tehdy uz ale byla jeji role opravdu minimalni a omezovala ve v zasadé
jen na prevoz vlastnich materialii dopravce. Dnes by Slo za prepravu nakladu povazovat s nadsazkou
transport jizdnich kol, k cemuz slouzi speciélni ploSinové vozy.

Na trase dlouhé 2,2 km zvladnou vozy ozubnicové tramvaje prekonat prevyseni 204 m (vrchni
stanice se nachéazi v nadmorské vysce 470 m). Nejvétsi stoupani na lince je 178 promile, v pripadé
odbocky do vozovny dokonce okolo 230 promile. K provozu slouzi tri vozy typového oznaceni ZT 4,
které byly vyrobeny jiz v roce 1982. Svym designem odpovidaji tramvajim (resp. vozum Stadtbahnu)
typu DT 8, které byly v té dobé dodavany do mésta.
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Vizualizace tramvajového vozu ZT 4.2 ve spojeni s privésnym vozem na kola. (zdroj: Stadler
Bussnang)

Starnouci tramvaje bylo zapotrebi nahradit novymi vozidly. Vitézem soutéze na jejich dodani se stal
v roce 2018 $vycarsky Stadler, ktery nabidl tfi vozy s ozna¢enim ZT 4.2 za ¢astku 5 mil. €/viz (cca
76 mil. K¢). Celkové naklady na modernizaci flotily vozového parku jsou vsak vyssi a ¢inni 19,7 mil.
€. Vedle tri motorovych vozu za 15 mil. € totiz byly objednéany také vybrané nahradni dily a tri
plosinové vozy pro prepravu jizdni kol. I ty dodava Stadler, fakticky vSak jejich vyrobu zajistuje firma
Ferdinand Steck. Oproti souc¢asné generaci plosinovych vozi budou ty nové ¢tyrnédpravové a

o poznani delsi (délka bude ¢init 11 997 mm), takZe kazdy z nich zvladne prepravit 21 jizdnich kol,
namisto 10, které zvladnou nyni slouZzici vozy. Navic bude mozné prepravovat i stale popularnéjsi
kola néakladni.

Prvni z novych voza ZT 4.2 (ev. ¢. 1101) byl do Stuttgartu dodan na konci zari 2021 a slavnostni
prezentace se docCkal dne 6. 10. 2021. Po absolvovani zkuSebnich jizd se predpoklada uvedeni vozidla
do provozu od brezna 2022, a to spolecné se zbylymi dvéma objednanymi vozy (ev. ¢. 1102 a 1103).
40 let staré vozy ZT 4 oproti tomu na draze skon¢i, jeden z nich mé zGstat jako historicky, zbylé dva
budou nabidnuty k odprodeji a pokud o né nebude zajem, dojde k jejich seSrotovani.

Nové vozy jsou koncipovany jako Ctyrnapravové soélo tramvaje o délce 19 800 mm (20 100 mm se
sprahly), Sirce 2 650 mm a vySce 3 790 mm, jeZ maji pohdnény dvojici naprav (2x 240 kW). Podvozky
jsou reSeny jako otocné a vyska podlahy nad nimi dosahuje Grovné rovného jednoho metru. Stredova
cast mezi obéma dvoukridlymi dvermi je vSak reSena jako nizkopodlazni, pricemz vyska podlahy nad
temenem kolejnice je 400 mm. Pro nizkopodlazni ozubnicové tramvaje bude zapotrebi uzpusobit
zastavky tak, aby spliiovaly parametry bezbariérovosti. Tyto upravy se o¢ekavaji v druhé poloviné
roku 2022. Kapacita kazdé z tramvaji Cini 46 mist k sezeni (+ 5 sklopnych) a 71 ke stani (pri 4
os/m”). Prazdny vz vazi 30 000 kg, plné obsazeny 40 000 kg. Design je stejné jako u predeslé
generace vozu odvozen od aktualné dodavanych vozidel Stadtbahnu S-DT 8.12.
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