Nové dieselové a mild-hybridni autobusy pro
Prahu
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Dopravni podnik hl. m. Prahy a. s. (DPP) vypsal dne 13. 7. 2026 vybérové rizeni na dodani az 200
novych autobusu standardni délky, z ¢ehoz az 100 muze byt Cisté dieselovych a zbylych 100 mild-
hybridnich. Na podéani nabidek byla tradi¢né poskytnuta lhiita presahujici jen kratce zakonné
minimum - na prostudovani nékolika set stran zadavaci dokumentace a pripravu nabidky maji
vyrobci ¢as do 21. 8. 2026. Dopravce informoval o zakazce tiskovou zpravou, kterd byla médii Siroce
sdilena, proto se nas prispévek pokusime zameérit odliSné a podivat se na néktera specifika soutéze.

Prazsky DP porizoval naposledy Cisté dieselové autobusy o délce cca 12 m v lonském roce, kdy do
provozu zaradil posledni ze 100 objednanych vozu Iveco Streetway 12M, jez byly porizovany

na zakladé ramcové smlouvy podepsané v roce 2022. Spolecné s autobusy standardni délky tehdy
Praha podepsala smlouvu i na dodéani ¢lankové modifikace téhoz modelu. Ze 143 autobusu ale bylo
objednano jen 41 a zbytek opce vyuzit nebyl. Dopravni podnik namisto toho chystéa vypsat letos pred
koncem roku jesté jedno zadavaci rizeni - tentokrat na az 250 ¢lankovych autobusu (opét pul napul
v kombinaci Cisté dieselovych a mild-hybridnich vozi).

Nékup pocetné flotily naftovych autobusu je fakticky priznanim DP, Ze se mu nedari plnit ptvodni
ambicidzni plany elektrifikace flotily. V cervenci 2025 uvedl Jan Barchdnek, dopravni reditel a ¢len
predstavenstva DP hl. m. Prahy, v rozhovoru pro portédl E15.cz, ze Praha hodla kombinovat uz jen
nakup trolejbusu, elektrobust a hybridi. Z dieselovych vozia bylo hypoteticky pripusténo porizeni
vozu z drive uzavienych kontraktl (ona zminéna smlouva na dieselové vozy Iveco Streetway 18M),
avsak s doplnujicim komentarem, ze to DPP prozatim nepldnuje. Soucasné ale bylo dodano: ,Pokud
by se v pristich letech elektrifikace zpomalila, tak se mize stdt, ze jesté naftdky nakoupime, protoze
musime udrZovat flotilu v souladu s limity prumérného a maximdlniho stdri dle narizeni vlddy a také
standardi kvality PID.”



Flotila vozového parku MHD v Praze zacina byt pestiejsi. Po dokonceni dodavek autobust SOR rady
NB byl vozovy pak v kategorii autobust délek 12 a 18 m prakticky unifikovany. Nésledné byl ale
roziedén i v souvislosti s i pozvolnym néastupem elektrickych pohont. Viz na snimku je dnes jiz
historii. (foto: Jifi Mejstrik)

Pravé toto zpomaleni zjevné nastalo. Po dokonceni trojice trolejbusovych trati linek 51, 52 a 53 (ex-
autobusové 131, 137 a 176) aktualné nebézi zadna dalsi stavba trolejbusové infrastruktury, ba co
vice, neprobiha ani soutéz na zhotovitele nékteré z drive schvéalenych tras a projektu. V pripadé tzv.
dvoupdlové nabijenych elektrobustl, v nichz se Praha (diskutabilné) zhlédla, se pak nedari budovat
potrebnou v dostatecném rozsahu novou nabijeci infrastrukturu.

DPP vypsal jiz v loniském roce k tématu dodavek dieselovych autobust trzni konzultace, kterych se
meéli zucastnit producenti Iveco Czech Republic, Solaris Bus & Coach (potazmo Solaris CZECH) a
SOR Libchavy. Vice odpovédi se sesbirat nepodarilo.

V aktudlni soutézi pozaduje prazsky DP dodéni az 200 vozu, pri¢emz rizeni neni rozdéleno

na samostatné Casti podle typu pohonu, a to navzdory vysokému poctu vozidel v obou kategoriich
(1004+100). Tzn., ze nabizejici musi mit v nabidce oba druhy vozidel. Tim je zarucCeno, ze se pocet
potencialnich uchazeéu zuzi, protoze zdaleka ne vsichni vyrobci dieselovych vozu pohybujici se
na trhu nabizeji souc¢asné i mild-hybridni provedeni.

Na druhé strané jim pozadavek na reference dava moznost si do nabidky takovy model jesté doplnit,
protoze soutéz vyzaduje v ramci technické kvalifikace predlozeni seznamu drive realizovanych
dodéavek, z néjz bude vyplyvat realizace kontraktu na alespon 40 nizkopodlaznich autobust délky
11,01 az 14 m v zésadé jakéhokoli provedeni; tedy, abychom byli presni, jakéhokoli Gplné ne - za
klicové pro posouzeni reference povazuje DPP fakt, ze dodané autobusy byly alespon tridveroveé.
Naopak zadavatel viibec nepozaduje jakoukoli zkuSenost s hybridnimi, potazmo mild-hybridnimi
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vozy. To otevira cestu do zadéavaciho rizeni SORu Libchavy, ktery usiloval o moznost dodéani
plnohodnotnych hybrida (z nichz se nakonec vyklubaly po vitézstvi Iveca pouhé mild-hybridy) pred
tremi lety.

Zadavaci podminky jsou napsany tak, aby byla umoznéna i ucast SORu. Nejsou totiz pozadovany
reference na mild-hybridni reseni vozidel. (foto: Jiri Mejstrik)

Otevreni tendru na jedné strané je vyvazovano uzavienim na strané opacné. Prazsky DP omezil

v soutézi ucast dodavatellim ze zemi, s nimiz nemé Ceska republika ¢i Evropska unie podepsanou
smlouvu zarucujici dodavatelim z téchto statl pristup k zadavané verejné zakazce (GPA;
Government Procurement Agreement). Toto zdkonem pripusténé omezeni soutéze sméruje

s ohledem na realitu trhu predevSim proti tureckym a potencialné ¢inskym dodavatelim, ktefi se
v Evropé pohybuji. Prazsky DP vSak zaSel ve snaze dodavatele z téchto zemi omezit jesté dél, kdyz
soucasné doplnil, ze se uvedenad podminka vztahuje i na sdruzeni dodavatell, kdy podil plnéni
dodavatele ze zemé bez smlouvy GPA presahuje pouhych 20 %. Soucasné jsou omezeni i evropsti
vyrobci dovazejici své autobusy z Turecka, protoze je nutné splnit pozadavek podilu evropskych
dodavek alespon 50 %, ackoli v praxi je legislativa v daném bodé tak mnohoznacna, ze je zde
umoznéna vyrobclm jista kreativita.

Technicka specifikace DPP odpovida obdobnym plnénim z predchozich let, ackoli je zrovna v pripadé
popisu mild-hybridniho systému ponékud neurcita. Zadavatel definuje hybridni retézec tak, ze
vozidlo musi byt schopné dodrzet jizdni doby i pri plném vytizeni na jakékoli lince dopravce, kam
bude mozno tento typ vozidla nasadit, a to zejména v tahlych stoupanich, coz je v zavorce
vysvétlovano jako ,dostatecny vykon spalovaciho motoru, dostatecnd kapacita ulozisté trakcni
elektrické energie”. S ohledem na to, jak mild-hybridni systém funguje a jak jsou mild-hybridni
autobusy konstruovany, jde o velmi obecnou (a v zasadé nicnertikajici) formulaci pozadavku.
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Mild-hybridy Praha nakoupila u Iveca v podobé ¢lankového modelu Iveco Urbanway v pocCtu 71 vozu.
Do Prahy se dostala starsi i faceliftovana verze. (foto: Jiti Mejstrik)

O dodavateli ma rozhodnout trojice hodnoticich kritérii, z nichz nejvétsi vahu ma cena (60 %). Ta je
tvorena jak cenou samotnych vozidel, tak nékolika dalSimi cenami - za hodinu prace zaruc¢niho a
pozarucniho servisu, za hodinu prace za podporu tykajici se informac¢niho a odbavovaciho systému,
za diagnostické nastroje a za mobilni nabijeci stanice. Nabijecek pritom muze byt dodéno az 100
(tedy s kazdym vozem jedna), pricemz je u nich vznesen pozadavek na pouziti standardu CCS2.
Pravé skutecnost, Ze 1ze vozidla nabijet i externé, umoznuje zaradit mild-hybridni autobusy do
kategorie nizkoemisniho vozidla dle prislusného zdkona (§ 3 odst. ¢) zdkona 360/2022 Sh.; Zdkon

o podpore nizkoemisnich vozidel prostrednictvim zadavdni verejnych zakdzek a verejnych sluzeb

v prepravé cestujicich).

Reéalna uspora paliva se ma pritom pohybovat jen kolem 5 %, navic systém je standardné navrzeny
tak, aby se bez externiho nabijeni obesel. Paklize neni baterie dostateCné nabitd (standardné se
dobiji jen rekuperaci pri brzdéni), funguje zkratka spalovaci motor bez jakéhokoli zarazeni
elektromotoru. Ten ma u mild-hybridu stejné jen zanedbatelny vykon a slouzi pro pouze mirné
navyseni vykonu pri rozjezdech Ci potiebé navyseni vykonu do vyssich otacek - nejvyssi vykon nabizi
Iveco a Solaris, u nichz ma elektromotor (generator) 35 kW (shodné oba vyrobci pouzivaji zarizeni
dodavané Voithem), u MANu jde napriklad o 12 kW a u Mercedesu o 14 kW. Elektromotor (jak je pro
mild-hybridy typické) nikdy nefunguje samostatné bez spalovaciho motoru.
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Véera - dne 17. 7. 2026 - se ziejmé uzavrela jedna z dil¢ich kapitol historie autobusti SOR rady NB,
jejichz rady s dodavkami novych vozi fidnou. Meta 15letého stari pro nasazeni v Prazské
integrované dopravé uplynula poslednim provoznim ,$edostroptim”, tedy vozum SOR NB 18

s puvodnim provedenim interiéru s $edymi podhledy. Na snimku vidime ziejmé posledni nasazeni
vozu SOR NB 18 ev. ¢. 6702 dne 17. 7. 2026. (foto: Vojtéch Povolny)

Odhadovana celkova hodnota zakézky za vSech 200 vozl ¢ini 1,581 mld. K¢. Dopravni podnik pritom
neuvadi rozpad (tj. s jakym odhadem ceny pocita pro dieselové vozy a mild-hybridni diesely).

DalsSich 20 % mohou v hodnoceni obdrzet dodavatelé za deklarovanou spotrebu paliva v litrech
na 100 km, pricemz hodnoty pro jeden dieselovy a jeden mild-hybridni viiz budou secteny a vzajemné
porovnany mezi uchazeci. Jako dukaz o spotfebé ma slouzit certifikat z méreni dle metodiky SORT-2.

Poslednich 20 % pak lze posbirat za délku zaruky. Ta minimélni je stanovena na 60 mésict,
maximalni pak na 144, tedy 12 let. RAmcova smlouva bude podepsana na dobu péti let, DPP se vSak
nezavazuje k zadnému minimélnimu odbéru. Minimum je stanoveno na jeden kus, maximum v ramci
jedné provadéci smlouvy (odvolavky) ¢ini formélné 30 kust, ale mize byt i navy$eno, priCemz
dodavatel je povinen toto navyseni akceptovat. Doba na dodéni od tc¢innosti kazdé dil¢i smlouvy Cini
12 mésicu.
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