Norsky Bergen zprovoznil druhou
tramvajovou linku

26.11 2022 21:36, Libor Hincica, Tramvaje

0Od 21. 11. 2022 je tramvajovy provoz v norském Bergenu o 9 km vétsi. Do provozu byla po péti
letech vystavby uvedena druhd tramvajova linka, jez doplnila dosud jedinou trasu linky ¢islo 1, s niz
sdili jen kratky koncovy tsek.

Bergen bychom nalezli v kraji Vestlandet na poloostrové sevieném dvojici fjordt (Sognefjord a
Hardangerfjord). S 252 000 obyvateli je v sou¢asné dobé druhym nejvétsim norskym méstem a ve
své dlouhé historii se miize py$nit i skutecnosti, Ze byl prechodné hlavnim méstem Norska, byt tomu
tak bylo jen po dobu 82 let, a navic uz ve 13. stoleti. Ce$ti fanousci verejné dopravy si nicméné mésto
spojuji pfedevsim s mistnimi trolejbusy, nebot v minulosti zde dodala Skoda Ostrov jako do jediné
kapitalistické zemé trolejbusy typu 9 Tr, které pomohly zachranit pred likvidaci mistni provoz. Ceska
stopa je ve mésté pritomna i dnes. V lonském roce bylo do provozu uvedeno deset trolejbust Solaris
Trollino 18, které jsou vybaveny elektrickou vyzbroji od Skody Electric, v tramvajové flotile je
zastoupen jeden starsi viiz LHB TW600 s elektrickym zarfizenim TV Progress od Cegelecu, jenz je
vyuzivan jako sluzebni (kolejovy brus).
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Konecna v centru mésta Kaigaten je v tésné blizkosti konecné linky ¢islo 1, nese se vSak jiné jméno.
V sousedstvi je jeSté zastavka autobusu, kterd je pak pojmenovana jesté tretim jménem. (foto: Rikard
Agren)

Tramvajova doprava byla v Bergenu uvedena do provozu jiz v roce 1897, soucasny systém je ale

o poznani mladsi. Pivodni provoz byl totiz v souvislosti s rozvojem individuélni dopravy v roce 1965
zruSen, tedy az na zhruba 200 m dlouhy usek, jenz byl vyuzivan pro muzejni linku. Uz na pocatku 70.
let se vSak zrodily plany na vybudovani nového systému kolejové dopravy, ktery by svym pojetim
pripominal spiSe metro ¢i méstskou rychlodrahu, kterou by Slo pripodobnit k némeckym
Stadtbahnam. Projekt z roku 1973 nakonec skoncil u ledu, stejné jako dal$i obCasné navrhy

na mozny navrat tramvaji. Za véechny muzeme zminit napriklad plan z roku 1995 vypracovany
tehdejsim bergenskym DP a norskym spolkem ochrany prirody, ktery byl v roce 2004 doplnén
protinavrhem v podobé autobusového systému BRT (Bus Rapid Transit) s triclankovymi vozidly.
Méstska rada se nicméneé rozhodla sledovat tramvajovou cestu, které dala formalné zelenou
hlasovanim uz v roce 2000. Kopnout do zemé se ale dalo az po sehnani potrebnych povoleni a
zajistovani financovani, o néZ se podélilo mésto Bergen s provincii Hordaland. Cést nakladd

na vystavbu traté pokryval vybér ze silni¢niho myta.
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Planek vedeni tramvajovych linek v Bergenu se zaznaCenim tunelovych usekd. Planek doporucujeme
sledovat pro snadnéjsi orientaci v dalsi ¢asti textu, ktera se zabyva postupnym zprovoznovanim trati.
(zdroj: Wikipedia.org)

Prvni stavebni akce se odehréla v roce 2007, kdy doslo k demolici budov, na jejichz misté vyrostlo
provizorni autobusové nadrazi. Ve stejném roce bylo u spolec¢nosti Stadler objednano také prvnich 12
tramvaji Variobahn. Stavba samotné traté o délce 9,8 km byla zahajena v lednu 2008 a zahrnovala
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mj. Ctyri tunely a jeden most. Prvni isek Byparken - Nesttun byl uveden do provozu dne 22. 6. 2010.
Néklady ¢inily 2,25 mld. norskych korun (cca 5,5 mld. K¢). V té dobé uz bézely pripravné prace

na realizaci druhé etapy v podobé 3,6 km dlouhého jizniho prodlouzeni se dvéma tunelovymi useky
k doc¢asné konec¢né Lagunen, jez vyslo na 1,35 mld. NOK (zhruba 3,4 mld. K¢) a jez bylo uvedeno do
provozu dne 21. 6. 2013. K dokonceni prvni pldnované trasy chybéla uz jen posledni ¢ast k letisti
(prodlouzeni Lagunen - Bergen Airport Flesland), jejiz stavba navazala plynule na dokonceni druhé
etapy, tj. uz v 1été 2013. Pred stavebnimi délniky stalo poloZeni 6,81 km dlouhé dvoukolejné trati,

z niz nemala Cast byla opét vedena tunely (tentokrat jich vzniklo celkem pét). Dokonceni stavby
predbéhlo dokonceni nového odbavovaciho termindlu na letisti, a tak se tramvaje rozjely od 15. 8.
2016 jen k zastavce Birkelandsskiftet a koncovy tsek byl zprovoznén az 22. 4. 2017. Tato ¢ast
zahrnovala také nové vybudovanou vozovnu, ktera nabizi kapacitu az pro 50 tramvaji o délce okolo
45 m.

Pohled do jediné podzemni stanice v Bergenu, jez vznikla na lince ¢islo 2. Hloubka ¢ini 30 m (pro
srovnéni: nejhlubsi stanice prazského metra Namésti Miru méa hloubku 53 m). (foto: Rikard Agren)

Treti etapa byla v rdmci rozsirovani linky ¢islo 1 tou posledni. Jeji celkova délka dnes Cini 20,4 km.
Pres protestni hlasy, které se proti budovani tramvaje stavély (ponékud vtipné byla hlavnim
odpurcem mistni politicka strana, jez nese nazev ,Strana pokroku*), se ukézala bergenska tramvaj
(nazvanad jako Bybanen) jako nesmirné tspésna a rychle si ziskala oblibu cestujicich. Zajem

o cestovani tramvajemi byl natolik velky, ze kromé nezbytného prikupovani dal$ich vozl pro
jednotliva rozsireni bylo nutné pristoupit i na prodlouzeni drive dodanych vozu. Prozradili jsme si, ze
puvodni objednavka ¢itala jen 12 vozidel (ev. ¢. 201-212). Na né navazalo priobjednani dalSich voza,
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jez byly predany na podzim 2011 (ev. ¢. 213 a 214), na podzim 2012 (ev. ¢. 215-217) a na jare 2013
(ev. €. 218-220). Vsech téchto 20 tramvaji bylo vyrobeno jako péticlankové o délce 32 m. Zajem
cestujicich o vyuziti sluzeb tramvaji vsak vedl k rozhodnuti, Ze pro rozsireni provozu v souvislosti

s dokoncenim traté na letiSté bude objednano dalSich 8 tramvaji jiz v sedmiclankovém provedeni

o délce 42,14 m (ev. ¢. 221-228) a puvodni dvacitka vozu bude identickym zplisobem dodate¢né
prodlouzena. Tato Gprava byla provedena primo v dilnach dopravce, pricemz vSech 20 vozu se
podarilo prodlouzit v pribéhu jediného roku, konkrétné tedy v roce 2016. K 28 tramvajim bylo
posléze u Stadleru priobjednéno dalSich 6 (ev. ¢. 229-234), které uz byly urceny pro pokryti potreby
druhé tramvajové linky.
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Reseni néstupist v podzem{ stanici Haukeland sjukehus. (foto: Rikard Agren)

O jeji vystavbé bylo rozhodnuto jiz v roce 2014, priCemz navrzena trasa pocitala s kratkym
spolecnym usekem s linkou ¢islo 1 v centru mésta (linky ale nesdileji stejnou kone¢nou, coz je
ponékud s podivem, protoze konecna linky Cislo 2 - Kaigaten - je pred konecCnou linky ¢islo 1 -
Byparken - predsunuta jen o par desitek metra). Mistni zatoku Store Lungegardsvann objizdi linka
¢islo 2 po druhém brehu nez linka ¢islo 1, nasledné maji obé linky dalsi spoleénou zastavku (v misté
vzajemného krizeni) a pak uz nova trat pokracuje zapadnim smérem az ke kone¢né Fyllingsdalen
Terminal. Stavba byl zahajena v zari 2017 pripravnymi pracemi, naplno se rozebéhla na podzim
2018. Celkova délka Cini 9 km, z nichz 4,2 je vedeno v tunelech. VztyCeno bylo celkem 485 stozaru a
presunuto ¢i nové vysazeno bylo okolo 200 stromu. Pomineme-li zahloubenou konecnou na letisti,
vznikla na novém useku (zahrnujicim celkem 8 zastavek) i prvni ryze podzemni stanice (Haukeland
sjukehus) s hloubkou 30 m. Soucasti stavby bylo i vytvoreni dvou pésich tunelu a jednoho
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cyklistického. I pres dostateCnou kapacitu stavajici vozovny vzniklo v ramci tunelu i nové odstavné
kolejisté, které zvladne pojmout az 18 tramvaji (jde fakticky o podzemni vozovnu). K slavnostnimu
zahdjeni provozu doslo dne 21. 11. 2022, nicméné pres svatecni atmosféru samotného aktu
prestrizeni pasky bylo tentokrat poukazovano i na to, Ze se vystavba tramvajové traté vyrazné
prodrazila.

Nové koneéné linky ¢islo 2 Fyllingsdalen Terminal. (foto: Rikard Agren)

Stavebné narocny usek vysel nakonec na 10 mld. NOK (okolo 23,5 mld. K¢), coz je o zhruba 2,35
mld. K¢/1 mld. NOK vice, nez bylo ptuvodné predpokladano. Vicenaklady byly méstu predhazovény
postupné béhem nékolika mésicl letosniho roku v obrovskych suméch - v inoru bylo informovano
o navyseni o 387 mil. NOK, v kvétnu o dalSich 240 mil. NOK a v srpnu o 380 mil. NOK. Stavba se
pritom oproti piivodnimu terminu prodlouzila o zhruba ptl roku, a to predevsim kvili omezenim
béhem radéni koronaviru. Nartst cenovky o 10 % oproti puvodnim odhadiim zpusobil vedeni mésta
vrasky na Cele. Strazci statni pokladnice totiz mésto informovali, Ze na vicenakladech se zadnou
finan¢ni injekci podilet nebudou, takze zvySené naklady si bude muset mésto pokryt ze svych zdroju.
Udajné nedostate¢né informovani o financovani projektu zatféslo zidli dlouholetého $éfa
tramvajového provozu, Hakona Rasmussena. Natolik, Ze nakonec vyvinuty tlak neustél a na svou
funkci mél dobrovolné rezignovat. Stalo se tak 2. 11. 2022, takze aktu otevreni druhé linky svého
dlouho budovaného projektu se v reditelském kresle uz nedockal, byt formalni vypovédni lhtita ¢ini
tri mésice.
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Provedeni nové tramvajové traté linky &. 2 v Bergenu. (foto: Rikard Agren)
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Provedeni nové tramvajové traté linky &. 2 v Bergenu. (foto: Rikard Agren)

Nyni mésto predpokladd, Ze by mohla byt zfizeno jeté prodlouZeni z centra do ¢ésti Asane

na severu. Zde ale stale panuji nejasnosti o finalni podobé smérového vedeni, navic mésto hodla
vyuzivat v daném useku tramvaje na baterie. Stavba se ovSem oc¢ekava az na pocatku 30. let

s dokoncCenim nejdrive v roce 2035.
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