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Norsky Bergen hodla zrusit trolejbusovy
provoz

02.10 2025 14:10, Libor Hinc¢ica, Trolejbusy

Jediny norsky trolejbusovy provoz, jemuz jsme se nedavno vénovali ve dvojici historickych prispévki
na téma dodavek ¢eskoslovenskych trolejbust Skoda 9 Tr, by se mél uzaviit. V krajnim piipadé hrozi
zruSeni provozu je$té do konce letosniho roku. Divodem jsou vysoké naklady na jeho provoz a
udrzbu.

Informace o zdméru zlikvidovat jediny norsky trolejbusovy provoz byla zverejnéna 1. 10. 2025

v souvislosti s jednanim krajského zastupitelstva, které pomérem 52 hlast ku 11 rozhodlo o rizeném
ukonceni provozu nejpozdéji do roku 2030. Soucasné byl ulozen navrh realizace likvidace v ramci
rozpocCtu na rok 2026. O budoucnosti trolejbust se vSak diskutuje jiz delsi dobu, a to presto, zZe byla
jejich jedina linka nedavno vyznamné rozsirena (do provozu byla uvedena teprve v roce 2022) a

na Casti ptvodni trasy probihaly v uplynulych letech rekonstrukce.

Pro obsluhu jediné trolejbusové linky, ktera na Casti své trasy vyuziva trakéni baterie, je zapotrebi
pouze 10 trolejbust Solaris Trollino 18 (s elektrickou vyzbroji od Skody Electric), které byly zarazeny
do provozu s platnosti novych smluv od 1. 12. 2020. Spole¢né s deseti trolejbusy ale bylo do provozu
zarazeno i 102 elektrobusl z produkce ¢inského Yutongu (a 26 autobust na bionaftu), které se
ukazuji v provozu jako mimoradné spolehlivé. Néklady na jejich provoz se sice mohou jevit jako
mirne vyssi v porovnani s trolejbusy (byt presna kalkulace podle vSeho provedena nebyla), nicméné
to plati pouze tehdy, pokud se nezapocitavaji naklady na udrzbu trolejbusové infrastruktury. Poté se
ma stat v bergenskych podminkdach elektrobus jednozna¢nym vitézem. Pravé nutnost vysokych
investic do infrastruktury je hlavnim motivem ke zruseni trolejbusového provozu.



Trolejbus Solaris Trollino 18 pro Bergen na propagacnim snimku vyrobce. (foto: Solaris Bus &
Coach)

V roce 2015 prebirala do své spravy trolejbusovou infrastrukturu spolecnost Bybanen AS
zodpovédna i za tramvajovou sit ve mésté. Stav trolejbusové infrastruktury byl v té dobé povazovan
za velmi Spatny, coz bylo déno skutecnosti, ze trolejbusova linka byla svého ¢asu stavéna na misté
puvodni tramvajové trati, takze nékteré trakcni stozary pochézely z roku 1912, tj. byly vice nez sto
let staré. Ze strany spolec¢nosti Elektroline byla proto na objednavku vypracovana zprava o stavu
trolejového vedeni, napdjeci sité i stozar(, na jejimz zakladé bylo zjiSténo, ze zhruba 150 stozaru jiz
dosahlo nebo se blizi konci své zivotnosti, pricCemz u 50 z nich byla doba bezpeéného pouziti
odhadovana na 0-2 roky. Bybanen AS v souvislosti se strategii mésta proto zahajila postupnou
vyménu a rekonstrukci a v letech 2017 az 2025 postupné nahradila 136 trakénich stozaru, z toho:

e 6 vroce 2017;
e 6 vroce 2020;
e 61 vroce 2021;
e 13 vroce 2023;
e 44 v roce 2024;
e 6 vroce 2025.

V soucasné dobé, po rozsireni sité v roce 2022 do Birkelundstoppenu, ma Bybanen AS ve spravé 800
(trolejbusovych) trakCnich stozart, 320 domovnich rizic, 7 méniren a 44 km trolejového vedeni
(méreno pro kazdy trolejovy drat samostatné). V roce 2023 bylo provedeno nové posouzeni stavu
trolejového vedeni ze strany spolecnosti Levaas Maskin AS, z néjz vyplynulo, Ze na hranici Zivotnosti
se v meziCase ocitlo dalSich 188 stozaru (nad réamec téch 136, jez byly postupné do roku 2025
vyménény). Konkrétné byla zivotnost stanovena néasledovné:
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123 sloupt s zivotnosti 0 let;
48 sloupl s zivotnosti 1 rok;
62 sloupt s zivotnosti 2 roky;
8 sloupti s zivotnosti 3 roky;
2 sloupy s zZivotnosti 5 let.

Soucasné se doslo k zavéru, Ze je nutné vymeénit napajeci zarizeni v trojici ze sedmi méniren.
Bybanen AS pritom poukazuje na to, ze sama neni schopna tyto Cinnosti realizovat pro absenci
odborného personalu, a tak dlouhodobé spoléha predevsim na kapacity ceského Elektrolinu, s nimz
maé uzavienou smlouvu o udrzbé.

Elektroline byl zodpovédny také za vybudovani jiz vzpominaného prodlouZeni v roce 2022, které
ovSem Caste¢né rovnéz vrhlo $patné svétlo na postaveni trolejbust. Jak zminuje divodova zprava

k budoucnosti trolejbusové dopravy, dilo bylo dokonceno se zpozdénim oproti planu a vykazovalo
radu stavebnich vad, které byly u Elektrolinu reklamovany, takze nova infrastruktura nemohla byt od
poloviny prosince 2022 do brezna 2023 vubec pouzivana. V porovnani s naprosto bezproblémovym
zavedenim vice nez stovky elektrobusu do provozu neslo o nejlepsi reklamu na moderni trolejbusovy
systém.

Aktudlni propocet naklada pocitd s tim, ze pokud by méla byt zajiSténa zivotnost na dalSich 50 let,
bude zapotrebi investovat celkem 246,8 mil. norskych korun (cca 513 mil. K¢) v obdobi let 2025 az
2029 (vCetné). V této sumé je zahrnuta udrzba trolejového vedeni pri nakladech 8,5 mil. norskych
korun (zhruba 17,7 mil. K¢) ro¢né, takze na samotné stavebni ¢innosti zbyva 204,3 mil. NOK (cirka
425 mil. K¢), z ¢ehoz nejvétsi porci predstavuje naklad na vyménu technologii méniren (173,5 mil.
NOK; priblizné 361 mil. K¢). Na samotnou vyménu problematickych stozara trak¢niho vedeni by tedy
byla zapotrebi Castka odpovidajici priblizné 64 mil. K¢ (30,82 mil. NOK). Tyto sumy se zdaji byt pro
mriavy trolejbusovy provoz jako tézko obhajitelné, a to i v dlouhodobém horizontu padesati let.
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V minulosti slouzZily v Bergenu jako v jediném zépadoevropském staté i trolejbusy Skoda 9 Tr. (foto:
Michael Russell)

Na zakladé zjisténych poznatku bylo jiz dne 16. 5. 2025 predlozeno spravni radé spole¢nosti
Bybanen AS ke schvéleni usneseni, v némz se mj. uvadi: ,Sprdvni rada doporucuje, aby vlastnik
proveéril moznost postupného ukonceni provozu trolejbust, jelikoz se predpoklddd, Ze ndklady
prevysuji prinosy, a technologicky vyvoj miize nabidnout flexibilnéjsi a nakladové efektivnéjsi
reseni.” Nasledné byly provérovany, a to i ve spolupréaci s provozovatelem a vlastnikem trolejbust
(spole¢nosti Skyss) dvé zakladni varianty ve vztahu k utlumu trolejbust. Ta prvni pocitala s dobéhem
smlouvy na dopravni obsluznost (tj. do 30. 6. 2030), druhé pak s postupnym utlumem trolejbustu pred
timto terminem. Stanoveny byly dva mozné milniky - zruSeni jiz do 1. 1. 2026 a zruSeni do 1. 7. 2027
(tretim pak bylo uzavreni az k 30. 6. 2030, tj. s koncem oné smlouvy). Aktualné by mélo v Bergenu
probihat dalsi posouzeni stavu trolejové infrastruktury ze strany spolecnosti Elektroline, které by
mélo prinést odpovéd na otazku, kterou z uvedenych variant uprednostnit.

Bybanen AS pritom upozornuje na to, Ze pokud dojde k rozhodnuti zachovat trolejbusy ve mésté az
do roku 2030, nevyhne se - vzhledem ke Spatnému stavu infrastruktury - dalSim investicim, pricemz
mezi radky lze vycist, Ze je spole¢nost povazuje za zbyte¢né. Proto si zadala i odbornou expertizu u
spolecnosti Regulator Mekaniske Verksted, ktera se soustredi na problematiku ocelovych konstrukci
a svarecstvi. Ta by méla nastinit technické reseni, na jehoz zakladé by bylo mozné trolejbusové
stozary pouze podeprit, aby se nemuselo pristoupit k jejich ndkladné vyméné (naklady na dvojici
protilehlych stozart véetné zékladu jsou vycisleny na priblizné 300 000 norskych korun; tj. zhruba
624 000 K¢). S investicemi do usmériovacli v ménirnach se vibec nepocita, a pokud by néktery

z nich selhal, ma se pracovat uz jen se zaloznim a do jeho opravy ¢i vymény se uz nema investovat. I
nejnutnéjsi udrzbové prace by mély spolknout 70 az 130 mil. NOK (okolo 145-270,5 mil. K¢), a to

v zévislosti na tom, jaké datum bude zvoleno jako tecka za provozem trolejbust.

Pokud mésto a kraj odmitnou jakékoli (i ty udrzbové) dalsi investice do trolejbusové sité, je
doporuceno, aby doslo ,k co nejrychlejsimu uzavreni trolejbusové dopravy, atodo 1. 1. 2026“.
Néklady na likvidaci trolejbusové sité jsou vycisleny na 32,5 mil. NOK (cca 67,6 mil. K¢) bez
zapoCitani vynosu z recyklace.

Problematika trolejbusti v Bergenu se nasledné presunula od spole¢nosti Bybanen AS do politické
roviny. Postupné se na svych zasedanich zabyvaly budoucnosti trolejbustu hlavni vybor pro dopravu a
mobilitu (16. 9. 2025), krajska rada (23. 9. 2025) a krajské zastupitelstvo (1. 10. 2025), jez se 52
hlasy ku 11 priklonilo k uzavieni trolejbusu do roku 2030, aniz by bylo vysloveno, zda jesté budou
provedeny ony investice v mezicase, anebo se pujde naopak nejrychlejsi a zaroven nejméné
nakladnou cestou. Je priznac¢né, ze hlavnim motivem téch, kteri chtéli zachovéani provozu trolejbust,
byla predevsim otézka symboliky a nostalgie, nikoli presvédceni o tom, ze by parametry trolejbusi
byly lepsi (snad s vyjimkou moznosti dobijeni za jizdy). Opakované vyluky pri nahradé trolejového
vedeni v predeslych letech ostatné ukazaly, Ze elektrobusy, které trolejbusy vzdy na dobu nékolika
tydnu ¢i mésict nahradily, zvladaji jejich vykon bez vétsich obtiZi (a to patfi trolejbusova linka Cislo 6
k tém nejvice vytizenym - roc¢né se ji sveze okolo 3,75 mil. cestujicich). Skutecnost, Ze budoucnost
trolejbust je nutné spojena s dal$imi vylukami, pfi nichz je nutné nasadit za né tak jako tak nahradni
dopravu (coz zase zvySuje nakladovost), je bohuzel dal$im prvkem, ktery trolejbusum podrazi nohy.
Samotny dopravce a vlastnik vozidel Skyss pritom nema s trvalou a predcasnou nahradou problém, a
tak jediné negativni finan¢ni dusledky jsou vnimany pouze ve vztahu k vypovézeni smlouvy o udrzbé
s Elektrolinem.
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