Neémecky Marburg ma zelenou pro stavbu
trolejbusu. Ma to ale hacek
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Téhnouci se zameér na vybudovani nového trolejbusového provozu v némeckém mésté Marburg se
dockal dilezitého milniku. V patek dne 22. 8. 2025 bylo pri malé slavnostni ceremonii oficialné
potvrzeno vydéni stavebniho povoleni, na jehoz zdkladé by mohlo mésto prakticky okamzité zacit
s realizaci svého zaméru. Vysledek letitého planovani méa ale ponékud horkou pachut, protoze

na vybudovani trolejbusové infrastruktury nebyly pridéleny ze statni ani zemské (v tomto pripadé
hesenské) pokladnice zadné prostredky a mésto pouze ze svych penéz trolejbusové traté budovat
nehodla.

Pripomenme, ze v Marburgu, v némz dnes Zije necelych osmdesat tisic obyvatel a ktery je zaroven
univerzitnim méstem, v minulosti trolejbusy jiz jezdily. Do provozu byly uvedeny dne 19. 5. 1951

na jediné lince o délce 4,1 km, ktera plné nahradila o dva dny drive zruSeny tramvajovy provoz
(oproti puvodni tramvajové trati byla ta trolejbusova o 460 m delsi, diky ¢emuz bylo dosazeno lepsiho
napojeni jedné z méstskych ¢asti a mistnich 1ékarskych domt). Trolejbusy se ve mésté udrzely jen po
dobu 17 let. K jejich zruSeni doslo dne 5. 10. 1968 v souvislosti se stavebnimi pracemi na tzv.
meéstské dalnici, jiz musela trolejbusovéa draha ustoupit. Celkem se na jediné trati prostridalo 10
trolejbus, a to vCetné dvou ¢lankovych, jez byly porizeny v roce 1961 pro posileni provozu.
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Trolejbusy v Marburgu jiz v minulosti jezdily. V roce 1951 nahradily ptivodni tramvajovy provoz,
udrzely se vsak jen do roku 1968.

Znovu se trolejbusy dostaly do hledaCku vedeni mésta o vice nez pét desitek let pozdéji, kdy se
zacala reSit otazka elektrifikace mistni méstské dopravy. S ohledem na topografii mésta (s velkym
prevySenim) byly klasické elektrobusy povazovany za nevhodné, a tak se pozornost preorientovala
na parcialni trolejbusy, tedy trolejbusy vybavené trak¢nimi bateriemi (v Némecku oznacované také
jako BOB = Batterieoberleitungsbus).

Dalsi vyvoj je bohuzel zarnou ukazkou toho, proc je trolejbusy, pres prednosti, které maji (anebo jim
jsou alespon pripisovany), tak tézké uvést v zivot. Stejné jako v radé dalSich (nejen) némeckych
méstech se po viné prvotniho nadseni a prohlasenich o vyhodach trolejbusové dopravy oproti
konvenc¢nim elektrobustim narazilo na tézkosti v planovani a projektovani. Studie, ktera doporucila
vybudovani infrastruktury pro parcialni trolejbusy, se zrodila jiz v roce 2016, tedy takrka pred deseti
lety. Po ni nasledovala studie proveditelnosti z dilny Fraunhofer-Institutu pro systémovy a inovativni
vyzkum, ktera byla odsouhlasena vedenim Marburgu v zavéru roku 2018. Predpokladalo se, ze
stavba zacne v roce 2023 a k zavedeni (parcialnich) trolejbust bude moci dojit od prosincovych
celostétnich zmén jizdnich radu 2024/2025.

Namisto nastartovani procesu dalSich priprav se vSak cela marburska trolejbusova Odyssea zacala
dale natahovat, nebot se vyckavalo na potvrzeni spolufinancovéni vypracovani detailniho projektu ze
statni pokladny. Bez projektu pritom nebylo mozné pomyslet na stavebni povoleni. Teprve 11.1. 2021
(po trech letech!) bylo mozné vypsat vybérové rizeni na zhotovitele projektu, které bylo uzavreno az
30. 7. 2021, kdy byla dana préace svérena konsorciu s ndzvem BIGE BOB Marburg, tvorené
spoleCnostmi IFB-Institut fiir Bahntechnik GmbH a Véssing Ingenieurgesellschaft mb. Pavodni
termin odevzdani projektu v rozsahu postacujicim pro zahdajeni stavebniho rizeni byl predpokladan
jiz do 30. 4. 2022, to se ale ukazalo jako prilis ambiciézni cil a prvni verze byla nakonec predlozena
taki'ka presné o rok pozdéji (24. 4. 2023). Nasledné bylo nutné jesté zapracovat veskeré pripominky
od obc¢anu i Gradl, mj. bylo nutno posunout pozici jedné z planovanych méniren, ale také napriklad
doplnit aktudlni mapu hnizdist ptakd, takze svétlo svéta spatrily do Cervence 2024 celkem tri revize,
nez bylo mozno dilo konecné mozné prohlasit za dokoncCené.
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Navrh vedeni trolejbusovych linek 7 a 27. Svétle modrou barvou jsou zaznaceny dvoustopé
useky s trolejovym vedenim, ¢erné useky, jez by se mély pojizdét na baterie. Kolecka

s kiizkem nejsou volné kationty, ale navrhované pozice méniren. (zdroj: studie
trolejbusového provozu v Marburgu)

Prozkoumavano bylo nékolik moznych variant reseni elektrifikace dvojice paternich linek (dnes €. 7 a
27), z nichz byla doporucena varianta s trolejovym vedenim o celkové délce 10 650 m (dvoustopé).
Vyhledové se predpoklada, ze by trolejbusova infrastruktura mohla dopomoci nahradit (diky
soubéhu) také dalsi autobusové linky. Konkrétni ¢isla potreby vozidel pritom studie prekvapiveé
neuvadi, hovori pouze o minimélnim poctu pro obsluhu jednotlivych navrhovanych variant (se
zakladem pouze Sesti vozidel), priCemz pro obsluhu linek €. 7 a 27 navrhuje pouZiti triclankovych
parcialnich trolejbust. Naklady (bez vozidel) byly puvodné kalkulovany na Grovni cca 24 mil. € s tim,
ze mésto a budouci méstsky dopravce (Stadtwerke Marburg) mély nést zhruba tretinu nakladu (8,2
mil. €), zatimco u zbytku se pocitalo s kofinancovanim ze strany centralni vlady, ktera ostatné
hradila z vétsi Casti také onen opozdény projekt (celkem ze spolkovych penéz putovalo 1,5 mil. €).
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Béhem upresnovani a dokonCovani projektu se ale ukézalo, Ze odhad narocnosti byl ponékud
podhodnoceny a dnes se predpokladd, ze by systém vysel nasobné draz, konkrétné se pocita

s priblizné 45 mil. €. Po dokonceni projektu se Marburg obratil na prislusny nadrizeny urad ve
spolkové zemi Hesensko s zadosti o vydani stavebniho planu (povoleni). Ten byl formou skromné
ceremonie oficidlné predan starostovi mésta Dr. Thomasu Spiesovi v patek dne 22. 8. 2025. Jeho
platnost Cini pét let a 1ze o dalSich pét let na zékladé podané zadosti protahnout.

Ackoli studie hovori vyhradné o nasazeni triclankovych vozi, publikovan je v ni jediny ilustracni
obrazek s dvouclankovym vozem dnes jiz zaniklé produkce Van Hoolu. Zajimavé je i neprirozené
znazornéni vzdalenosti vodic¢u trolejového vedeni. (zdroj: studie trolejbusového provozu v Marburgu)

V tento okamzik - z hlediska Cisté formalniho - nic nebrani tomu, aby mésto vypsalo vybérové rizeni
na zhotovitele stavby i dodavatele vozidel, tedy az na jednu drobnost. Marburg totiz dle slov starosty
nema na stavbu ,vitbec Zddné penize”. Pivodni idea, Ze na projekt trolejbust prisype penize stat, se
ukdzala jako lichd. Z Berlina jiz zaznélo, Ze na vystavbu zadné penize poslat nehodla. Projekt tak padl
za obét ispornym opatrenim, o které se némecka vlada pokousi, kdyZ primérné uprednostiuje
financovani svych populistickych (socialistickych) projektt pred projekty vyvojovymi a
infrastrukturnimi, jejichz absence se pred voli¢i 1épe maskuje (co nevzniklo, nelze postradat). Mésto
nadale doufd, Ze se mu podari penize na stavbu trolejbusovych trati zajistit, jednim dechem ale
dodéava, ze do té doby bude muset byt projekt i stavebni povoleni v Supliku. Planovany termin
mozného zahdjeni provozu se pritom mezitim posunul uz na léta 2030/2031.

Ne vsichni, jak uz to v Némecku byva, nadSeni starosty Spiese ve vztahu k trolejbusum sdileji a
objevuji se i komentéare v médiich, které volbu trolejbusti oznacuji za jizdu na mrtvém koni (tedy za
projekt, na néjz se vynakladé energie, ackoli byl jiz odsouzen k zaniku). Poukazuje se pritom mj.

na to, Ze studie, na jejimz zakladé byl parcialni trolejbus svého Casu oznacen jako nejlepsi dopravni
prostredek pro Marburg, je uz sedm let stara a ze data, ktera byla porovnavana (predevsim klicové
srovnani s elektrobusy) uz nemusi byt vibec relevantni. Jakkoli bychom mohli s timto tvrzenim
polemizovat (vyvratit by jej nakonec musela jediné novéa odborna studie), nelze zastancum revize
projektu uprit, ze uhodili hiebicek na hlavicku, kdyz latentné poukazali na to, jak slozité byrokratické
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kolecko, tahnouci se planovani a kolotocCe s (ne)poskytnutim statni podpory mohou ve vysledku
ohrozovat i dobré zameéry a odsouvat jejich realizaci do nezndma. Je bohuzel nezpochybnitelné, ze
zadné z némeckych mést se pri zavadéni ,obycejnych” elektrobusu s tak velkymi prekazkami a
obhajovanim spravnosti volby nemuselo nikdy potykat a Ze od myslenky k realizaci v nékterych

z nich Casto postacCuji pouhé mésice (i za cenu, ze pilotné muze jit o jisté formy Potémkinovych
vesnicek).
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