Nemecky Kiel odsouhlasil navrat tramvaji
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Némecky Kiel bychom nalezli ve spolkové zemi Slesvicko-Holstynsko na Jutském poloostrové zhruba
90 km od danskych hranic. S 248 000 obyvateli je nékdy oznacovan za nejsevernéjsi velké mésto
Spolkové republiky. Jeho soucasti byly az do roku 1985 uzkorozchodné tramvaje, po jejichz zéniku se
jen s nékolikaletym odstupem zacaly objevovat navrhy na jejich navrat do ulic. Nekon¢ici diskuze
byly vedeny predevsim o projektu vlakotramvaji podle ,modelu Karlsruhe”, pozdé mésto prehodilo
vyhybku projektovani k typickym meéstskym tramvajim. Na zdkladé nedavného rozhodnuti vedeni
mésta, jez bylo posvéceno jesté 17. 11. 2022 zasedanim meéstské rady, by se mély tramvaje

na brezich Kielského fjordu znovu objevit.

Tramvaje v Kielu, jehoz pozice v zalivu Baltského more predurcovala jeho strategicky vyznam, byly
uvedeny do provozu jiz 8. 7. 1881 v podobé koniky. Tramvajova sit vyuzivala nezvykly rozchod 1 100
mm, ktery byl jinak v Némecku uzivan uz jen v Libecku a Braunschweigu. V roce 1896 doslo

k elektrifikaci stavajicich linek a postupné pribyvaly nové trasy, takze v roce 1918 bylo vybudovano
jiz 40 km trati, na néz mohl provozovatel nasadit 129 motorovych a 29 vle¢nych vozi. Na druhé
strané mésto se v té dobé pohybovalo uz u svého zenitu z hlediska poctu obyvatel, takze potenciél
pro rust sité v katastralnich hranicich byl ponékud limitovan, navic v obdobi druhé svétové vélky,
kdy se poptavka po cestovani verejnou dopravou zvysila, byla v rdmci rozsireni sité uprednostnéna
misto tramvaji trolejbusova doprava.

Konec valky zastihl mésto sice poskozené po sérii naletli, pozemni operace se ale neodehrala a mésto
bylo Britim predéno na pocatku kvétna bez boje. Presto se mohly tramvaje do provozu vratit az

na konci ¢ervence pétactyricatého roku (jejich provoz byl zastaven uz od 4. 4.) a predvalecny provoz
se podarilo - aZ na par vyjimek - obnovit az v roce 1949. O rok pozdéji uz doslo i na prvni rozsireni
provozu a od roku 1953 ve mésté fungoval jako v jednom z prvnich némeckych mést provoz bez
pruvodéich. Slibny povaleény rozvoj se zastavil na pocatku 60. let, kdy se v Kielu stejné jako v radé
dalSich mést zapadniho Némecka reSila otdzka budoucnosti elektrické dopravy. Trolejbusy se
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byly seskrtany na minimum. Poslednich 15 novych motorovych vozu z produkce Diiwagu bylo
zarazeno do provozu v letech 1960 a 1961, u vle¢nych vozu se uvadi jako nejmladsi vozy z roku 1964,
které ale vznikly prestavbou povalecnych tramvaji ve vlastnich dilnach. Rozhodnuti o likvidaci
tramvajového provozu bylo nakonec zaneseno do nového dopravniho planu mésta az v roce 1977 -

v dobé, kdy zapadni Némecko plné pocitovalo dopady rustu cen ropy po prvnich ropnych krizich.
Presto, ze po roce 1977 se svét ponoril do dalsi ropné krize (spojené s dal$im stfemhlavym ristem
cen), byl dne 4. 5. 1985 zastaven provoz na posledni prezivajici paterni lince ¢. 4, nacez se zacalo

s likvidaci sité.



Tramvaj Diwag (T4) ev. €. 251 z roku 1958 patrila mezi jedny z poslednich nové dodanych tramvaji
do Kielu. Po ni nasledoval jesté vuz ev. ¢. 252 a v roce 1960 poslednich 15 ¢lankovych voza GT6.
V provozu se udrzela az do roku 1985. (foto: Magnussen, Friedrich)

Na pocatku 90. let se rada mést nechala strhnout ispéchem vlakotramvaji v Karlsruhe, kde v roce
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1992 doslo po sérii zkousek k zahajeni regulérniho provozu na lince B (pozdéji preznacena na S4),
ktera vyuzivala kromé tramvajové infrastruktury i tu ZelezniCni, naCeZ se béhem pouhych par tydnu
zpétinasobil pocet cestujicich. Opojeni novym pojetim kolejové dopravy (byt pochopitelné neslo

o koncept zcela novy, spiSe obleceny do jiného havu) nenechalo klidné ani planovace v Kielu, kteri
zacali snit 0 mozném navratu tramvajové dopravy s presahem do regionu.

Prvni studie zaméru nazvaného jako StadtRegionalBahn Kiel spatrila svétlo svéta jiz v roce 1998,
pozdéji doslo k jejimu rozpracovani a vytvoreni nékolika dalSich studii, realné kroky k prosazeni
zameéru ale provedeny nebyly. V roce 2008 sice vedeni mésta vyhlasilo, ze se bude projekt realizovat,
politici ale tehdy délali ucet bez hostinského - souhlasné stanovisko nejenze nevyjadrily dalsi mésta
a obce, jichz se mél investi¢ni zdmér tykat a bez jejichz souhlasu bylo mozné na cely plan
zapomenout, ale v roce 2008 jesté nebylo ani jasné, kudy ze by mély traté po sérii nejruznéjsich
,maluvek” ¢ar v planu Kielu a okoli vlastné vést. Byl tak alespon vytvoren prostor pro dalsi navrhy,
které mély tyto zakladni otazky zodpoveédét.

Jasnéji o budouci podobé sité bylo na prelomu let 2012 a 2013, kdy bylo receno, ze planovany rozsah
sité spolkne zhruba 380 mil. € (zhruba 9,3 mld. K¢), soucasné se ale ukazala ne pravé lichotiva Cisla
predpokladanych provoznich nakladu, kterd nepomohl vylepsit ani prislib zemské vlady na kryti
zhruba 40 % téchto plateb. Optimisté presto do médii prohlasovali, ze prvni vlakotramvaje spoji Kiel
s Schonkirchenem ve 13minutovém (Spickovém) taktu uz od roku 2015. Misto toho snasel projekt
nebyvalé mnozstvi kritiky, ktera vyustila v roce 2014 v seskrtani planovaného rozsahu sité, ani to
vSak k podpore zaméru nevedlo. Kraje, do nichz méla sit StadtRagionalBahnu zasahovat, vyjadrily
vSechny - az na jediny - nesouhlas, coz v roce 2015 dovedlo i vedeni Kielu k rozhodnuti, Ze nema
smysl v projektu dale pokracovat.

Predpokladana podoba tramvajové trati v zastavce Gaarden Zentrum Vinataplatz... (zdroj: Stadt
Kiel/Rambgll Studio Dreiseitl)
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...a parcidlnich trolejbust tamtéz, jejichz provoz - byt v triclankovém provedeni - se ukazal pro Kiel
vzhledem k oCekavanym objemum prepravy cestujicich jako nedostatecny. (zdroj: Stadt Kiel/Rambgll
Studio Dreiseitl)

Toto stanovisko ovSem nebylo posledni teckou za kolejovou dopravou v Kielu, ten se jen usnesl, Ze se
bude zabyvat otazkou na vlastni pést a jen ve svych hranicich, pricemz vlakotramvaj vystridal za
prostou tramvaj. Studie ryze méstskych tramvaji byla zadéna v roce 2020, pricemz jako konkurent
kolejové dopravy byl zvolen systém BRT (Bus Rapid Transit), tedy s vyhrazenymi jizdnimi pruhy a
maximalni preferenci pro autobusovou dopravou, nicméné navrh nepocital s klasickymi autobusy ¢i
elektrobusy, ale s parcialnimi trolejbusy. Vysledky studie byly prezentovany zastupcum vedeni mésta
pocatkem rijna letosniho roku a zavéry hovorily jednoznacné ve prospéch tramvaji. O¢ekavané vyssi
naklady na budovani infrastruktury mély byt kompenzovéany obrovskymi isporami v provozu, jez byly
spocteny na ¢astku 6 mil. € rocné (cca 147 mil. K¢). Mimoto méla tramvaj slibovat také vétsi pohodli
cestujicich, vyssi provozni spolehlivost, snadnéjsi bezbariérovy pristup atp.
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Navrhovana podoba tramvajové sité do roku 2039. (Stadt Kiel)

Co ale bylo (vedle finan¢nich aspektu) klicové, byl ukazatel ristového potencialu. Studie totiz
ukdzala, ze pokud by se namisto tramvaji uprednostnil systém BRT, byl by tento jiz v dobé uvedeni
do provozu na samotné hranici své prepravni kapacity, v nékterych tsecich a ¢asovych oknech
dokonce nad ni. Stavét takovyto systém pochopitelné davalo pramaly smysl. Dne 26. 10. 2022 se
konalo zastupitelstvo mésta, jez zaméru vybudovani tramvajové dopravy dalo jednoznacné zelenou -
proti byli jen zastupitelé z opozi¢ni strany Alternative fiir Deutschland (AfD) a jeden hlas ze strany
Freie Demokraten (FDP). Formalné doslo jesté k posvéceni tohoto rozhodnuti ze strany méstské rady
dne 17. 11. 2022.

V planu je nyni vytvoreni 36 km dlouhé normalnérozchodné sité, kterd by méla zahrnovat celkem
Ctyri tramvajové linky. Pro provoz na nich by mélo slouzit 46 obousmérnych nizkopodlaznich
tramvaji o délkach 45 m a 52 m. Vzhledem k nezbytnému vytvoreni projektu, vybérovym rizenim a
vybudovani sité nelze ocekavat, ze by se prvni tramvaj v Kielu rozjela s cestujicimi drive nez za 12
let, tedy v roce 2034. Cela by pak méla byt dokoncena v ramci ti etap do roku 2039. Po tramvajich
mezitim za¢ind pokukovat dal$i mésto ve Slesvicko-Hol$tynsku - studii proveditelnosti se jiz rodi

v Litbecku (cca 80 km jizné od Kielu), v némz byly tramvaje zruseny v roce 1959.
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