Nejmladsi polsky tramvajovy systém se

dockal rozsireni

14.01 2024 18:17, Libor Hincica, Tramvaje

Je tomu osm let a par dnu, co byl zahajen provoz na prvni novodobé polské tramvajové siti (19. 12.
2015). Olsztyn, v némz Zije okolo 173 000 obyvatel, jako jediné z polskych mést zvazujici vystavbu
tramvajovych trati dotahl svij projekt do konce a po padesati letech skutec¢né vratil do svych ulic
tramvaje. Ty obsluhovaly centralni spojnici od nadrazi pres centrum mésta na konec¢nou Kanta (v
celé délce je provozovana linka ¢islo 2), pricemz z hlavni traté vybihala dvojice odboc¢nych trati - do
centra mésta na konecnou Wysoka Brama (obsluhovana linkami ¢isel 1 a 3) a k univerzité (kone¢na
linky Cislo 3). Prestoze se trasovani linky Cislo 3 ukazalo nakonec ponékud nevhodné (a to presto, ze
vedla k arealu vysoké skoly) a jeji provoz byl opakované omezovan (a dvakrat dokonce dlouhodobé
prerusen), je celkové projekt tramvaji ve mésté povazovan za Gspésny a mésto se po realizaci prvni
etapy projektu pustilo sméle do etapy druhé, kterou pred koncem roku 2023 dokoncilo a uvedlo do
provozu. Projekt se ale nerodil snadno.

Hlavni investici druhé etapy rozvoje tramvaji v Olsztyné mélo byt vybudovani cca 6 km dlouhé traté,
jez by se napojovala na stavajici sit v centru mésta a vedla de facto soubézné s hlavni trati prvni
etapy - avSak vychodnéji - na sidlisté Pieczewo. Konec¢na linek Cisel 1 a 2 Kanta se tak méla nachéazet
jen nékolik stovek metra od novostavby tramvajové trati, okruh ale nebyl propojen a ani do
budoucna se s timto propojenim prozatim nepocita.

Vybérové rizeni na zhotovitele stavby II. etapy bylo vypsano uz v dubnu 2018, pricemz nejlepsi
nabidku podalo konsorcium spole¢nosti Mosty £6dz a Balzola Polska. To nacenilo dvoukolejnou trat



s ¢tyrkolejnym kusym ukoncenim v Pieczewé na 393,6 mil. zlotych (cca 2,243 mld. K¢). Ukazalo se
vsak, ze tato cena vyrazné prekracuje oCekavani mésta, které na stavbu vyclenilo rozpocet o takrka
40 % nizsi. JelikoZ mésto bylo zavislé na kofinancovani z evropské pokladnice a mélo prislibenou
alikvotni ¢ast penéz k ptivodné stanovené odhadované hodnoté zakézky, muselo pristoupit ke zruseni
celého tendru. Cena vySe zminéného konsorcia pritom nebyla nikterak premrsténd, nebot ceny
zhotoveni tramvajovych trati v zemi naseho severniho souseda vskutku vzrostly k hodnoté cca 50 mil.
zlotych (zhruba 285 mil. K¢) za kilometr. Tomu bylo nutno olsztynsky projekt prizpusobit a snazit se
pro néj ziskat chybéjici finance.
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Witold Urbanowicz © 2024
Sit tramvaji v Olsztyné se zakreslenim nové vybudované traté (fialoveé) a planovanymi useky

(carkovaneé). (kresba: Witold Urbanowicz)

Na tom meésto pilné pracovalo, na podzim 2019 se ale muselo vyporadat s dalsi prekazkou. Centralni
polska vlada v ramci snahy o udrzeni své populistické politiky pristoupila ke zméné zédkona
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zajistujiciho prerozdéleni dafovych prijmi obcim, které tak razem zchudly a musely zacit
prehodnocovat své investi¢ni zameéry. Koncem tijna 2019 tak Olsztyn oznamil, Ze projekt prodlouzeni
tramvajové sité o budouci linky ¢isel 4 a 5 musi pozastavit. K oziveni zaméru dopomohla EU, ktera
vyhovéla zadosti na prerazeni projektu do kategorie velkych projektd, v nichz umoznuje v ramci
Polska ¢erpat az 85 % uznatelnych nakladu. Pri novém rozpoctu - stanoveném (jen na samotnou
novostavbu trati) uz na 450 mil. zlotych (cca 2,55 mld. K¢) - to znamenalo ziskani 365 mil. zlotych,
coz byl prakticky dvojnésobek oproti Castce, kterou mélo mésto prislibeno v roce 2018.

V breznu 2020 byla jmenovana ze strany vedeni mésta nova komise do vybérového rizeni a dne 1. 4.
2020 doslo k vypséani samotné soutéze. Termin pro podéani nabidek musel byt nékolikrat prodlouzen
z duvodu velkého mnozstvi dotazu, posledni termin byl stanoven na 17. ¢ervenec 2020. Nabidku
nakonec predlozilo hned sedm zajemcu, kteri se vSichni vesli do stanoveného rozpoctu, ktery Olsztyn
jesté navysil na 479,7 mil. zlotych (v celkovém hodnoceni pritom méla cena vahu 60 %). Nejlepsi
nabidku podala krakovska spolecnost ZUE, jez stavbu napocitala na 382,25 mil. zlotych (priblizné
2,71 mld. K¢). Dalsimi uc¢astniky byly spolec¢nosti a konsorcia Polimex-Mostostal + Trakcja (403,16
mil. zlotych), Mirbud + Kobylarnia (437,67 mil. zlotych), Budimex Budownictwo (444,45 mil.
zlotych), Torpol (453,68 mil. zlotych), Roverpol + Rover Infraestructuras (467,23 mil. zlotych) a
Gillermark + Giilermark Agir Sanayi Insaat ve Taahhiit (467,35 mil. zlotych). Proti vitézstvi ZUE
ovsem podal protest druhy tcastnik v poradi - konsorcium spole¢nosti Polimex-Mostostal a Trakcja.

Dulezitou soucasti novostavby tramvajové traté je 270 m dlouha tramvajova estakéda, na niz je kvuli
poloméru oblouku omezena rychlost na 25 km/h. (foto: Martyn Janduta)

To napadalo nedostatek zkuSenosti s vystavbou velkych inzenyrskych staveb, pricemz dolozeni
referenci bylo nezbytnou soucéasti prokazovani technické kvalifikace. Narodni odvolaci senat (obdoba
¢eského Utadu pro ochranu hospodarské soutéze) dal Polimexu s Trakcji zapravdu a 30. 9. 2020


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2024/01/Martyn-Jandula-VI.jpg

naridil Olsztynu, aby ZUE z tendru vyloucil a vybral nového vitéze. Ten tak 4. 12. 2020 skute¢né
ucinil. O ¢tyri dny pozdéji zamitl odvolaci soud protest ZUE, takze se zddlo, ze podpisu smlouvy

s novym vitézem, ktery nabidl cenu (v prepoctu) o vice nez 100 mil. K¢ vyssi, uz nic nebrani. Jenomze
pravo odvolat se zustavalo nadéle v rukou zbylych Gcastniki a svou Sanci vycitil ten, jenz byl
puvodné na treti (nové na druhé) pricce - konsorcium spolecnosti Mirbud a Kobylarnia.

Tentokrat vSak Narodni odvolaci senat divod protestu (jimz mélo byt opétovné nesplnéni forméalnich
podminek zadavaciho rizeni) zamitl, coz se Mirbudu s Kobylarnii nelibilo, a tak prislo na radu rizeni
u varsavského soudu, ktery az 31. 5. 2021 stiZznost definitivné smetl ze stolu. Po 14 mésicich od
vypsani soutéze tak mohlo mésto konecné podepsat smlouvu s vitézem (Polimex-Mostostal a
Trakcja), k cemuz doslo dne 2. 6. 2021.

Samotné stavebni prace se rozebéhly v srpnu 2021, byt jiz v inoru meésto na vlastni néklady
pristoupilo k vykaceni zelené, ktera stala budouci tramvajové trati v cesté. Pokud by mésto

s kdcenim otdlelo a ¢ekalo az na rozhodnuti soudu, hrozilo by, Ze by se vystavba tramvajové trati uz
nestihla v programovém obdobi, na néjz byly priklepnuty z EU finan¢ni prostredky, tj. do konce roku
2023. Kéceni tak bylo nutno provést v predstihu kvili obdobi vegeta¢niho klidu a nehnizdéni ptactva.
Celkem padlo za obét tramvajové trati okolo 1 300 stromd, coz se potykalo s nelibosti nékterych
obc¢antl. Projekt pritom pvodné pocital jen se skromnou nahradou v podobé 205 novych stromu,
nakonec se vSak mésto rozhodlo, Zze povéreni v ramci vicepraci vitézné konsorcium vysadbou dalSich
800 strom, navic vypsalo samostatnou soutéz na zasazeni dalSich 1 835 stromu a 1 470 kerd, ¢imz
mélo byt zajisténo, ze pokacené dreviny budou novymi nahrazeny v poméru 2:1.

Tramvaje Solaris Tramino a Durmazlar Panorama na nové kone¢né Wysoka Brama v centru mésta,
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jez se nachazi zhruba 150 m za puvodni provizornim ukon¢enim. Do provozu byla tato ¢ést
novostavby uvedena 15. 12. 2023. (foto: Witold Urbanowicz)

Spolecnosti Polimex-Mostostal a Trakcja mély na dokonc¢eni stavby 791 dnt - termin predani dila byl
pavodné stanoven na 16. 10. 2023. Mluvci Polimexu Anna Czyz odmitala v médiich pretrasané
pochybnosti 0 schopnosti konsorcia dostat smluvnim zévazkiam slovy, Ze je ve spojeni firem Polimex-
Mostostal a Trakcja zajisténa nejvyssi kvalita odvedené prace a dochvilnost, nicméneé vyvoj projektu
dal kritikim ¢éste¢né zapravdu.

Polimex-Mostostal a Trakcja se musely vyporadat v pribéhu roku 2022 s obrovskym narustem cen ve
stavebnictvi po vypuknuti druhé faze valky na Ukrajiné. O narocich na zvySené naklady nakonec
rozhodoval Urad generalniho prokuratora Polské republiky v ramci arbitraze, z niz vzesla dohoda

o navyseni ceny dila o 51,3 mil. zlotych (priblizné 291 mil. K¢), coz odpovidalo prokazatelnému ristu
inflace v Polsku v daném odvétvi. Olsztynu ovSem toto navyseni zadnou diru do rozpoc¢tu nakonec
neudeélalo, protoze na celé navyseni se podarilo v kvétnu 2023 sehnat dodatecné prostredky z EU.
Mimoto se v celkové cené za vyhotoveni dila promitly vicendklady realizované na zadost Olsztyna. Ty
mély na zakladé smlouvy podepsané v ¢ervnu 2022 hodnotu 12,915 mil. zlotych (cca 73 mil. K¢).
Jednalo se o (vedle jiz zminéné dodatecné vysadby stromu a keru) o realizaci tzv. zelenych zastavek a
vybrané opravy ¢i zmény povrchu silnic.

Stavba tramvajové traté si vyzadala radu uzavirek silnic a upravy vedeni autobusovych tras.
Stavajicich tramvajovych trati se dotkla vystavba az 9. 7. 2022, kdy byl zastaven provoz na lince ¢islo
1 (linka 3 byla v té dobé stale mimo provoz) ke konecné Wysoka Brama a krizovatka ulic al.
Pitsudskiego a Kosciuszko zacala byt pripravovana pro napojeni novych vyhybek a koleji smérem

na Pieczewo. Tramvaje linky ¢islo 2 musely vyuzivat v centru jednokolejny tsek a od 29. 4. do 7. 5.
2023 musela byt tramvajova doprava prerusena docela. Od 8. 5. 2023 se mohla bez omezeni vratit do
provozu jak linka ¢islo 2, tak 1 vedena do blizkosti centralniho nameésti.
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Chybét nemohla tradi¢ni balénkova vyzdoba. Tou byl pak opatten i interiér tramvaje. (foto: Martyn
Janduta)

V té dobé ovSem bylo jiz zfejmé, Ze se projekt vystavby dostava prece jen do skluzu. Uz po uplynuti
poloviny lhuty na vystavbu (tedy na podzim 2022) bylo konstatovano, ze prace jsou hotovy pouze

z jedné tretiny. Mésto proto zacalo cely proces trvale sledovat a po zhotoviteli zadalo predlozeni
dilé¢ich harmonogramu splnéni jednotlivych milnikt stavby. Starosta mésta, ktery se jal na vystavbu
osobné dohlizet, kritizoval predev$im nizky pocet délniki na stavbé. Téch mélo byt na stavenisti
denné okolo 200-220, coz podle néj bylo nedostatecné, priCemz porovnaval situaci s vystavbou prvni
etapy tramvaji, kdy se mélo na stavenisti pohybovat najednou i vice nez 1 000 lidi. Konsorcium
problémy s obstaravanim dusi pro vykonavani stavebnich ¢innosti pripoustélo, pricemz vsem
ucastnikiim uz bylo jasné, Ze termin dokonceni dila do 16. 10. 2023 se nepodari dodrzet, presto jesté
na konci srpna 2023 neexistoval zadny smluvni dodatek, ktery by tuto problematiku osetroval.
Teprve pozdéji se podarilo dosdhnout dohody, ktera predpokladala zprovoznéni tramvajovych linek
Cisel 4 a 5 na konci roku 2023, resp. od 1. 1. 2024, avSak na dokonc¢eni vybranych praci - formalné
nedodélki (uklid, vysadba zelené, dokonc¢eni chodniki a komunikaci atp.) - dostal zhotovitel stavby
prodlouzenou lhutu az do 30. 6. 2024.

Jednim z nejdulezitéjsich dél, které zaroven dokonceni stavby blokovalo, se stalo vybudovani 270 m
dlouhé estakady prekonavajici velky vySkovy rozdil mezi ulicemi Krasickiego a Synéw Putku. Tempo
vystavby mostu, na némz je po dokonceni povolena max. rychlost pouze 25 km/h (kviili malému
poloméru oblouku), umoznilo teprve v zari 2023 realizovat zatézkavaci zkousku mostni konstrukce
pomoci nalozenych nékladnich vozi, a az poté bylo mozné pristoupit k polozeni koleji a zavé$eni
trak¢éniho vedeni. Prvni zkuSebni jizda na celém novém tseku se tak mohla odehrat az 21. 11. 2023,
pricemz zkousky, jez odhalily potiebu pouze drobnych tGprav na konecné v sidlisti Pieczewo, se
ucastnily oba provozované typy tramvaji v Olsztyné - Solaris Tramino a Durmazlar Panorama, a to
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kvtli odliSnému chovéni obou vozidel pii jizdé v obloucich (coZz vyplyva z odliSného koncepcniho
pojeti).

Kromé hlavni ¢asti tramvajové traté na sidliSté Pieczewo bylo soucasti druhé etapy vybudovani
tramvajové traté také prodlouzeni z konecné Wysoka Brama na novou stejnojmennou konecnou.
Pavodni zakonc¢eni z roku 2015 bylo vnimano pouze jako provizorni - pokrac¢ovani dal blize centru
mésta znemoznily archeologické prace. Protazeni o cca 150 metrl tak bylo zahrnuto az do druhé
etapy budovani tramvajové sité, priCemz tato ¢ast se stala prvnim isekem novostavby (pomineme-li
roz$irenou vozovnu, o niz bude re¢ samostatné), na niz byl uz od 15. 12. 2023 zahajen pravidelny
provoz (s protazenymi linkami ¢isel 1 a 3). Pivodni kusé ukonceni s prejezdovou vyhybkou bylo
zruseno.

Zahdjeni provozu nové linky ¢islo 4 dne 30. 12. 2023 od 11:15 prilédkalo celou radu zéjemct o prvni
svezeni tramvaji. (foto: Martyn Janduta)

Hlavni ¢ast novostavby o délce mirné pres 6 km s 13 novymi zastdvkami byla do provozu uvedena
symbolicky 29. 12. 2023 v ramci technické kontroly trati a prejimky dila. Cestujici se mohli svézt
tramvaji poprvé dne 30. 12. 2023 od 11:15 linkou ¢islo 4 vedenou z Pieczewa k nadrazi. Od 1. 1.
2024 byla do provozu uvedena i linka Cislo 5 spojujici Pieczewo s Wysokou Bramou, souc¢asné zacaly
platit velké zmény linkového vedeni, které se dotkly celkem 6 autobusovych tras.

V pripadé tramvaji je na linkach ¢isel 1, 2, 4 a 5 udrzen pres pracovni dny 15minutovy interval s tim,
Ze u linek ¢isel 1 a 4 je zahusStén ve Spicku na poloviéni (7,5 minut). Vikendovy interval ¢ini 20 minut,
v okrajovych c¢astech dnech pak 30 minut (a v nedéli do 15 hodin). Linka ¢islo 3 je provozovana jen

v pracovni dny ve 30minutovém taktu. Vyprava tramvaji se zavedenim novych linek zvysila, pricemz
Olsztyn by rad flotilu svych tramvaji rozsiril. Opci, kterou mél sjednanou s tureckym vyrobcem
Durmazlar, nevyuzil, protoze dodavatel pozadoval navyseni ceny, na kterou nehodlal Olsztyn
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pristoupit. Obé strany se tak rozesly smirné bez vyuziti opéniho prava. Dnes by rad Olsztyn poridil
dalsi tri tramvaje, osloveni vyrobci ovSem nemaji o realizaci zakazky pri stanoveném rozpoctu zdjem.
Duvodem je predevsim skuteCnost, ze je potencialni kontrakt prili§ maly, priCemz Olsztyn pozaduje
tramvaje o $ifce 2,5 m, zatimco v Polsku je standardem 2,4 m. Zadny z lokalnich dodavatell tak
nemuze se stavajici produkci zajmy Olsztyna uspokojit.

Kdyz je re¢ o vozidlech, je vhodné zminit, ze soucasti druhé etapy rozvoje tramvajové sité byl i jejich
nakup a vystavba potrebného zdzemi. Proto se jako celkova cenovka za realizaci zdméru uvadi Castka
607 mil. zlotych (cirka 3,45 mld. K¢), z nichZ z unijni kasy pfiplulo nakonec 421 mil. zlotych (zhruba
2,4 mld. K¢) v rdmci Operac¢niho programu Vychodni Polsko.

2
£
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Tramvaj Solaris Tramino na konecné Pieczewo pred slavnostnim uvedenim nové traté do provozu.
(foto: Witold Urbanowicz)

Vozovna byla rozsirena de facto na dvojnasobek - nové vybudovana hala pojme az 16 tramvaji délky
32,5 m. Celkova plocha haly je 8 100 m®. JelikoZz Olsztyn ndkupem tramvaji Panorama od Durmazlaru
navysil svou flotilu na 27 vozi predtim, nez se mu podarfilo vozovnu vybudovat, bylo nutné po
prechodnou dobu zajistovat odstaveni tramvaji na venkovnich kolejich, a to véetné spojovaci koleje

vvvvvv

- dilna, mycka, socialni zdzemi a sklady.

Ani zakazka na stavbu vozovny se pritom neobesla bez tahanic. Vitézem bylo prohlaSeno konsorcium
firem Budimex a KZN Rail, které jiz drive zajistilo vystavbu prvni etapy vozovny. Prestoze nabidlo
castku 90,5 mil. zlotych (priblizné 514 mil. K¢), a tedy vyssi, nez s jakou pocital rozpocet (87,39 mil
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zlotych), bylo netiispé$nym uchazeCem, jimz bylo nam jiz divérné znamé konsorcium Polimex
Mostostal a Trakcja (navic se k nim pridala jesté spolecnost Polimex Infrastruktura), poukazovano
na to, Ze jde o nabidku s neprimérené nizkou nabidkovou cenou. Protest byl ale v 3. 2. 2022 zamitnut
a dne 5. 4. 2022 byla zahdjena samotna stavba, ktera byla dokoncena ve stanoveném terminu i

v daném rozpoctu. Prvni tramvaj vijela do nové haly vozovny dne 2. 11. 2023. Po nezbytnych
zkouskach pak zacala slouzit k deponovani vozidel.

Olsztyn by rad v rozsirovani tramvajovych trati pokracoval. Navrzeno je mimo jiné nékolik
propojujicich trati, avSak nové programové obdobi neni k realizaci infrastrukturnich staveb v Polsku
tak Stédré, jako tomu bylo doposud. Momentdalné se zda, ze mésto bude moci do budoucna vycerpat
na vSsechny své projekty pouze 200 mil. zlotych (tj. okolo 1,1 mld. K¢&), coz ambice rozvoje tramvajové
dopravy znacné pribrzduje. V rdmci nedavno dokoncené II. etapy nicméné vznikla na krizovatce ulice
Wilczynskiego a Krasickiego jiz priprava pro spojovaci trat (kuse vyvedené koleje).

Url: Nejmladsi polsky tramvajovy systém se dockal rozsireni
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