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V dne$nim prispévku se ohlédneme ve stru¢nosti za zku$ebnim provozem trolejbusu Skoda 15 Tr

v némeckém Eberswalde, ktery se zde uskutecnil predevsim na podzim roku 1989. K dodavkam
¢eskoslovenskych ¢lankovych trolejbus do Némecké demokratické republiky (NDR), potazmo o rok
pozdéji sjednoceného Némecka, ale nikdy nedoslo.

Skoda Ostrov v otdzce vyvoje ¢lankového trolejbusu na prelomu 70. a 80. let ponékud tapala. Nebylo
totiz jednoznacné urceno, zda se ma pokouset vyvijet pouze pohon, jenz bude zastavén do karoserie
odliSného vyrobce, anebo zda uprednostni cestu vyvoje vlastniho ¢lankového trolejbusu, jenz bude
konstrukéné odvozeny od typu 14 Tr, ktery se po péti letech od nuceného zastaveni vyvoje zacal
narychlo pripravovat do vyroby. Nakonec padla volba na vyvoj vlastniho reseni, které zvitézilo nad
variantou ndkupu karoserii madarského Tkarusu, ktery sam v téze dobé naskakoval na vinu
oziveného zajmu o trolejbusovou dopravu ve svété a béhem osmé dekady 20. stoleti zkusebné
aplikoval do karoserif Ikarusu 280 vyzbroje hned nékolika producentt. Ceskoslovenska Skoda viak
mezi nimi nakonec chybéla.

Volba vyvoje vlastniho modelu ¢lankového trolejbusu se sice jevila spravnou, nicméné v podminkach
stupnujici se eroze hospodarstvi Slo, jak se ukazalo, o nesmirné slozity ukol. Finan¢ni prostredky

na investice byly priskrceny, a i kdyz se pozdéji snazil stat tento nedostatek vynahradit uvolnénim
vét$iho objemu penéz na rozvoj strojirenskych obort, k vy$simu tempu vyvoje, produktivity prace ¢i
vystavbé modernich vyrobnich prostor tyto penize neposlouzily (vétSina se zkratka rozkutélela ve



stavajicim systému bez hmatatelnych vysledki). Reformovat planované hospodarstvi se ukazalo jako
nemozne.

Trolejbus Skoda 15 Tr v obklopeni Ikarusti 280.93 ve vozovné v Eberswalde. (foto: Mattis Schindler)

O stavbé prototypu kloubového trolejbusu bylo rozhodnuto uz v roce 1980. Pivodné se pocitalo

s vyrobou dvojice vozidel najednou, avSak po zkuSenostech se stavbou péti prototypt ,étrnéctek”,
kde vétsi poCet vozu neprinesl ve vysledku urychleni nasledného vyvoje (a spisSe jej zkomplikoval),
bylo rozhodnuto postavit jen jeden viiz. Prakticky soucasné byla zvolena i dvoumotorova koncepce
pohonu namisto puvodné zvazovaného provedeni jednomotorového (pro toto re$eni byl pritom jiz

v Plzni dokoncen i prototyp motoru). Jediny prototyp trolejbusu mél byt dokoncen do ¢ervence 1983
a po zkouskach se jiz od roku 1985 pocitalo se zahdjenim sériové vyroby (s péti az deseti
~predskokany” v podobé tzv. ovérovaci série).

Nakonec ovsem prototypy ,patnactky” vznikly preci jen dva (kazdy s jinym uréenim rozsahu
zkousek), prezentace prvniho vozu se odehrala v zari 1983 na 25. Mezinarodnim strojirenském
veletrhu v Brné. V té dobé vsak jesté nebyl vuz zcela vyrobné dokoncen a oziveni zahajeni testl
nasledovaly az po brnénské vystavé. Ackoli elektricka cast se nasledné podarila sladit vcelku
uspésné, vozidla méla poddimenzovanou konstrukci, u niz nepomohlo ani jeji zpevnéni po vzoru vozu
Skoda 14 Tr. Trolejbusy tak nikdy nebyly schvaleny pro provoz s cestujicimi. Namisto sériové
produkce tak v letech 1986 a 1987 opustily vyrobni zavod Skody Ostrov jen dalsi t¥i prototypy (z toho
jeden s elektrickou vyzbroji pro provoz na napétové soustavé 750 V DC). Sériova vyroba vozu 15 Tr
byla zahdjena az od roku 1988 - deset let od prvnich uvah a osm let od definitivniho uprednostnéni
projektu ¢lankového vozu vlastni konstrukce.

Natahujici se vyvoj Skodovackého kloubového trolejbusu umoznil i v systému planovaného
hospodarstvi a existence Rady vzajemné hospodarské pomoci (RVHP), v némz by se mohlo jevit, ze
byly karty dodavateld v diisledku uzavienych mezistatnich smluv rozdény, zastoupit pozice Skodovky
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na vybranych teritoriich jinymi producenty. Poptavku po kloubovych trolejbusech zacal tisit
naptiklad rumunsky DAC (s vyzbroji Rocar), ktery mél ambice vySoupnout Skodu dokonce z jeji
tradicni basty - ukrajinského Kyjeva. Mnohem vétSim souperem se stal ale madarsky Ikarus.

Pohled do interiéru predvadéciho trolejbusu. (foto: Ivo Kohler)

Ceskoslovensko sice zésobovalo od konce 50. let na zékladé dohod vychodni Némecko svymi
trolejbusy, jenomze stejné jako v radé dalSich statl byla v NDR trolejbusova doprava v 70. letech

v fadé mést zruSena a zbytek systému pouze dozival. I Eberswalde nachazejici se severné od Berlina
prijalo jesté v roce 1978 rozhodnuti o likvidaci svého systému. S prichodem ropnych krizi a
navySenim ceny nafty proudici do vychodnich sateliti ze Sovétského svazu se ale zacala elektricka
doprava az nekriticky znovu propagovat a z Uspory tekutych paliv se udélalo jedno z hlavnich hesel
80. let. Ruseni trolejbust tak uz ani v Eberswalde nebylo tématem, naopak se mélo pristoupit

k rozvoji jejich sité, a samozrejmé k nakupu novych vozidel. Podobné se omlazeni flotily méla dockat
také dalsi vychodonémecka mésta, mimoto bylo nékolik novych trolejbusovych systému navrzeno.

Skoda si ovem z planovaného objemu dodéavek zvladla utrhnout jen velice maly dil. Mezi lety 1982 a
1983 dodala do trojice prezivajicich vychodonémeckych provozu jen 20 trolejbusu 14 Tr, z toho 12
do Vymaru (Weimar), 5 do Postupimi (Potsdam) a pouhé tri vozy odebralo v roce 1983 (a v lednu
1984 zaradilo) Eberswalde. Podstatné lépe se darilo madarské konkurenci. Ta totiz - na rozdil od
Skody Ostrov - dokazala jiz nabidnout preferované ¢lankové trolejbusy, v Némecku navic diivérné
znamé diky obrim dodavkam autobusu Ikarus 280.

Eberswalde jen v letech 1985-1987 zaradilo do provozu 17 trolejbust Ikarus 280.93. K nim pribyly
v roce 1990 dalsi tri vozy ziskané jako ojeté z Postupimi, kam naopak zamiril trojlistek vozu 14 Tr.
Na jare 1990 bylo porizeno jesté pét Ikarusu, takze celkem mélo Eberswalde na pocatku 90. let
pétadvacet madarskych kloubovych trolejbust.
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Jesté jeden pohled na trolejbus odstaveny v aredlu vozovny v Eberswalde. (foto: Mattis Schindler)

Némeckda demokraticka republika prostrednictvim podniku zahrani¢niho obchodu objednala

z Madarské lidové republiky celkem 150 trolejbusu Ikarus 280.93, které mély slouzit nejen pro
obnovu a rozvoj stavajicich provozi, ale i pro pokryti potreby téch nové planovanych, z nichz vSak
byl v roce 1989 do provozu uveden jen ten ve mésté Hoyerswerda (jenz byl navic uz v roce 1994 opét
zru$en). Ze 150 kloubovych vozu a 20 trolejbust standardni délky (které mély jezdit v Postupimi),
bylo nakonec porizeno jen 55 ¢lankovych Ikarusu 280.93. Dalsi vozy, jez Némecko odreklo a jez uz
byly vyrobeny, se podarilo vyrobci udat do provozi v Madarsku a v Bulharsku.

V roce 1989 ovsem jesté nic nenasvédcovalo tomu, ze by se mél nastoleny trend v oblasti rozvoje
trolejbusové dopravy zastavit, a to nejen v NDR. Vzdyt ve druhé poloviné 80. let se zddlo, Ze na vinu
elektromobility za vyuziti trolejbusu (byt v podobé tzv. duobusi s plnohodnotnym dieselovym
dopravu - (zépado)némecky Mercedes-Benz (potazmo Daimler). Skoda Ostrov pritom doufala, Ze

s konecné dokoncenym modelem 15 Tr a v novych podminkach bude moci na némeckém trhu
navzdory zdanlivé neotresitelné pozici Ikarusu prorazit.

V jeji prospéch hrala trojice faktord. Prvni dodané vozy Ikarus 280.93 vykazovaly pomérné nizkou
kvalitu, coz napriklad v Eberswalde vedlo k nepldnovanému prodlouZzeni zivotnosti starsich vozu
Skoda 9 Tr, které musely za Ikarusy neustale zaskakovat. Brzy se zacaly projevovat také nedostatky
v oblasti antikorozni ochrany, ktera méla odpovidat tehdej$im méritkiim pro zivotnost autobusu,
nikoli trolejbust, u nichz se preci jen pocitalo s del$im provoznim nasazenim (takika dvojnasobnym).
Ackoli ani u Skodovackych trolejbust nebyla antikorozni ochrana pravé zazracna (a v 80. letech $la
uz extrémné doll kvalita vyroby prakticky vSech produkti), zvladala konstrukce ,patnactky” prece
jen nabidnout lepsi parametry, nez tomu bylo u madarskych vozu. V neposledni radé hrala ve
prospéch Skody i tehdejsi cenové politika. Model 15 Tr sice byl kviili natahovani vyvoje na konci 80.
let v podstaté zastaraly, prece jen Slo ale o pokrocilejsi konstrukci, nez tomu bylo u Ikarusu 280, a
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Skoda nabizela sviij trolejbus v porovnani s Ikarusem levnéji. Skoda Ostrov tedy vétila, Ze dokaze
na némeckém trhu se svym vozidlem prece jen zaujmout a v pripadé budoucich objednavek si pro
sebe utrhnout alespon ¢ast trhu. S timto se dohodla v roce 1989 na testovani jednoho trolejbusu
Skoda 15 Tr ze série uréené pro Usti nad Labem v Eberswalde.

P

Stanovisté ridice predvadéciho trolejbusu 15 Tr, ktery dodnes slouzi na Ukrajiné. (foto: Mattis
Schindler)

Konkrétné zamiril do spolkové zemé Braniborsko viiz vyrobniho ¢isla 10872. Do vozovny dorazil dne
24.7. 1989 a ve vychodnim Némecku obdrzel pro zkusebni provoz znacku EFT 3-03. Do provozu
vyrazil poprvé jiz dne 27. 7. 1989, avsak dlouho se v ném neudrzel. Na vozidle mélo zahy dojit

k poruse v elektrické ¢ésti, kterou technici Skodovky nebyli schopni promptné vyresit. Viiz tak stal
minimalné po cely srpen neprovozuschopny v arealu vozovny. Cestujici mél zacit znovu vozit az

v prubéhu zari.

Viz byl priméarné nasazovan na linku smérem do ¢ésti Nordend (pozdéji linka ¢. 861), nebot druha
vétev smérem na Ostend (linka ¢. 862) vykazovala v ¢asti trasy velmi nizkou kvalitu povrchu silnice.
Vuz 15 Tr se pri jizdé po této silnici vyrazné rozhoupal, coz vedlo opakované k vypadkiim sbhéracu.
Oficialné nebyl vysledek zkuSebniho provozu nijak komentovan. Naposledy mél byt nasazen do
provozu dne 5. 11. 1989, k odvozu zpét do Ceskoslovenska doslo dne 7. 11. 1989. Oproti pivodnimu
harmonogramu tak patrné nedoslo navzdory meésicni odstavce vozu k prodlouzeni doby testovani,
nebot v dobovych médiich se hovorilo o tfech zku$ebnich mésicich (srpen, zari, fijen) s tim, ze viz se
vrati zpét do Ceskoslovenska v fjnu (odvoz po¢atkem listopadu tedy do tohoto harmonogramu
zapada). Zadné objednévky s ohledem na odklon od trolejbusové dopravy ve znovusjednoceném
Némecku v oblasti ndkupu trolejbusti Skoda uskuteénény nebyly a pozice zastoupili zApadonémed¢ti
producenti, jejichZ vstup do nékdejsi NDR byl mohutné dotovan vladou.
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Do Usti nad Labem byl predvadéci trolejbus predan po¢atkem roku 1990 a do provozu byl zafazen
od 19. 2. 1990 pod ev. ¢. 532. Dosud se nepodarilo dopatrat, zda na néj mistni DP obdrzel néjakou
slevu. V provozu se vuz udrzel celych 25 let - vyrazen byl az 29. 9. 2015. Nasledné se podarilo
zprostredkoval prodej trolejbusu do ukrajinského Ternopilu, kde byl uveden do provozu v listopadu
2016 pod ev. ¢. 175. V lednu 2024 by mél byt trolejbus nadéle v provozu.

Autor ¢lanku velice dékuji za spoluprdci panu Mattisu Schindlerovi.
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