Nejdelsi tramvajova trat na svete ma prvni
novou tramvaj CAF
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Belgicka pobrezni tramvajova trat (kusttram) se dockala prvni nové tramvaje CAF Urbos 100. Trasa
vedena podél pobrezi Belgie je pozustatkem rozsahlejsiho systému belgickych elektrickych drah,
které se pohybovaly na pomezi mezi tramvajovou a Zelezni¢ni dopravou. S délkou 67 km jde dnes

o nejdelsi tramvajovou trat na svété, ktera zacina zhruba 7 km od hranice s Nizozemskem a kon¢i
pouze 2,5 km od hranice s Francii (kopiruje tedy prakticky celé belgické pobrezi).

Vystavba byla zahajena v roce 1885 a puvodné slouZila pro pohon vozidel para. Prvni elektricka
tramvaj vyjela az v roce 1897 (Slo vSak pivodné o samostatnou trat, ktera se stala soucasti systému
az v roce 1904). Elektrifikace systému probihala pozvolna a stale bylo spoléhano i na sluzby parnich
tramvaji. Rada nové vystavenych useki tak byla otevirdna jesté s parnim pohonem, posledni dokonce
az v roce 1926 (elektrifikovan v roce 1929). Navic byly elektrické tramvaje provozovany zpocatku jen
béhem sezdny (v letnich mésicich) a v zimnich se nadale i na elektrifikovanych tsecich pouzivala
para. Znovu prisla ke slovu para jesté v obdobi druhé svétové valky, kdy na pobrezi vyrostlo némecké
opevnéni (¢ast trasy byla prerusena, na zbytku byla snesena trolej).



Pohled do interiéru prvniho vozu CAF Urbos 100 pro kusttram. (foto: De Lijn)

Predevsim na prelomu 19. a 20. stoleti byly pouzivany také jiné druhy pohonu, které ale nenasly
vétsi rozsireni (akumuldtorové tramvaje, olejové tramvaje, konka atp.). Sit byla skutecné rozsahla a
zahrnovala mj. i spojku do Nizozemska, ¢i splitku s normalnérozchodnou Zelezniéni trati. Jako
zajimavost muzeme uvést, ze v roce 1948 probéhly na trati pobrezni tramvaje testy viibec prvni
tramvaje koncepce PCC v Evropé. Slo o original dodany pfimo ze Spojenych stat. V povale¢nych
letech ale byla sit tramvaji postupné redukovana a pocatkem 70. let se zdalo, ze také pobrezni
tramvaji definitivné odzvoni. Smutnému konci ale zabranil prichod ropné krize. Tramvaj méla zustat
ponechéna a doslo na modernizaci sité i vozového parku. Dokonce se zacalo hovorit o moznostech

.....

o prodlouzeni do Francie (do Dunkerku) a do Nizozemska (do Breskens).

Linka je dnes béhem letni sezdny provozovana v desetiminutovém intervalu (s tim, Ze je mozné
narazit i na dalsi vlozené spoje v Castech trasy) a mimo sezénu v 20minutovém taktu. Pro provoz
doposud slouzilo 44 tramvaji. Kromé vozu z 80. let (typ BN-ACEC), které prosly na pocCatku 21.
stoleti modernizaci a maji od té doby i stredni nizkopodlazni Clanek, bylo mozné na trase narazit také
na nizkopodlazni vozidla prezdivana ,hermelin“ (HermeLijn) z produkce Siemensu a Bombardieru,
ktera byla zapujCovéna z Gentu a Antverp (az 13 kusu).
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Preprava tramvaje se uskuteénila po moti. Useky po sousi se odehraly na trajleru. (foto: De Lijn)

Zastaraly vozovy park a neutéSena situace se zapujcovanim vozidlem méla byt vyreSena nakupem
novych vozidel. Dopravce De Lijn, ktery zajiStuje provoz na kusttram, proto vypsal vybérové rizeni
na dodavku az 146 nizkopodlaznich vozi, které ale mély byt kromé pobrezni tramvaje dodany také
do Antverp a Gentu. Zatimco Gent se méa dockat 18 obousmérnych vozu se $itkou vozové skiiné 2
300 mm, Antverpy maji zaradit celkem 66 jednosmérnych vozu (rovnéz se $irkou skriné 2 300 mm) a
zbylych 62 tramvaji - jednosmérnych, ale se Sitkou skriné 2 400 mm - ma pojmout pobrezni linka.

O kontrakt za zhruba 320 mil. € se zajimalo pivodné pét firem, avSak boj se uskutecnil jen mezi
dvéma subjekty - Bombardierem a Spanélskou spolecnosti CAF. Vitézem se stal druhy jmenovany
ucastnik s modelem CAF Urbos 100. Bombardier se sice snazil vybérové rizeni napadat, ale
netspésné. Jeho protest byl po nékolika mésicich zamitnut. Cast z uvedeného poétu az 146 vozidel
tvori vzdy opce, takze pro kusttram bylo objednéno nejprve 48 vozu a 14 si muze dopravce objednat
pozdéji (v zavislosti na poptavce).

Dne 23. 6. 2020 byla slozena prvni nova tramvaj CAF Urbos 100 na pobiezi Belgie. Preprava se -
ponékud netradi¢né - odehréala na 1 700 km dlouhé cesté ze Spanélska do Belgie po moti. Nyni by
méla nasledovat faze zkusebnich jizd a do konce roku 2021 ma byt jiz linka obsluhovana vyhradné
novymi tramvajemi. Stara vozidla budou vyrazena.

Kazda z tramvaji CAF Urbos 100 bude mit délku 31 433 mm. Jedna se o péticlankové vozy koncepce
,multigelenk”, které jsou usazeny na trojici pevnych podvozk, z nichz krajni jsou hnaci (s celkovym
vykonem 4x 100 kW) a prostredni je bézny. Hmotnost vozidla je 39,45 tun, obsaditelnost ¢ini 187


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2020/06/105485670_3379287668748056_3730980360241138374_n.jpg

cestujicich (pfi 4 os/m?), z toho 54 sedicich. Max. rychlost je 70 km/h. Vozidla jsou pochopitelné
vybavena klimatizaci, kamerovym systémem, zaznamovym zatizenim (,cernou skrinkou”), LCD
monitory atp.

Soucasnéa generace tramvaji BN-ACEC pochézi z 80. let. Na prelomu stoleti byla vozidla
modernizovana a obdrzela stredni nizkopodlazni ¢lanek. (foto: Libor Hincica)
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