Nejasna budoucnost tramvaiji a trolejbusu v
severokorejskem Pchjongjangu
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Metropole Korejské lidové demokratické republiky (KLDR) ucinila v pocovidové ére nékolik
zasadnich zmén v oblasti verejné dopravy. S ohledem na uzavrenost mistniho rezimu je nicméné
snimky, z nichz vSak ty opravdu aktualni jsou za nakladnymi platebnimi branami. Dalsi informace
pak pochézeji od navstévniki, kteri do zemé zavitaji. KLDR ale byla po vypuknuti Covidu-19 dlouhou
dobu turistiim zcela uzavrena, a i dnes je podle vSeho mozné vpustit do zemé jako turisty jen obc¢any
Ruské federace a Cinské lidové demokratické republiky.

V Pchjongjangu byly v provozu ¢tyri tramvajové linky, z nichz ta prvni - na jejimz zrizeni
participovalo vyznamné také Ceskoslovensko - byla uvedena do provozu dne 12. 4. 1991. K tfem
linkdm normalnérozchodnym se pozdeéji pridala jesté jedna samostatna linka uzkokolejnd. Linky
nebyly oznaceny ¢islicemi, pouze cilovymi stanicemi, avSak fanousci dopravy, kteri do zemé zavitali,
¢isla linkdm podle toho, jak postupné vznikaly, priradili. Planky dostupné na internetu (jako je
napriklad tento) proto s ¢isly bézné pracuji a pro snadnéjsi orientaci v textu se jich pridrzime i my.


https://transphoto.org/photo/2120413/

Uzkorozchodnd tramvajové trat (1 000 mm) spojuje spojuje stanici metra Samhung s mauzoleem
Kim-Ir Sena. Slouzi na ni ojeté tramvaje piivodem z Curychu. Otézkou v$ak je, zda skutec¢né jesté
slouzi. Letecké zabéry odhaluji, Ze na trati nebyly v dobé porizeni snimku viditelné zadné vozy, stejné
tak v arealu vozovny. Caste¢né se navic jevi trat jako nesjizdné (resp. dlouhodobé neudrzovana).
(zdroj: Wikipedia.org, foto: AgainErick)

Podle dostupnych zprav doslo nejpozdéji v prosinci 2024 (jiné zdroje dokonce uvadéji, ze jiz na jare
téhoz roku) ke zruSeni tramvajové linky ¢. 2, ktera spojovala vychodni vozovnu (anglické zdroje,
vCetné map Googluy, ji oznacuji v rozporu s mistnimi zvyklostmi jako depo jizni) s konecnou Tosong,
ptiéemz po celou dobu vedla na levém brehu teky Tadong (Taedong). Cést tramvajové traté nasledné
byla do jara 2025 zlikvidovana, nicméné zhruba tretina musela zlstat zachovana pro manipula¢ni
jizdy, nebot se zde nachdzi hlavni dilny. Tramvaje byly v celé délce nahrazeny trolejbusy, které ale
maji podle dostupnych informaci jezdit pouze na trakcni baterie, tedy v rezimu elektrobusu s tim, ze
by trolejové vedeni mélo byt idajné vyhledové vybudovano.


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2026/03/Tram_North_Korea_PY.jpg
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Vychodni (v angliCtiné nespravné oznacovana jako jizni) vozovna tramvaji v Pchjongjangu tak, jak ji

stéle ukazuji mapy od Googlu. (zdroj: Google Maps)

Stejnd vozovna na jiném leteckém snimku mlads$iho data. Fotografie zretelné ukazuje vytrhané
koleje, ale ze snimku je patrné i nové vybudované nabijeci misto pro elektrobusy (oficialné
trolejbusy) v levém rohu. (zdroj: Arcgis)



https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2026/03/Google.png
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Je ovSem otazkou, jakd je v Pchjongjangu budoucnost samotnych trolejbust, které dotvareji jeho
kolorit od 30. dubna 1962. Jesté v dubnu 2022 sice byla zprovoznéna jedna novéa trolejbusova linka a
dalsi byla prodlouzena, v mezicase ale byly tri z trindcti znamych linek zruseny a nahrazeny
elektrobusy. Pouzijeme-li opét Cislovani pouzivané v mapach fanouski dopravy, pak se mélo jednat
béhem zari 2025 o linky cisel 1 (o délce 9,9 km), 3 (o délce 7,1 km) a 4 (o délce 5,9 km). Nelze
nicméné vyloucit, ze zruSenych trati ¢i snesenych useku bude vice, anebo Ze naopak néjaka nova
trolejbusova linka (tfeba na torzu nékteré z téch ptivodnich) vznikla. Fotografie a videa z centra
mésta zverejnéna nedavno na internetu navstévniky z Ruska ukazuji, ze zde trolejbusové trolejové
vedeni chybi. Z leteckych snimku je identifikace trolejbust na jednotlivych linkéch prakticky
nemozna, zvlast kdyz minimalné ¢ést elektrobust vznika prestavbou z trolejbusu.

O prvnim elektrobusu severokorejské produkce referovala mistni média v inoru 2024, kdy se jiz
dokonCenym vozem mél svézt premiér severokorejské vlady Kim Tok-hun. Tento viiz mél byt
postaven na platformé ¢lankového trolejbusu typu Cchollima-518/1 (resp. Chollima-518/1, budeme-li
se drzet obvyklejsi anglické transkripce). Zda se, ze nasledné Severokorejci zahajili sériovou vyrobu
téchto kloubovych elektrobust, a souc¢asné nejpozdéji na podzim 2025 prestavéli ¢ast diive
dodanych trolejbust uvedeného typu na klasické elektrobusy. Oprit se mizeme opét pouze o kusa
dostupna data - web Transphoto.org zna kupiikladu 34 vozli Cchollima-518/1 z let 2022 aZ 2025,

z nichz mélo byt na elektrobusy prestavéno prokazatelné uz 12.
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Na vyrezu zabéru ze severokorejské statni televize je zretelné viditelnd rada ¢lankovych elektrobusu,
které patrné vznikly prestavbou nedavno dodanych trolejbust Cchollima-518/1.

Motivy ruseni tramvajovych a trolejbusovych trati nejsou z verejné zndmych zdroju dohledatelné.
Nelze vyloucit, ze svou roli sehralo dlouhodobé podfinancovani napajeci infrastruktury a (v pripade
tramvaji) i kolejového svrsku, stejné jako obtizné pochopitelné touhy na ,oddratovani“ mést, coz ma
vSak vyznamny dopad do celkového urbanismu mésta. V pripadé centra si ovSsem Pchjongjang
objektivné snesenim troleji usnadnil praci pri poradani pravidelnych velkych vojenskych prehlidek.
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V minulosti byvalo béZné, Ze se trolejové vedeni tramvaji i trolejbust v centru na dobu prehlidky
snaselo, aby nasledné bylo opét nainstalovéno. Tato starost nyni rezimu zmizela.
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