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Nejasna budoucnost norimberskych tramvaji
Stadler Variobahn

18.05 2025 18:45, Libor Hincica, Tramvaje

Provozovatel méstské dopravy v Norimberku, spole¢nost VAG (Verkehrs-Aktiengesellschaft
Niirnberg), odstavil v dubnu 2025 z provozu vSechny své tramvaje Stadler Variobahn, které si poridil
v letech 2007 az 2009. Prestoze se v nékterych médiich objevily informace, ze jde o odstaveni
definitivni, viiz ev. ¢. 1202, ktery zustaval jako posledni provozni, se je$té podrobil opravé, po niz by
se mél do ulic opét vratit. Oficialné je vSech osm vozu Stadler Variobahn vedeno jako provozni
rezerva.

Norimberk v roce 2005 poptaval nové tramvaje coby nahradu tramvaji typu N8S-Nf, které pro mésto
vyrobili spolecné producenti Diiwag, MAN a Siemens v roce 1975 (puvodné jako dvouclankovy typ
N6, k doplnéni stredniho nizkopodlaznich ¢lanku a zméné typového oznaceni doslo aZ po roce 1992).
Téchto tramvaji bylo nejprve 12, pozdéji se snizil jejich pocCet na deset, nicméné Norimberk objednal
u Stadleru jenom Sest vozi. V dubnu 2006 sice doslo k navy$eni na 8 tramvaji, ani tak ale neslo

o ndhradu v poméru 1:1 (ostatné vozy N8S-Nf nakonec doslouzily az v roce 2011, tedy v dobé, kdy
Stadler uz vSechny tramvaje dodal, pricemz opce na dalsi tri kusy zustala nevyuzita).

Vybérového rizeni na dodavku novych tramvaji se kromé Stadleru ucastnili také producenti Siemens
a Bombardier. Stadler svého ¢asu nabidl vozidla za cenu priblizné 24 mil. €, coz mélo byt vyrazné
méné, nez pozadovala konkurence, pricemz se vérilo, ze ani pripadné nakladnéjsi opravy béhem
zivotnosti vozidel velky cenovy rozdil nevyrovnaji.

Prvni Variobahn se objevil v Norimberku jiz v fijnu 2005, jen pér tydnl po uzavreni vybérového
tizeni. Slo o jeden z duisburskych vozll, ktery v Norimberku absolvoval po dobu jednoho mésice
zkusebni jizdy. Vozidla primo pro Norimberk byla vyrabéna v berlinském zavodé Pankow, ktery
Stadler spolec¢né s vyrobni dokumentaci na Variobahn prevzal od Bombardieru, ktery se musel



v souladu s narizenim Evropské komise vzdat vybranych aktiv ve prospéch konkurentt, aby nemél
na trhu priliS dominantni postaveni. Nové tramvaje byly Siroké 2 300 mm, dlouhé 33 940 mm a 3 350
mm vysoké. Koncipovany byly jako jednosmérné a péti¢lankové, s usazenim na trojici hnacich
pevnych podvozku (o celkovém vykonu 360 kW), které vyuzivaji vodou chlazené motory umisténé

v nabojich kol.

Prvni z osmi vozu, jez obdrzely ev. ¢. 1201-1208, byl dodén dne 26. 10. 2007, dne 29. 11. 2007 se
poté konala slavnostni prezentace, pri niz se o novych tramvajich mluvilo pochopitelné pouze

v superlativech. Prvni problémy se objevily jesté ve zkuSebnim provozu, kdy doslo k zavadé

na brzdovém systému, ktera byla na dalSich vozech (nesoucich oznaceni GTV6) odstranéna jesté ve
vyrobnim zdvodé. Tim doslo k mensimu zpozdéni v planu dodavek i v zarazeni tramvaji do provozu,
které si tak odbyly premiéru s pasazéry az 26. 11. 2008. V té dobé slo ale jesté o zkusebni provoz

s cestujicimi, ktery si nasledné neimérné natahoval. Problémy pri schvaleni vozidel vedly dokonce
k tomu, Ze byla cela flotila od 19. 7. 2010 az do 12. 12. 2010 (vyp@j¢ime-li si leteckou terminologii)
uzemnéna. Teprve poté doslo ke schvaleni provozu na lince ¢. 8, a nasledné i na vSech dalSich
linkach.

Pomérné slozité technické reSeni pohonu spole¢né s koncepci , multigelenk” (s neotoc¢nymi
podvozky) se ukézaly byt pro potreby Norimberku nevhodné. Potreba ¢asté reprofilace kol a jejich
vymeény vystrelila do vysin drzbové néklady. Oblibu si Variobahny neziskaly ani u ridi¢t. Uz v Ginoru
2023 byl po technické zavadé odstaven z provozu vuz ev. ¢. 1207, do jehoz opravy nebylo nasledné
investovano. Na jare 2024 nasledoval viiz ev. ¢. 1201 a po ném postupné dalsi vozy, az zlstal

v dubnu 2025 v provozu uz jen jediny ev. ¢. 1202. I ten byl ale stazen kvili potfebé opravy. Na rozdil
od ostatnich Variobahnt vSak byla na tomto oprava jesté uskutec¢néna.

Ze zbylych sedmi vozi jsou tfi jiz trvale odstaveny v jednom z nepouZzivanych tramvajovych tunela,
Ctyri jsou deponovany ve vozovné. Vzhledem k tomu, ze v soucasné dobé mé VAG k dispozici uz 26
tramvaji Siemens Avenio a dalSich 14 ma jeSté dojit, zvladne se Norimberk momentélné bez sluzeb
Variobahnu bez problému obejit. Jejich formalni vyrazeni se ovSem planuje az po dokonceni dodavek
novych voz, tj. v roce 2028.
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