Navrat po 12 letech. Ve Svycarsku obnovili
trolejbusovy provoz
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Dne 20. 2. 2026 doslo po 12 letech k obnoveni trolejbusového provozu ve Svycarském mésté La
Chaux-de-Fonds. Trolejbusy se prozatim vratily na linku ¢islo 302, a az postupné - do roku 2028 - se
pocita s jejich rozsirenim na trasy ¢isel 301 a 304. Navrat trolejbusu je momentalné spiSe
symbolicky, protoze ve mésté jsou dislokovany jen dva trolejbusy HESS lighTram 19 DC, z nichz
nasazovan do provozu je navic denné pouze jeden, zatimco druhy slouzi pro potreby Skoleni ridicu.

Trolejbusovy provoz v La Chaux-de-Fonds je ¢eskym ¢tenarum znam predevsim diky mistni ¢eské
stopé. V roce 2003 byly do mésta dodany trolejbusy Solaris Trollino 12 AC (3 ks) a Solaris Trollino 18
AC (4 ks), které byly zkompletovany v Dopravnim podniku Ostrava. Praveé ten pozdéji - po rozhodnuti
o nahrazeni trolejbust hybridnimi autobusy - ojeté vozy o délce 12 m odkoupil a dodnes jsou

na pomezi Moravy a Slezska v ptivodnim provedeni provozovany (Clankové oproti tomu zamifily do
Salzburgu).

Zastaveni provozu trolejbusu bylo iniciovano na jare 2011 primo dopravcem TransN, ktery je

z hlediska préavni subjektivity akciovou spolec¢nosti s kapitalem verejnych subjekti (kantonu
samotného a vybranych mést) a ktery zajiStuje dopravni obsluznost prakticky v celém kantonu. La
Chaux-de-Fonds pritom nebylo jedinym trolejbusovym provozem pod spravou TransN, protoze
spolecnost provozovala (a provozuje) trolejbusy i v sousednim Neuchatelu. Diskuze o likvidaci
trolejbust se ale ve své dobé omezila pouze na La Chaux-de-Fonds, v némz bylo poukazovano

na vysoké provozni néklady. Z hlediska topografie mésta (lezi v nadmorské vysce okolo 1 000 m n.
m.) se sice papirové dalo predpokladat, Ze trolejbusy budou vyuzivat svych prirozenych vyhod,
jenomze mala flotila trolejbust v redlném provozu v podstaté neumoziovala vyuzivat jednu z téch
provozné nejvyznamnéjsich - rekuperaci. Energii vznikajici pri brzdéni nebylo ¢im spotrebovavat, a
ta se tak palila v odporniku. Navic bylo poukazovano na slozitosti zimni udrzby, kdy bylo nutno trolej



kvtli ndmraze pred vyjetim vozu specidlné oSetfovat, aby mohly trolejbusy viibec vyjet.

Az do roku 2014 se udrzely v provozu trolejbusy SwissTrolley 2. Trolejbusl bylo ve mésté pét z roku
1997 a po skonceni sluzby v La Chaux-de-Fonds byly jesté predany do sousedniho Neuchatelu.
Mladsi Trollina byla naopak prodana. (foto: André Knoerr)

Jako zdminka pro zruSeni trolejbust pak poslouzila planovana prestavba prednadrazniho prostoru
(Place de la Gare), ktery je centralnim prestupnim uzlem. Rekonstrukce tohoto prostranstvi byla
zahrnuta do investi¢nich plani mésta na léta 2008 az 2012, a to véetné trolejbusové infrastruktury.
Vroce 2011 se ovSem zacalo vyzdvihovat, ze celkova financni zatéz projektu by se dala snizit
vyskrtnutim stavby trolejového vedeni, ¢imz by mésto usetrilo ¢astku ve vysi 2,5 mil. Svycarskych
frankl (tehdy cca 50 mil. K¢). Trolejbusova infrastruktura pritom byla oznacena jiz jako ucetné
odepsana, stejné jako vozidla (resp. stavu Gcetniho odepsani blizici se). Namisto trolejbust byly
dopravcem TransN doporuceny hybridni autobusy. Ty pak byly jiz v roce 2012 porizeny a od rijna
2012 zarazeny do provozu s tim, zZe se na linkach v té dobé jesté prokladaly se zbylymi provoznimi
vozy Solaris Trollino.

V samotném mésté La Chaux-de-Fonds nepanovala shoda na tom, ze odklon od trolejbust je vskutku
tou nejlepsi variantou a na jejich ndhradu kyvla méstska rada jen pod podminkou, ze ekologické
prinosy budou srovnatelné s témi, jez nabizi trolejbus. Na zacatku tnora 2012 si mésto nechalo zadat
odbornou studii, kterou vypracovala spolecnost Transitec Ingénieurs-Conseils SA, ktera méla
odpovédét na otdzku, zda je nejlepsi pokracovat dal s trolejbusy, hybridnimi autobusy, anebo flotilou
Cisté dieselovych vozu. Samotna studie ale jasnou odpovéd nedala a ve svém zavéru v podstaté
shrnula sice odborné znéjici, ale v podstaté vseobecné znamy popis vyhod a nevyhod sledovanych
dopravnich prostrfedku. Dokoncend (avSak rozsahem nikterak dlouhd studie) se dostala na porad
jednani zastupitelstva az v roce 2014.
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Zaminkou pro zru$eni trolejbust v roce 2014 se stala rekonstrukce prednadrazniho prostoru.
Absenci troleji se mélo udajné usetrit zhruba 50 mil. K¢, pozdéji se ukazalo, ze skutecna vyse
néakladl by byla vyrazné nizsi. (foto: André Knoerr)

Osud trolejbusu byl v té dobé do zna¢né miry jiz zpeCetén, protoze nebylo nikterak revidovano
rozhodnuti vedeni mésta z 6. 3. 2012, které pomérem hlast 18 ku 11 navrh na nahradu trolejbusu
hybridnimi autobusy podporilo (byt s onim dodatkem stran pozadavku na vypracovani nezavislé
studie). Na druhé strané fakt, ze o dalsi budoucnosti trolejbust méla rozhodnout odborna diskuze,
zamezil likvidaci veskerého trolejového vedeni a infrastruktury, ktera tak - vyjma prestavovaného
prednadrazi - zlstala zachovéna. Mésto tak nadéle platilo za udrzbu trolejového vedeni i po 20. 5.
2014, kdy trolejbusy vyjely naposledy. Ro¢ni naklady na tuto ¢innost ¢inily okolo 25 000 Svycarskych
frankl (cca 500 000 K¢). Nejednoznacéné zavéry studie se mésto rozhodlo ovérit vlastnim empirickym
sledovanim provozu hybridnich autobust i dal§imi diskuzemi (napiiklad s kolegy z Zenevy), procez
slozilo zvlastni komisi, ktera se pak celkem sedmkrat sesla mezi rijnem 2014 a srpnem 2016.

Hybridni autobusy - tolik vyzdvihované coby adekvatni ndhrada trolejbusu - byly nedlouho poté, co
byla do provozu zarazena celd jejich flotila (tj. vSech sedm vozl do kvétna 2014), zatraceny

na zakladé mimoradné mizerného vystoupeni polskych Urbin. Jiz na zasedani 24. 11. 2015 - pouhy
rok a pul po zastaveni provozu trolejbusu - bylo konstatovano, Ze na zakladé vysledk z provozu se
do budoucna s hybridy nebude pocitat. Namisto proklamovaného snizeni spotieby o 30 % byla
prumérna spotieba hybridniho Urbina 55 litra na 100 km, zatimco u klasického dieselového
autobusu plniciho normu EURO VI §lo jen o 50 litrt na 100 km.

Soucasné se ukézalo, ze suma 2,5 mil. franki za doplnéni trolejového vedeni v prednadraznim
prostoru, se kterou se po celou dobu operovalo, byla zna¢né nadsazend a skutecné realné naklady by
byly nizsi - pouze 1,6 mil. frank. Dopravce TransN ale o trolejbusy ani v roce 2016 prili$ nestal.


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2026/02/55109438278_97fb83a479_o.jpg

Poukazoval predev$im na to, Ze u trolejbust ma byt drazsi Gdrzba, vy$s$i cenu méla mit vozidla i
nahradni dily a investovat by bylo zapotrebi i do napdjeci infrastruktury, trebaze bylo pripusténo, ze
je celkové v dobrém technickém stavu.

Excepté
Bus en trafic

Néhradou trolejbusu se staly hybridni autobusy Solaris Urbino 18 hybrid, které vSak v mistnich
podminkach mély vyssi spotrebu nez klasické dieselové vozy. Jiz v roce 2015 tedy bylo rozhodnuto,
Ze se hybridni autobusy v budoucnu porizovat nebudou. (foto: André Knoerr)

Doporuceni komise, prijaté 29. 8. 2016 méstskym zastupitelstvem, pocCitalo s ponechanim statusu
quo, kdy mél byt provoz naddle zajistovan dieselovymi autobusy, avSak mésto mélo nadéle nést
naklady na udrzbu trolejbusové infrastruktury a kone¢né rozhodnuti o obnové vozového parku mélo
byt prijato nejpozdéji v roce 2021, kdy se o¢ekavala dalsi vyména vozového parku.

Tak se také stalo. Uz v roce 2019 silily hlasy, aby se ve mésté vyzkousSela funkénost trolejbusové
infrastruktury testovanim nékterého z nové dodavanych trolejbusu s trakénimi bateriemi. Dalsi
konzultace se Svycarskymi provozovateli, predevsim konference poradana ve mésté v zari 2020,
smérovaly k tomu, ze se mésto prece jen pro navrat trolejbust rozhodne, byt se nikterak nékteri
zastupitelé netajili tim, Ze by radéji dali prednost reseni zcela bez trolejového vedeni.

Dne 18. 11. 2020 se trolejbus po La Chaux-de-Fonds skutecné po vice nez Sesti letech rozjel, kdyz
zde byl otestovan jeden z vozu z Fribourgu. Oficidlné se verejnost dovédéla o tom, ze se mésto
skute¢né rozhodlo pro navrat trolejbust, pomérné nenapadné v dubnu 2021. Trolejbusy pro La
Chaux-de-Fonds byly zaneseny do spolecného programu kantonu na porizeni novych vozidel, v némz
se pocitalo s celkem 30 clankovymi parcialnimi trolejbusy, které meély byt rozdéleny mezi mésta
Neuchatel a La Chaux-de-Fonds. Ty mél dopravce TransN hradit z prispévka mést a kantonu a
prostrednictvim Gveéru.
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Vybérové rizeni na trolejbusy bylo vypsano jesté v roce 2021 a dne 10. 2. 2022 bylo ozndmeno, Ze
vitézem se stala tradicné Svycarska spolecnost HESS, kterd méla nabidnout tricitku vozi za 33 mil.
frankl (tehdy cca 768 mil. K¢; tj. pramérné 25,6 mil. K¢ za vuz). Dodavky mély byt rozdéleny do
dvou ¢asti - z prvni ¢itajici 18 vozu mélo do La Chaux-de-Fonds zamirit Sest trolejbust ur¢enych pro
linku ¢islo 302, zatimco ze druhé - dvanactikusové - mélo jit o 10 vozu pro linky ¢. 301 a 304.
Celkem se tedy mélo jednat o 16 vozi. Dodavky mély byt zahdjeny uz v roce 2023 s tim, Ze otevieni
provozu v La Chaux-de-Fonds se oc¢ekavalo jiz o rok pozdéji (od prosince 2024). Ve skutecnosti ale
doslo ke znacnému zpozdéni.

Jesté jedna fotografie ze zkuSebnich jizd trolejbusu HESS lighTram 19 DC v La Chaux-de-Fonds
z unora 2026. (foto: André Knoerr)

Nové trolejbusy sice do Neuchatelu v roce 2023 skutecné dorazily, jenomze zéhy se u nich objevily
technické problémy, pro které musely byt odstaveny z provozu. Dopravce TransN 17.4. 2024 uved],
ze se rozhodl pozastavit akceptacni procedury dalSich trolejbust a ze ve vztahu k tém stavajicim
bude uplatinovat sankce vuci dodavateli, dokud nebudou trolejbusy radné opraveny. Aniz by bylo
blize specifikovano, ¢eho se zavady tykaji, nejednalo se patrné o banality, nebot vozidla musela byt
odeslana na opravu zpét do vyrobniho zdvodu HESSu.

V La Chaux-de-Fonds doslo mezitim k opravam trolejového vedeni i napajeci infrastruktury a dne 12.
2. 2024 doslo k obnové dodéavky elektrického proudu do sité, avSak zkousky nebylo mozné - pro
absenci repasovanych trolejbusu - zah4jit. Harmonogram $koleni ridic byl nakonec vyrazné posunut
a zacal az v listopadu 2025, kdy byly do La Chaux-de-Fonds prepraveny trolejbusy ev. ¢. 161 a 162.
Ty pak byly v tnoru 2026 odvezeny zase zpét do Neuchatelu a namisto nich dorazily vozy ev. ¢. 163 a
164, které se ve mésté jako jediné nachazeji i v dobé psani tohoto Clanku.

Slavnostni okamzik obnoveni provozu nastal dne 20. 2. 2026 specidlni jizdou zacinajici v 16:55 u
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nadrazi a pokracujici na konec¢nou Charriere. Cestujici se mohli svézt zdarma s vozem HESS
lighTram 19 DC ev. ¢. 164. V provozu s cestujicimi se na lince 302 prozatim objevuje denné jen jeden
vuz, zatimco druhy slouzi k dal$im Skolenim ridi¢t. Pravé narust poctu proskolenych ridi¢u je nutnou
podminkou pro postupné zarazeni dalSich vozidel. Na konci roku 2026 by jich mélo byt jiz vSech Sest,
zprovoznéni linek ¢. 301 a 304 se predpoklada v letech 2027 a 2028.
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