Navrat nakladnich tramvaji (nejen) do
Berlina?
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Tlak na snizovani emisi vede v poslednich letech predevsim v némecky mluvicich zemich

k oprasovani v minulosti béZnych zplisobti pfepravy nakladi pomoci tramvaji. Rada provozovatel{
tramvaji zkouma (napriklad Karlsruhe, Berlin, Frankfurt), jaké moznosti nabizi jejich tramvajova sit
pro zajiStovani méstské logistiky. Heslo ,naklad patti na koleje” se tak prestava vztahovat jen

na presun prepravovaného zbozi na zeleznici, ale také na mozny presun zbozi na tramvajové koleje.

Nakladni tramvaje nebyly v minulosti ni¢im vyjimecnym, av$ak s rozvojem automobil se zbozi drive
prepravované tramvajemi zacalo pfemistovat postupné na silnice, ¢emu? tieba v Ceskoslovensku

v letech po prvni svétové valce napomohlo i danové znevyhodnéni nakladnich tramvaji. V Cervenci
1921 byl totiz prijat zékon, kterym byla zavedena povinnost u¢tovat 30% dan z uc¢tovanych dovoznich
poplatki, ktera se ale nevztahovala na silni¢ni prepravu (at uz povozy i automobily). Prestoze $lo

o znacné znevyhodnéni kolejové dopravy, byla mésta, kde se ndkladni tramvajova doprava udrzela
jesté dlouhd 1éta a jeji role byla v ramci méstskeé logistiky nezastupitelnd. Jednozna¢nym vitézem

z pohledu mnoZstvi prepravenych nakladd v Ceskoslovensku bude Ostrava, kde se tramvaje v letech
po druhé svétové valce vyznamneé podilely na vystavbé novych obytnych celku v Zabrehu a
predevsim v Porubé. Zaroven Slo ale o obdobi, kdy uz bylo ziejmé, ze nédkladni tramvaje narazily

na své limity.



Minulosti jsou ndkladni tramvaje od lonska i v Drazdanech. Velkd budoucnost ndkladnich tramvaji se
nekonala a VW projekt dotoval. (zdroj: Wikipedia.de)

Rust mést a prichod novych tramvaji s vy$si cestovni rychlosti jiz neprinasel prostor pro soubézny
prostor pomalu jedoucich nékladnich vlaki. Zmény prichazely i v oblasti legislativy (vystavba
predevsim docasnych vlec¢nych koleji se stavala prakticky nemoznd), nejvétsi roli ale hrala z pohledu
podnikatell cena za prepravu, ¢as a snadna dostupnost vlastni dopravni techniky (zlevnéni
automobild). Je nutné si uvédomit, ze povéle¢na éra s sebou prinesla nové systémy organizace
vyroby a dodavatelskych retézct s tlakem na dodavéni zbozi v presné urCenych ¢asovych oknech,
takze zdlouhavé prekladky, posunovani a nékolikadenni putovani zbozi po kolejich se staly pro radu
drivéjsich zékaznika nakladnich tramvaji neakceptovatelné. Ostatné to plati dodnes pro ,velkou
drahu”. Nedostatky nakladnich tramvaji v méstské logistice (kde uz zkratka neslo automobilim
konkurovat) 1ze analogicky prenést na zeleznici, ktera ve své souCasné podobé pres nejruznéjsi
proklamace a sny zkratka nemuze automobily v oblasti prepravy nejruznéjsiho zbozi nahradit, a to
ani rychlosti, ani cenou. Ostatné kdyZ na$ ¢asopis v roce 2018 kupoval trolejbus Skoda 15 Tr

z Chomutova pro akci v Opavé, ukéazala se nakladka na Zeleznicni vagén natolik komplikovana,
¢asové narocna a drahd, ze jsme nakonec radi zvolili o polovinu levnéjsi transport na silni¢nim
trajleru, ktery byl v Opavé za deset hodin, pricemz néaklad byl po celou dobu pojiStén a hlidan proti
vandaltm.
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V dobé, kdy si mizete z obchodu se zelenym mimozemstanem objednat doruceni zboZi na vasi
domovni adresu s ¢asem dodani do 30 minut, se puvodni koncept nakladnich tramvaji zkratka davno
vycerpal. Némecko nicméné patri mezi zemé, které se snazi opakované zamyslet nad tim, jak tento
druh prepravy zbozi opét uvést v zivot. V 80. letech rada provozovatelu v nékdejsim vychodnim
Némecku nakladni tramvaje testovala, véetné Berlina, a to presto, ze kontinuita nakladnich tramvaji
byla prerusena a uz od roku 1963 se (s vyjimkou vnitropodnikovych preprav) nakladni tramvaje

v NDR nepouzivaly. Renesance nakladnich tramvaji v 80. letech vykrystalizovala na prikaz shora ve
snaze usetrit pohonné hmoty, nebot po ropnych krizich dolehl rist ceny ¢erného zlata i

na predluzené vychodni Némecko, které se snazilo hledat uispory ve spotrebé nafty za kazdou cenu.
Doslova. Zadny z pokusnych nakladnich tramvajovych provozil neprinasel ekonomické uspory, at uz
Slo o prepravu trabantli v Magdeburgu, piva v Drazdanech, nebo psacich stroju v Erfurtu. Jedinym
meéritkem byly usporené litry nafty. Neni divu, Ze se zadny vétsi rozmach nekonal a po sjednoceni
Némecka v roce 1990 byl z ekonomickych diivodu provoz vSech nakladnich tramvaji (jez vznikaly
upravou béznych osobnich tramvaji) zastaven.

Nakladka kontejneru do tramvaje Flexity v Berliné. (foto: ONOMOTION GmbH)

Jistym fenoménem se stal od roku 2001 provoz CarGoTram v Drazdanech. Ambiciézni projekt
prepravy dili na vyrobu automobilll v reprezentativnim zdvodé VW nikdy nenaplnil predpokladana
oCekavani z pohledu objemu preprav a po celou dobu byl ze strany VW dotovan v souladu se slibem
meéstu, Ze slavna prosklena fabrika na dohled centra mésta nebude zatézovat obcany kouricimi
kamiony. Prvni pokus o zastaveni provozu v roce 2016 nakladni tramvaje v Drazdanech jesté prezily,
loni se ale kapitola jejich provozu definitivné uzavrela. Véstby o expanzi nakladnich tramvaji
vykrikované po roce 2001 po spusténi provozu CarGoTram zustaly - jako vétSina vésteb -
nenaplnéné.

Soucasnd vlna zajmu o nakladni tramvaje v Némecku je odrazem snah o zachranu planety za vyuziti
nejruznéjsich alternativnich zpusobl dopravy osob i zbozi. Nahrava tomu také popularita
mikromobility (sdilenych kol, kolobézek a rust po¢tu messengert na jizdnich kolech v dobé post-treti
vlnové-covidové), u niz se rovnéz resi mozné zapojeni do dodavatelskych retézct v lokalnich
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podminkdach. Prestoze lze o smyslu mnohych opatfeni a ndvrhli pochybovat (predevsim ve vztahu

k chybéjici poptavce po takovych sluzbach), nesmime zapominat na to, Ze mésta mnohdy zkratka
musi néjakou Cinnost na poli badani v oblasti hledani zelenych, zelenéjsSich a nejzelenéjsich opatreni
vykazovat a na druhé strané bude vzdy existovat dostatek firem, které ochotné za penize vypracuji
studie prakticky na cokoli.

enomotion.com

Zajimavé reseni ndkladniho elektrokola s kontejnerem. (foto: ONOMOTION GmbH)

Berlin v kvétnu 2021 odzkousel na nadvori vozovny Lichtenberg za nemalého zdjmu médii moznost
prepravy nakladniho kontejneru, pricemz zkouska se odehréla ve spolupraci s firmou ONOMOTION
GmbH. Ta se snazi v oblasti mikromobility prosadit s neotielym a bezpochyby zajimavym systémem
nakladnich elektrickych jizdnich kol. Jejich soucésti je maly nakladni kontejner o objemu 2,1 m*

s vyskou 2 m a Sirkou 1,7 m, ktery je mozné jednoduse z jizdniho kola odejmout a manipulovat

s nim. Zkouska ve vozovné Lichtenberg poslouzila pouze k tomu, Ze se prokazalo, Ze je mozné takovy
kontejner nalozit do tramvaje Bombardier Flexity a zaparkovat jej v zoné urcené pro stojici cestujici,
détskeé kocarky a vozickare (s oblibou nazyvané jako viceucelovy prostor), kde bylo mozné vyuzit
bezpecnostnich pasu k zajisténi kontejneru béhem prepravy. Pomalou rychlosti poté tramvaj
absolvovala nékolik koleCek kolem vozovny, aby se novinarum dokézalo, Ze zabrzdény a privazany
kontejner skute¢né nespadne a nepredstavuje riziko pro cestujici (aby vzapéti zaznélo, Ze polstrovani
urc¢ené pro pasazéry neni pro prepravu kontejnert vhodné). Dopravni podnik oznacil zkuSebni jizdu
za uspésnou s tim, Ze se bude tématem dale zabyvat.

Podle predstav BVG a ONOMOTION by bylo mozné vyuzivat tramvaje pro prepravu kontejnert

s nakladem pravidelné. Vstupuje do toho ale par ,ale”. Zatim nebyla resena otazka, jak by byl takovy
transport organizovan, kdo by za néj nesl zodpovédnost, jak by probihala thrada za prepravu a jak
by probihala nakladka a vykladka. BVG ma v tomto sméru jasny postoj - vykladka a nakladka nesmi
byt delsi nez klasickd vyména cestujicich a preprava by se mohla realizovat pouze v mimospickovych
¢asech, kdy je niz$i obsazenost vozu. To lze ale s pozadavky na véasné dodani zbozi tézko
kombinovat, navic by nutné dochéazelo po dobu nakladky a vykladky k zablokovani jednéch dveri, coz
by snizovalo komfort pro pasazéry a pohyb cestujicich ve vozidle. Predstava je takova, ze by nakladni
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automobily jezdily do vozoven Lichtenberg a(nebo) Marzahn na okrajich mésta, kde by dochazelo

k prekladce kontejnert do tramvaji, které by jezdily do centra, kde by bylo mozné jednotlivé
kontejnery vylozit a dopravit na misto urceni za pomoci elektrickych jizdnich kol. Plan v podstaté
presné kopiruje ideu schvalenou berlinskym senatem uz v roce 2017. Euforie, kterou napad sklidil

v dobé svého predstaveni, tehdy rychle vyprchala. Nyni se s pokusem prepravy kontejneru v prazdné
tramvaji po vozovné opét dostalo téma do pozornosti médii. Jestli se ale skutec¢né podari koncept
néakladnich tramvaji smysluplné nékdy ozivit, a jakou bude mit podobu, zistava nadale otdzkou.
VSechny dosavadni pokusy o reinkarnaci nékladnich tramvaji v Evropé lze shrnout zndmym vyrokem
z jedné z uvodnich prednéasek Divadla Jary Cimrmana: ,Ndpad jisté dobry! - Vysledky nebyly
dobré...”
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