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Muzejni tramvaji do skoly. V Darmstadtu
zaradili do provozu historicky vz

14.11 2023 18:57, Filip Novotny, Joris Wilhelm, Tramvaje

Zameérné nasazeni retro a muzejnich tramvajovych vozi nejen pri dnech otevienych dveri, ale i

na béznych linkach, neni v globalnim méritku nic az tak vyjimecného. Zejména o vikendech

v turistické sezoneé se tak déje leckde. V Brné tfeba dvé denni poradi linky ¢. 10 po celé letosni 1éto
zajistovaly o vikendech stridavé vozy ev. ¢. 1615 (prototypova rekonstrukce vozu na typ T3R), ev. €.
1525 (T3), 1435 (T2) nebo 1123 (K2).

Svezeni podobnym vozidlem v pracovni den ve Skolnim roce je uz rarita o poznani vétsi, byt
v tuzemskych podminkach snadno realizovatelnd, nebot celoro¢né je od kvétna loniského roku opét
provozovana v Praze retrolinka 23 s tramvajemi Tatra T3, T3M a T2R.

Od zari letoSniho roku Ize na jiz 25 let muzejni tramvaj narazit v béZném provozu v némeckém
Darmstadtu, a to pouze ve dny skolniho vyucovani. Tézko rict, jak moc to za vzacnost povazuji bézni
cestujici, zejména kdyz to zde neni zdaleka poprvé, a podobné situace nastavaly opakované

v minulosti. Mistni zdjemci o dopravu vSak zajimavost ihned zaregistrovali a informovali o ni

na socidlnich sitich.

Darmstadt je mésto v némeckém staté Hesensko, kde zije priblizné 160 tisic obyvatel. Tramvajovou
sit o délce 42 km obsluhuje celkem 10 linek (¢. 1-10), na jejichz pokryti ma mistni dopravni podnik
HEAG mobilo celkem 48 tramvaji typti Waggon-Union ST12, LHB ST13 a Alstom ST14, doplnénych
o 30 nizkopodlaznich vle¢nych vozu LHB SB9 (nutno dodat, ze jeden vuz typu ST13 a jeden viz typu
ST14 jsou trvale odstaveny jako zdroj ndhradnich dilt). Od 9. 10. 2023 bylo do provozu s cestujicimi
(byt stéle zkuSebniho) zarazeno i nékolik z nizkopodlaznich tramvaji nové generace z portfolia
Stadleru (model TINA - v mistnim znaceni ST15).



Darmstadt odebral v letech 1961 a 1962 celkem 13 vozl typu ST7. (foto: Joris Wilhelm)

Oznacovani jednotlivych typl tramvaji se odjakziva déje chronologicky podle poradi dodavek do
mésta. Podobny zpusob oznaceni abstrahujici od obchodnich nézvi vozidel pouziva napr. i nedaleky
Frankfurt, ktery série vozll oznacuje jednim velkym pismenem. Pokud se nékomu vcelku opravnéné
zdé pocet necelych 50 vozidel na 10 linek malo, je to tim, Ze se jednotlivé linky v podstatnych usecich
tras prekryvaji, vozy mezi nimi prejizdéji, a interval spoji neni prili$ husty.

Zatimco letos v 1été vlivem zredénych jizdnich rada a vyluky na dvou delsich tratich byly nejstarsi
vysokopodlazni vozy ST12 z let 1990-1991 vypravovany jen v poc¢tu nékolika kust, nyni ani cely
bé7ny vozovy park nesta¢i pro pokryti provoznich potieb. Uderem 4. z4¥i narostla potieba vypraveni
vozl nejen zacatkem nového $kolniho roku, ale také znovuotevrenim tratovych useku do méstskych
casti Arheilgen a Kranichstein, které byly cca 1,5 roku uzavieny pro celkovou rekonstrukci. Nové
dodavané tramvaje Stadler ST15, kterych zatim dorazilo 10 kust, se navic do provozu stihly zapojit
jen okrajové kvili pretrvévajicim technickym obtizim, které opakované odkladaly zahajeni
zkuSebniho provozu s pasazéry. Povoleni ke zkuSebnimu provozu ziskal napred jen jeden vuz, jehoz
vypraveni se predpokladalo v tydnu od 11. z&ri, nakonec se vSak cely proces jesté takrka o mésic
natdhl a poprvé tramvaj vyrazila do ulic - jak jiz bylo uvedeno vyse - az 9. 10. 2023.

Spolecnost HEAG se navic dlouhodobé potyka s nedostatkem prostoru a technického zazemi,
odbornych zaméstnancl udrzby i ndhradnich dili pro starsi vozy. Nizkopodlazni vle¢né vozy SB9
z roku 1994 a o Ctyri roky mladsi triclankové tramvaje ST13 se sice v provozu rozhodné nemuseji
vuci cestujicim za nic stydét, jejich vozové skriné vSak po bezmala 30leté sluzbé hojné podléhaji
korozi a mnozi se i poruchy v elektrické ¢asti, jejichz odstranovani brani praveé nedostatek
nahradnich soucéstek. Pocet provoznich vozi samozrejmé dale snizuji i bézné zavady, dopravni
nehody a nutné pravidelna udrzba.
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Modernizované stanovisté ridice, které obdrzely vozy ST7 ev. €. 25, 26 a 31. Pro zajimavost - levym
pedalem se ovladaji dalkova svétla, prostredni neméa zadnou funkci a pravym se zvoni. (foto: Joris
Wilhelm)

S prilivem cestujicich tak musi aktudlné pomahat dokonce i pres 60 let staré muzejni vozidlo typu
DWM ST7 ev. €. 31 vyrobené v roce 1961.

Tramvaje ST7 jsou vysokopodlazni dvouclankové vozy se tremi podvozky, podobné legendarnim
Diiwagum GT6. Na délku méri necelych 20 metr(, $itka vozové skriné je na némecké poméry mirné
atypickych 2,3 metru. V letech 1961-1962 jich bylo v tovarné DWM Berlin vyrobeno celkem 13 kust,
které obdrzely evidencni ¢isla 21-33. Zkratka DWM v té dobé znamenala Deutsche Waggon- und
Maschinenfabriken GmbH, tedy ,tovarna na vagony a stroje”. Vyrobni zavody se nachézely v Berliné
a v Karlsruhe. Puvodni vyznam zkratky byl vSak podstatné méné prozaicky (Deutsche Waffen- und
Munitionsfabriken), jelikoz se zde jiz od roku 1896 az do let povale¢nych vyrabély zbrané a munice.
Pozdéji se nazev spolec¢nosti zménil na Waggon-Union a v dodavkach tramvaji pro Darmstadt
pokracovala az do konce 90. let. Kromé Darmstadtu jezdily tramvaje DWM podobnych typu také ve
zminéném Karlsruhe, v Essenu a v Koliné nad Rynem.

Od znaméjsich vozu Diiwag GT6 se darmstadtské ST7 odliSuji zejména Ctyrkridlymi sklddacimi
dvermi, coz je na druhy pohled skute¢na vzacnost té doby, jelikoz velka cast - byt konkurenc¢nich -
vyrobcu tramvaji si pravé patentované skladaci dvere, tzv. Falttiiren, od Diiwagu pro svoje vozy
kupovala. Navazna série prakticky shodnych tramvaji ST8 ev. ¢. 91-97 z roku 1963 uz vsak
disponovala dvermi od Diiwagu. Tovarna DWM si jako jedina pro vozy shodné koncepce v této dobé
vyvinula i vlastni podvozky mirné odliSné konstrukce a vlastni typ kloubového spojeni. V interiéru si
lze vS§imnout pravé mohutnéjsi konstrukce kloubu, ktery tvori jakousi ucelenou kopuli. Pohon 1. a 3.
podvozku zajiStuji dva stejnosmérné motory o vykonu 110 kW. Ovladani vozu probihalo pivodné
klasickym stupnovym kontrolérem s kruhovym chodem v levé ruce ridice, v 70. a 80. letech byly pak
nékteré vozy modernizovany zatizenim AEG Geamatic, diky kterému ridic volil pakou kontroléru
pouze pomérny tah, a fazeni stupnu si vozidlo zajistovalo samo. Systém, ktery se v mnoha provozech,
napr. ve Vidni, velmi osvédcil, byl vsak pozdéji z vozidel ST7 demontovan. Na sklonku své provozni
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kariéry byla v letech 1994-1995 vétSina vozl upravena pro provoz s novymi vleCnymi vozy SB9.
Snaha zavadét nizkopodlazni vozidla alespon diky pouziti vle¢nych vozi za klasickymi tramvajemi je
trend, ktery se v Némecku ujal na vice mistech (podobné vozy jezdi dodnes napr. za tramvajemi T4D
v Lipsku).
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Pohled do interiéru tramvaje ST7 ev. €. 31. (foto: Joris Wilhelm)

Tramvaje ev. ¢. 25, 26 a 31 byly v ramci Gprav v roce 1994 dtikladnéji modernizovany, byl upraven
obsluzny panel ridice, a obdrzely nové polstrované sedacky pro cestujici. Po oficidlnim vyrazeni

z provozu v kvétnu 1998 po dodavkach novych tramvaji LHB ST13 byly nemodernizované vozy
21-24, 27-30 a 32-33 predany do rumunského mésta Iasi, kde slouzily az do roku 2009 (jeden viiz
pravdépodobné az do roku 2013). Zbylé tri tramvaje byly prevedeny mezi muzejni vozy. Jak uz to
vSak v Némecku bézné byva s ,definitivnim vyrazovanim”, pomérné casto zasahovaly ,es té
sedmicky” do pravidelného provozu az do roku 2007, kdy se ve mésté objevily nové vozy Alstom
ST14. Tramvaj ev. €. 26 se poté stala zdsobnikem néahradnich dild, a do provozu nadéle obCasné
zasahoval zejména vuz ¢. 25, naposledy v kvétnu roku 2022. Po jeho odstaveni vlivem vaznéjsi
nehody byl zprovoznén vuz ¢. 31. Osud tramvaji ev. €. 25 a 26 je aktualné nejisty, pomoci dilt

z bouraného vozu ev. €. 25 by pravdépodobné mélo byt mozné znovuzprovoznit prubézné
kanibalizovany viz ¢. 26.

Vratme se vSak zpét do podzimu 2023. Tramvaj typu ST7 ev. ¢. 31 aktudlné kazdy den Skolniho
vyucovani obsluhuje dva péry posilovych spoju na lince 5 v trase Merck-Stadion (zastavka v blizkosti
tramvajové vozovny v jihovychodni ¢ésti mésta) - Kranichstein Bahnhof. Na svoji témér ptilhodinovou
pout se vydava od stadionu v 7:21 a ve 12:21, zpatecni odjezdy kona v 7:54 a 12:54. Jeji nasazeni je

v tuto chvili planovéano az do prosince letosniho roku, kdy by mély byt zprovoznény vSechny nové
vozy od Stadleru. Pochopitelné se ale na tomto vykonu mize objevit rovnéz napr. néktera z novych
tramvaji v rdmci najizdéni zkuSebnich kilometrQ. Jako zajimavost Ize zminit, Ze ve vét$iné pripada
oba péry spojll vykonavé tentyz fidi¢. Rizeni vozidla s pfimym volenim stupii klikovym jizdnim
kontrolérem vyzaduje doplnkovy zacvik, takze s vozidlem jezdi pouze starsi ridici, kteri jej jesté

v provozu pamatuji, a zaroven nemaji priliSné obavy z reak¢ni doby vozidla pri nutnosti prudceji
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zabrzdit, a vybrani ridiCi sluzebné mladsi, kteri si dobrovolné doplnili Skoleni.

Kranichstein

Historicka tramvaj ST7 by se méla v ulicich Darmstadtu objevovat patrné do prosince 2023. (foto:
Joris Wilhelm)

Nasazeni historického vozu do bézného provozu je vSak nejen ,Sotozajimavosti“, ale muze to mit také
ruznd uskali. Kromé mnohdy nizsi prepravni kapacity (to zde az tak nevadi, jelikoz tramvaj je
vypravena pouze na posilové odjezdy vedené 2 minuty po pravidelném spoji), i teoretickych
problému se stihanim jizdnich dob (,dospélé” tramvaje ze 60. let uz vSak vétSinou maji obstojnou
jizdni dynamiku a dostatec¢ny vykon), to obvykle je také absence modernich odbavovacich zarizeni,
jelikoz muzejni tramvaje bézné nedisponuji validatory prizpisobenymi pro platbu kartou atp.

V podminkach Darmstadtu toto vSak také problémy necini, jelikoz jizdenky jsou prodavany pouze

na zastavkach a neni je treba nasledné validovat ve vozidle. Provoz Sedesatiletého ,kloubaku” tak
nepredstavuje zadnou zasadni komplikaci, ani na prvni dobrou nezavdava cestujicim dtivod ke
stiznostem, které by jeho nasazeni mohly predcasné ukoncit.

Spole¢nost HEAG disponuje dvéma dal$imi muzejnimi vozy starSich typt, které by diky své jiz
moderni konstrukci mohly byt (redlné vSak pouze teoreticky) pouzity pro posilovani pravidelného
provozu. Prvnim z nich je dvouclankovy Waggon-Union ST10 ev. ¢. 7608 z roku 1976, ktery je vsak
od roku 2019 odstaven, jelikoz nutna generalni oprava byla shledana ekonomicky nedostupnou, a
drive (po vyrazeni tohoto typu z pravidelného provozu) byl zejména kvuli problematickému a
neoblibenému poloautomatickému rizeni vyuzivan na posily velmi zridka. Druhym vozem je
triclankovy Waggon-Union ST11 ev. ¢. 8210, ktery se naopak po dlouhém odstaveni (2011-2019)
podrobil generalni opravé a nyni takrka denné slouzi pro vycvik novych ridict tramvaji.
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