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Most zatouzil po historicke tramvaji. Koupil
vuz Tatra T2

01.04 2023 08:35, Libor Hincica, Tramvaje

Dopravni podnik mést Mostu a Litvinova odkoupil za symbolickou jednu korunu z Usti nad Labem
tramvaj typu T2R, kterou puvodné ziskal mistni DP s cilem renovovat ji do historického provedeni
coby pfipominku usteckého tramvajového provozu. Usti je z mést, v nichZ byla v Ceskoslovensku
tramvajova doprava zrusena, jediné, které stihlo tramvaje T2 poridit. Celkem jich v letech 1960 az
1962 zakoupilo osmnact.

Dopravni podnik mést Mostu a Litvinova zakoupil pro provoz na své nové normalnérozchodné
rychlodraze nejprve 34 tramvaji typu Tatra T1 (resp. dobové presnéji T I), na néz navazalo v letech
1961 a 1962 celkem 36 zastupct nastupnického typu T2, jez obdrzely ev. ¢. 235 az 270. S vyjimkou
prvnich 10 vozu byly vSechny dalsi vybaveny nezvykle zasténami kabiny ridice dle exportnich voza
pro Sovétsky svaz, které vsak byly pozdéji upravovany (doslo k demontézi dveri kabiny ridice a

k jejich ndhradé nizkymi dvirky jako byly bézné u ostatnich tramvaji T2 v tuzemsku). Presna data
uvedeni do provozu nam bohuZzel nejsou znama, 25. 3. 1961 se nicméné prokazatelné ucastnily vozy
T2 zprovoznéni prodlouzeni tramvajové traté na prvni ¢asti mosteckého méstského tuseku k tehdejsi
vystupni zastévce ,Na krizovatce”, za niz nasledovala smycka, ktera byla situovana v mistech
dnesniho nakupniho centra Rozkvét.
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Tramvaj T2 ev. €. 245 v zastavce Banské stavby (dnes OD Prior) v Mosté. (sbirka: Libor Hincica)

Tramvaje byly po svém dodani deponovéany vSechny ve vozovné v Litvinové a obsluhovaly linku ¢islo
4, jez byla tehdy jedinou normélnérozchodnou tramvajovou linkou v mistni konurbaci. Do vozovny
Most byla ¢ast tramvaji T2 prevedena formalné az od 1. ledna 1969, nebot teprve tehdy byla tato
vozovna oficidlné uvedena do provozu (fakticky se zde ale fyzicky nachazely tramvaje jiz v roce
1968). Podle znamych udaju byly tramvaje nasazovany do provozu prevazné sdlo, nicméneé jiz od
ledna 1963 mély byt vypravovany i v soupravach (byt zjevné jen v dopravnich Spickach pro navoz
zameéstnancu) a od poloviny roku 1965 byl plan zajistit veSkerou vypravu ve ,dvojCatech” ve

vykon ménirny). Fotografie ovsem dokazuji, ze tento zdmeér se nerealizoval a tramvaje se nadale
objevovaly v provozu prevazné solo.

Tramvaje T2 se béhem svého mosteckého plsobeni dockaly generélnich oprav, které probihaly od
roku 1972 nejprve tzv. vyménnym zpusobem, priCemz na pocCatku tohoto procesu bylo porizeni jedné
skifné tramvaje T2 ze zruSeného provozu v Usti nad Labem (konkrétné $lo o viiz isteckého ev. ¢.
165), ktera byla opravena a v Mosté oznacena ev. ¢. 245, coz bylo ¢islo prvniho mosteckého vozu,
jenz zamiril do generalni opravy. Opravena skrin vozu ev. ¢. 245 poté ziskala Cislo 241 (tj. dalsiho
vozu, ktery byl do generalni opravy pristaven), a tak se proces dale opakoval. Celkem bylo do roku
1974 popsanym zpusobem opraveno deset tramvaji. Jelikoz na poCatku byla jedna (ona tUstecka)
skrin navic, byl jeden z pivodnich mosteckych vozu T2 na konci procesu oprav coby nadbyte¢ny
vyrazen (konkrétné mélo jit o viz pivodniho ev. ¢. 248) a patrné po vytézeni ndhradnich dild
zlikvidovan. Neslo pritom o prvni vyrazenou mosteckou ,té dvojku“, protoze uz v roce 1968 byly
zlikvidovany tramvaje ev. ¢. 239, 255 a 268, které byly vazné poskozeny pri pozaru litvinovskeé
VOZovny.
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Tramvaje T1 ev. €. 222, T2 ev. ¢. 259 a T3 ev. ¢. 268 v mostecké vozovné. , Té trojka“ ev. €. 268 nese
¢islo jednoho z puvodnich vozl T2, jenz shorel v roce 1968 ve vozovné v Litvinové. (sbirka: Libor
Hincica)

Proces generalnich oprav tramvaji T2 mél byt podle knihy Tramvaje Tatra T2 z pera Roberta Mary a
kolektivu (vydavatelstvi Malkus, 2006) po roce 1974 zastaven s tim, Ze se pocitalo s ndhradou
puvodnich vozovych skrini za nové typu T3. Takovy proces ,opravy” si Most vyzkousel jiz v roce 1968
po zminéném pozaru litvinovské vozovny (vSechny tri shorelé vozy byly nahrazeny novymi
nastupnického typu zarazenymi pod stejnymi eviden¢nimi ¢isly). Dodavka novych vozovych skrini ve
druhé poloviné 70. let se ale uskutecnila jen ¢astecné - v roce 1976 se jich podarilo dodat pro
rekonstrukci tramvaji T2 sedm (mimoto ovSem byly obdobnym zptisobem modernizovany i mostecké
tramvaje T1, takze pocet dodanych skrini byl vyssi), které nahradily vozy T2 ev. ¢. 256, 258, 262,
263, 265, 267 a 270. Poté byly dodavky tramvaji T3 pro Ceskoslovensko zastaveny s tim, Ze se prejde
uZ na novy typ tramvaji s tyristorovou vyzbroji, ¢imz by mél utrum i Most se svym procesem
generalnich oprav, byt podle nékterych zdroju neprevladala mezi provoznim persondlem u vozu

s novou skrini spokojenost s ,novymi“ vozy, a tak je mozné, ze by DP tak jako tak nemél zajem

v obdobnych rekonstrukcich pokracovat. Je kazdopadné zajimavé, ze v roce 1976 nechal mostecko-
litvinovsky DP projit klasickou ,generalkou” vaz ev. ¢. 270 (zatimco skriné zbylych vozi T2
rekonstruovanych na typ T3 byly zlikvidovany), po niz obdrzel nové ¢islo 271. Pozdéji mély probihat
generdlni opravy vozl T2 jiz standardnim zptsobem, a to bez zmény evidencnich ¢isel.

Tramvaje, které prosly generalni opravou, se v zasadé neodliSovaly od puvodniho provedeni.
Dolozené upravy na tramvajich T2 v Mosté maji zejména margindlni charakter (zména lakovani
strechy, doplnéni zadnich sdruzenych svitilen, testovani riznych sbéracovych list, doplnéni systému
na prehazovani vyhybek, instalace novych madel v interiéru, vyména sedadel ridice dle typu
uzivaného na vozech T3 atp.). Z vét$ich zmén muzeme zminit demontovéni stanovist pravodcich po
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roce 1977 a jejich ndhradu laminatovymi sedadly z tramvaji T3, v 70. letech byly na nékteré vozy
instalovany dva svétlomety misto jednoho a na cele pribyly i charakteristické prosvétlené ,krabicky
s ¢islem linky, nacez puvodni transparenty prestaly byt vyuzivany a na nékterych vozech doslo
dokonce k jejich zalakovani.

“«

Vyrazeni dalSich mosteckych tramvaji T2 se odehralo az v letech 1982 az 1983. Posledni vozy byly
vyrazeny v roce 1986. Slo konkrétné o jedenéct vozll ev. &. 235 (ex-240), 237 (ex-242), 242 (ex-235),
248 (ex-249), 251, 253, 254, 257, 260, 269, 271 (ex-270) a jeden sluzebni ev. €. 281, ktery vznikl

v roce 1976 prestavbou puvodniho vozu ev. ¢. 276 na kolejovy brus.
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V Liberci dojezdil viiz ev. ¢. 21 dne 1. 6. 2005, po dvou letech jej poridil istecky DP s cilem jej
zachranit. Snimek pochézi z vykladky v predlickych garéaZich. (foto: Petr Sasek)

Znovu se tramvaj T2 objevila v ulicich Mostu az v zari 2001 v ramci oslav stého vyro¢i MHD v Mosté,
kdy byl do mésta prevezen viiz T2R ev. ¢&. 21 z Liberce. Slo shodou okolnosti o stejny viiz, jaky se
nyni do Mostu dost4va z Usti nad Labem.

Tato tramvaj méla vskutku zajimavou Zivotni pout. Dodéna byla do Usti nad Labem v roce 1962 a
obdrzela ev. ¢. 152. Po zruseni usteckého provozu byly vSechny ,té dvojky” rozprodany, pricemz céast
z nich odkoupil ostravsky DP, mezi nimi i nékdejsi , sto dvaapadesatku”. V Ostravé tramvaj oznacili
ev. €. 594 a zaradili ji po opravé do provozu od zari 1971. Ve sluzbach ocelového srdce republiky pak
vuz slouzil az do prosince 1994, nacez byl prodéan do Liberce, kde nesl ev. ¢. 21 (ve tretim obsazeni).
V Liberci byl vliz vyrazen v roce 2005 a o dva roky pozdéji jej odkoupil ustecky DP s tim, ze mél
Slechetny cil tramvaj rekonstruovat coby pripominku historie ustecké tramvajové dopravy. Pres radu
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plant mésta, usteckého DP i jednotlivych aktivistll a fanouskl dopravy se vSak nepodarilo nalézt pro
ambicidzni projekt dostatek finan¢nich prostredki, a tak tramvaj stala a pozvolna chatrala

v predlickych garéazich (nékdejsi tramvajové vozovné). Po takrka presné 16 letech (viiz byl do mésta
pod Marianskou skalou dopraven z Liberce dne 8. 3. 2007) doslo dne 31. 3. 2023 k nakladce
tramvaje na silni¢ni trajler a k jejimu odvozu do Mostu. Ten tak nyni prebira po usteckém DP Stafetu
ve snaze tramvaj opravit do historického provedeni s tim, ze jeho ambici by mélo byt viiz
prilezitostné provozovat. Oprava by méla zabrat nékolik let.

Pripomenme, ze v soucasné dobé ma mostecky DP pouze jednu historickou tramvaj, za to dost
unikatni, konkrétné jde o jeden ze dvou prototypl typu T5B6 z roku 1976.
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