B T L¥
7 -k g
AZH W

Misto vozovny odstavna hala. Olomouc chysta
dalsi provizorium

05.04 2021 20:24, Libor Hincica, Autobusy Tramvaje

Dopravni podnik mésta Olomouce (DPMO) vypsal dne 29. 3. 2021 vybérové rizeni na zhotovitele
nového aredlu pro odstavovani tramvaji, ktery se bude nachazet v tésném sousedstvi hlavniho
nadrazi. Na rozdil od drive vybudovanych provizornich odstavnych ploch se v tomto pripadé bude
jednat o zastre$eny prostor s nezbytnym zazemim, v némz pujde realizovat i denni udrzbu vozidel a
drobné opravy. Tramvajovy provoz v Olomouci dosud vyuziva aredl tramvajové vozovny z roku 1899,
ktery byl pozdéji doplnén o trojici odstavnych ploch - kolej v Sokolské ulici, kolejisté , Rubik”

v sousedstvi vozovny a smycku Nova Ulice. Nyni se tak prida jiz ¢tvrté misto, kde maji byt tramvaje
deponovany.

Novy aredl pro potreby olomouckého DP se zacal intenzivné resit jiz v prvnich povaleénych letech,
konkrétné v roce 1947. Tehdy ale souvisely tvahy o jeho vybudovani predevsim s nutnosti vymistit
autobusy ze stavajiciho aredlu tramvajové vozovny, kde byly spole¢né s tramvajemi garazovany a
kam se jiz tehdy nemohly vejit (Cast byla odstavovéana v provizornich podminkach ve stodolach

v Holici a v byvalé vojenské jizdarné). O premisténi tramvajového aredlu se v té dobé jesté
nehovorilo, predpokladalo se, ze k dosazeni potrebné kapacity bude postaCovat odsun autobust, pro
néz byla alespon provizorné zvétSena odstavna plocha vedle vozovny tramvaji v roce 1948, kdyz byl
zastreSen dvur mezi vozovnou tramvaji a aredlem autobusovych garazi (byvalou elektrarnou) a
zrizena odstavna plocha v ulici Dobrovského po zasypani koryta slepého ramene reky Moravy. I kdyz
se tak podarilo vyresit kriticky problém s autobusy, s vystavbou nového areélu se nadale pocitalo.

Do dalsich plani ale zaséhla nevyjasnénost koncepce olomoucké verejné dopravy, kterou mély vedle
autobusu a tramvaji doplnit jesté trolejbusy, jejichZ projekt (Generalni navrh trolejbusové dopravy

v Olomouci) byl dokonc¢en v roce 1952. V témze roce byla dokoncCena také studie novych garazi a
vozovny trolejbust, kterou vypracoval Stavoprojekt Olomouc, v dal$ich stupnich projektové
dokumentace se uz ale nepokracovalo, mimo jiné proto, ze olomoucky DP oznacil pozemek, na némz
mélo nové zazemi vzniknout (mezi ul. Holickou a rekou Moravou), za nevhodny. Hledan byl proto
pozemek nahradni. S ohledem na potrebu obhéjit planované vynaloZeni finan¢nich prostredka,
pozadalo v roce 1954 tehdejsi ministerstvo mistniho hospodarstvi o predlozeni studie rozvoje verejné
dopravy, ktera méla odpovédét na otazky tykajici se potieb olomoucké MHD pro nadchézejici 1éta.
Na studii se v ramci pripravy izemniho planu mésta pracovalo uz od roku 1953, dokoncena vSak byla
az v roce 1957. Kromé rozvoje tramvajové dopravy se nadale pocitalo i se zavedenim trolejbusu,
pricemz areal noveé planovaného dopravniho zavodu mél byt vybudovan v letech 1960-65.



Vuz T3 ev. ¢. 126 v areédlu vozovny tramvaji v reklamnim natéru. Snimek pochézi z 90. let. Na voze
ev. €. 136 v pozadi jde vidét staré logo DPMO prezdivané ,zizaly v kie¢i“. (foto: Jaromir Hincica)

Na sklonku 50. let byl ale projekt trolejbustt pro Olomouc poslan k ledu, coz vedlo k nutnosti opét
prepracovat vypracovany navrh nové vozovny. V té dobé uz bylo zfejmé, ze pouhé odsunuti autobust
nevyresi do budoucna problém s nedostatkem kapacity tramvajové vozovny. Jako provizorni reseni
byla v roce 1958 pred vozovnou na Sokolské ulici zrizena nova 95 m dlouha odstavna kolej, ktera
musela byt jiz v roce 1960 prodlouzena, aby pojmula vice vozu. Tramvaje na ni byly odstavovany az
do roku 1989, kdy doslo k jejimu odpojeni od sité. Kolej ale zstala na misté zachovana a v roce 2008
prisla vhod, kdyz byly opét vloZeny na své puvodni misto vyhybky a kolej zaCala byt znovu pouzivana
pro potreby odstavovani tramvaji (ndkup delSich vozli VarioLF totiz snizil kapacitu odstavného
kolejisté ,Rubik”, o némz bude rec¢ déle).

Jesté v roce 1960 se zdélo, ze tramvaje budou mit ve mésté zelenou. O pouhy rok pozdéji ale zasahl
do déni v nejen olomoucké MHD stat, ktery v ramci své koncepce rozvoje verejné dopravy revidoval
dosavadni postoje k elektrické dopraveé a predpokladal postupnou redukci trolejbusovych a
tramvajovych provozil na uzemi CSSR. Finélni rozhodnuti o osudu elektrické trakce nicméné lezela
na bedrech jednotlivych mést, ktera méla potrebu tramvaji a trolejbust obhdjit v ramci zpracovanych
studii, v nichz se vyznamné angazoval tehdejsi Dopravoprojekt Bratislava (a ani v Olomouci tomu
nebylo jinak). Vysledkem nékolika studii z let 1965-72 byla jak varianta prechodu na autobusovou
dopravu, tak varianta zachovani tramvajové dopravy. Tato nevyjasnénost pochopitelné ovliviiovala
také koncepci nového zadzemi pro potieby DP mésta Olomouce. Finalni rozhodnuti ve prospéch
tramvaji bylo prijato az v roce 1974, coz ale opét pohrbilo plan z roku 1968 na vybudovani nového
zézemi (tentokrat v Repéiné), ktery pocital uZ jen s autobusy. Vystavba s predpokladanym zacatkem
praci v roce 1974 tak byla odsunuta az na obdobi Sesté pétiletky (1976-80) a Dopravoprojekt
Bratislava byl v roce 1972 povéren vypracovanim nového investi¢cniho zdméru na vybudovani arealu
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spoletné vozovny tramvaji a autobust v nové oblasti, a sice mezi hrbitovem a silnici I/35 v Nerediné.
Jenomze ani do roku 1980 se mésto vozovny nedockalo.

Absence nové vozovny souvisi Uzce také s absenci zazemi pro tézkou udrzbu. Tu uz od dob minulého
rezimu realizoval pro Olomouc ostravsky DP, pozdéji Ekova Electric a dnes pripadné i KOS Krnov.
Snimek z tinora 2007 ndm v ostravskych ustrednich dilnach ukazuje viiz VarioLF budouciho ev. ¢.
1322, tramvaj T3 ev. ¢. 915 a olomoucky viz ev. ¢. 162. Nyni jsou na tom jiz oba DP stejné. Vlastni
aredl tézké udrzby uz totiz nemé ani Ostrava. (foto: Libor HincCica)

Rostouci flotila tramvaji rady T (ruku v ruce s navysSujicim se poc¢tem cestujicich) vedla k potrebé
reseni akutniho nedostatku mista tramvajové vozovny. V centru Olomouce tak doslo k situaci, ktera
by dnes jiz byla jen tézko predstavitelna. Nékolik historickych domu nalevo od vozovny se poroucelo
k zemi a namisto nich vyrostla nova oplocena odstavna plocha, do niz se muselo zajizdét couvanim.
Pro slozitost manipulace se ji zacalo prezdivat ,Rubik” v odkazu na slavny krychlovy hlavolam. Nové
kolejisté zacalo slouzit svému ucelu od 26. 6. 1984 a o pouhych pét let pozdéji se docCkalo jesté
zvétSeni, takze od roku 1989 poskytuje prostor pro odstaveni az 36 vozu rady T (zatimco areal
samotné historické vozovny pojme jen 27 tramvaji rady T, disponuje vSak i nezbytnym zdzemim
udrzby).

Ani autobusiim se nepodarilo zajistit plnohodnotné nové garaze. Kdyz mésto Olomouc prevzalo

v roce 1933 méstskou autobusovou dopravu do své spravy, zabydlely se autobusy v arealu byvalé
elektrarny, kterd byla pro potfebu autobust adaptovana. Po druhé svétové valce, jak jiz vime, byl
areal v roce 1948 rozsiren natolik, Ze bylo mozné opustit dosavadni provizoria. Tahnouci se proces
vystavby dopravniho zavodu vsak vedl k tomu, Ze bylo nutné vytipovat dalsi novou odstavnou plochu.
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Ta byla do provozu - prozatim zkuSebniho - uvedena v prosinci 1971 v oblasti Hej¢ina. Oficialné pak
byla kolaudovana az 8. 11. 1972. Celych dvacet let pak slouzila jen pro potreby odstavovani, teprve
od 22. 10. 1992 byla do provozu uvedena hala denni Gdrzby a mycka autobust, pozdéji navic pribyla
i Cerpaci stanice, hala olejového hospodarstvi, diagnostické laborator atp. Aredl v HejCiné se tak
podarilo povysit na uroven standardnich garazi, chybi ale prostor pro provadéni vétsich oprav, ktery
zustal zachovan v sousedstvi tramvajové vozovny. Ani autobusy se tedy od roku 1933 nepodarilo
zbavit zavislosti na piivodnich prostorech z roku 1899 (byt pozdéji upravenych).
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Aredl vozovny tramvaji v Olomouci pochazi z roku 1899. Vzhledem k okolni zéstavbé jej vSak neni
mozné rozsirovat. (foto: Libor HincCica)

Mésto vSak ani po roce 1980 na novou vozovnu a garaze nerezignovalo, jen ji nebylo schopno nikdy
vystavét. Investi¢ni naro¢nost projektu se podle raznych odhada pohybovala od 700 mil. az do 1,75
mld. K¢&. Sachovalo se také s nejriiznéjSimi pozicemi. V izemnim plénu byla dlouho zakotvena pozice
v Holicich, pozdéji se hodné sklonovala mozna vystavba v Hodolanech. S blizici se vystavbou
tramvajové traté na Nové Sady a ocekavanou vyssi vypravenosti bylo nutné resit, kam tramvaje pro
obsluhu novych linek umistit.

Dlouhodobé se nabizelo vyuziti nékteré z tramvajovych smycek, ktera by byla oplocena a doplnéna
o kamerovy systém, priCemz takovy provizorni ,areal” by mohl byt vyuzivan po skonc¢eni denniho
provozu. Ze dvou realné v Gvahu prichazejicich variant - oploceni smycky v Nerediné nebo na Nové
Ulici, byla vybrana druha varianta a zpracovana pro ni byla jiz v roce 2010 i projektova
dokumentace. Do provozu coby odstavna plocha byla smycka uvedena od 8. 9. 2013. Oploceni
smycCKy pritom vzniklo v uzké souvislosti s tim, Ze nebylo mozné vystavét odstavnou plochu
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Jeremenkova u hlavniho naddrazi (dfive nazyvéana jako odstavné plocha ,Fibichova - CD“). I ta totiZ
prichazela uz v roce 2010 jiz v ivahu jako reseni pro odstavovani tramvaji a byla ze vSech resenych
variant preferovana. Oploceni smycky Nova Ulice je tedy vlastné provizorium za jiné nevzniklé
provizorium. V pripadé odstavné plochy Jeremenkova u nadrazi se sice podaril zajistit vCas i vykup
nezbytnym pozemku, jenomze stavbu bylo nutné sladit s modernizaci hlavniho nadrazi, ktera byla
odkladéna. Navic se projekt, jehoz finanéni naro¢nost byla ptivodné odhadovéna na 57 mil. K¢, zacal
vyrazné proménovat.

V tomto prostranstvi u smycky Fibichova by méla vzniknout nova hala pro denni udrzbu a odstav
tramvaji. (foto: Libor Hincica)

Pavodni navrh pocital pouze s vytvorenim trojice odstavnych koleji o délkach od 101 do 207 m, které
mély poskytnout moznost odstaveni az 32 vozu. To mélo byt dostate¢né i pro vyhledové planované
traté (tedy véetné dalSich etap prodlouzeni tramvaji na sidlisté Nové Sady). Od pouhého budovani
odstavnych koleji se vSak mésto rozhodlo prejit k vytvoreni rozsahlejsiho zazemi, které bude
zahrnovat i odstavnou halu. S narustajicim poc¢tem vozidel totiz bylo nutné resit i otazku denniho
oSetreni, které by jiz nebyla stavajici vozovna na Kozeluzské ulici absorbovat. V zari 2018 byla
vypsana verejna zakazka na zpracovani projektové dokumentace takto proménéného projektu,
kterou vyhral SUDOP BRNO (za ¢astku 8 937 060 K¢). Na zakladé této projektové dokumentace se
ma nyni areal vystavét.

Hala bude mit celkovou délku 105 m a zahrnovat bude celkem tri odstavené koleje, které maji
umoznit odstaveni az 18 tramvaji rady T, resp. VarioLF/EVO. Soucasti bude i objekt vypravny
tramvaji se zdzemim pro ridice, dispecerské stanovisté a zabezpecCovaci zarizeni. Napojeni ma byt
provedeno vyhybkami do obou tratovych koleji existuji traté u smycky Pavlovicky, nicméné hala
nebude prujezdna (soubézné vedena tramvajova trat stoupd smérem na most pres zelezni¢ni trat) a
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bude nutné - jak v Olomouci dobrym zvykem - do arealu couvat. S ohledem na vyrazné vétsi rozsah
¢innosti v porovnani s puvodnim zamérem z roku 2010 se nafoukla také cena. Nyni odhadovana
hodnota zakazky ¢ini jiz 290 mil. K¢, z nichz vétSinu uhradi EU. Na podani nabidek maji zajemci
pouze jeden mésic (do 26. 4. 2021), tedy zakonné minimum. Stavba by méla zacit v 1été letoSniho
roku, paklize se podari kontrakt vCas uzavrit. Samotna vystavba nového aredlu by méla zabrat
zhruba 1,5 roku.
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Varianty umisténi vozovny tramvaji. Ve spodni ¢asti napravo 1ze vidét dlouho uvazovanou variantu
v Holicich, vlevo nahore pak varianty v Nerediné a u OC Globus. (zdroj: Statutarni mésto Olomouc)

V porovnani se vSemi existujicimi provizorii bude nové planovany aredl u nadrazi na vyrazné vyssi
urovni, presto se bude jednat jen o reSeni provizorni vyplyvajici ze skutecnosti, ze se méstu od roku
1947 nedari novou vozovnu postavit. V roce 2015 dokonce byvaly olomoucky primator Antonin
Stanék do médii prohlasil, Zze s novou vozovnou se uz vibec nepocitéd a ze prioritu ma vystavba
pouhych odstavnych koleji. V lonském roce vSak prece jen mésto k nové vozovné slouzici potrebam
tramvaji i autobust opét zaujalo priznivy postoj a prokazalo, ze na nové zazemi jesté uplné
nerezignovalo. Poté, co z izemniho planu zmizela varianta arealu v Holicich, bylo totiZ nutné
vytipovat lokalitu novou. Predstaveny byly celkem tri varianty, a sice v blizkosti ndkupniho centra
Globus, anebo v Nerediné v mistech byvalych vojenskych kasaren (zde byly vypracovany dvé verze
umisténi). Mésto v inoru 2020 vybralo variantu a) umisténi v Nefeding, primator Miroslav Zbanek
vSak rovnou prohlasil, Ze stavba vozovny v dané lokalité je otdzkou minimalné deseti let (tj.
miniméalné roku 2030). Mésto nyni ¢eka jak vykup pozemku, které v lokalit nevlastni, tak viibec
zarazeni dané lokality do izemniho planu s cilem zamezit jejimu pripadnému prodeji. Stavba nové
vozovny tedy bude v nasledujicich letech nabyvat stejnou podobu, jako doposud - papirovou.
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