Metrobus s vodikovymi autobusy v Portu
stale nejezdi
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V portugalském Portu byl jiz loni na podzim prakticky dokoncen projekt prvni mistni BRT (Bus Rapid
Transit) autobusové linky zvané ,Metrobus“, ktera ma délku 3,9 km a je vedena podél ulice Avenida
da Boavista ve vychodozapadni relaci. K jeho otevieni ovSem pres nékolik slibu dosud nedoslo.
Budouci provozovatel totiz odmita na zékladé vysledku zkus$ebnich jizd provoz a péc¢i o nédkladné
vybudovany systém prevzit do své spravy.

Metrobus s vyhrazenymi jizdnimi pruhy se zvyraznénym cervenym asfaltem ma spojit konecné Casa
da Musica a Praga do Império. Diky preferenci na krizovatkdch ma byt mozné dosahnout prumérné
rychlosti témér 20 km/h pri jizdni dobé 12 minut. Celkové naklady na vybudovani linky vCetné
souvisejici infrastruktury pro vyrobu tzv. zeleného vodiku, plnicky a vozidel byly vycisleny na 66 mil.
€ (cca 1,6 mld. K¢). Samotna stavba, jejimz zhotovitelem bylo v rdmci vybérového rizeni zvoleno
konsorcium spolecnosti ACA Construgoes a Alves Ribeiro, vysla na 25 mil. €. Slavnostni zahdajeni
stavby se odehralo 30. 1. 2023 a na jeji dokonc¢eni byla stanovena lhiita 20 mésicu, tj. do podzimu
2024. V prubéhu realizace se rozpocet navySoval, takze v listopadu 2023 byla schvalena jesté
dodatecna injekce ve vysi dalSich 10 mil. € (cca 250 mil. K¢).

Pro provoz bylo objedndno 12 kloubovych vodikovych voza H2.CityGold 18 z produkce spolecnosti
CaetanoBus, jez je spoluvlastnéna japonskou Toyotou. Uz samotné uzavieni soutéze na nova vozidla
se ale neobeslo bez komplikaci, coz zptsobilo prvni zpozdéni. Pivodné byl tendr na tucet autobustu
vypsan uz v prosinci 2022, avSak nasledné doslo k jeho zruseni a opétovnému vypsani az v Cervenci
2023. I tak se ocekavalo, ze vodikové elektrobusy budou k dispozici nejpozdéji na konci roku 2024,
coz se ukazalo jako neredlné. Presto bylo v 1été 2024 nékterymi politiky ozndmeno, Ze lze ocekavat
zahdajeni provozu Metrobusu uz od 9. 9. 2024 (tj. od zahéjeni $kolniho roku). Divodem k tomuto
optimismu byla skutecnost, ze dne 23. 8. 2024 byla infrastrukturni ¢ast prohlaSena medialné za



dokoncenou. Toto sdéleni ovSem bylo pravdivé jen ¢astecné - nadale chybély dokoncit vybrané
zastavky (a plosné pak vybaveni zastavek) a chybéla také ona vozidla od CaetanoBus. Varianta, ze by
mohly byt na trati provozovany stavajici typy dieselovych autobust, nepripadala v uvahu s ohledem
na stavebni reseni, které v Casti trasy pracuje s ostrovnimi nastupisti, takze je nutné mit k dispozici
autobusy s dvermi na obou stranach.

Hotové dilo tak lezelo dlouho ladem. Teprve po dodani prvnich vozi bylo mozné zadit se pripravovat
na zahajeni zkousek. Dne 16. 4. 2025 bylo oznameno, ze k zahdjeni testu dojde ,v prvnim ¢i druhém
kvétnovém tydnu”. Kdyz byl druhy kvétnovy tyden pry¢ a trasa stale zela prazdnotou, byl termin
revidovan na ,posledni kvétnovy tyden”, nakonec se zkouska odehrala az v noci z 5. na 6. 6. 2025.
Do médii bylo oznameno, ze zkouska probéhla tspésné, zahy se ale ukazalo, zZe Slo o oznameni 1zivé.
Noc¢ni testy odhalily, ze ¢lankovy vaz nékolikrat vybocil ze svého vyhrazeného jizdniho pruhu a
zasahl do pruhti sousednich, ¢imz omezil dalsi ucastniky silni¢niho provozu. Nejkriti¢téjsi se ukazala
byt situace u jedné z koneénych (Casa da Musica), kde byl pro otaCeni autobust vybudovan specialni
vratny oblouk, jenz vSak nebylo mozné s autobusem obepsat. Budouci provozovatel, jimz ma byt
spole¢nost STCP (Sociedade de Transportes Coletivos), proto odmitl dokon¢enou stavbu formalné
prevzit z rukou spole¢nosti Metro do Porto, v niz je hlavnim drzitelem akcii stat (47 %). STCP
navrhla, aby se autobusy jezdily otaCet na nedalekou okruzni kiizovatku, ¢imz by byl hlavni problém
vyresen, to ale bylo zamitnuto s odivodnénim, Ze by pak nebylo mozné stihat zamysleny interval (na
otoCeni autobusu se pocitalo v jizdnim radu jen s 30 vterinami).

Nové generace elektrobust Caetanobus je vyvijena ve spolupraci s ¢inskou CRRC. (foto:
CaetanoBus)

Jednani mezi ziCastnénymi stranami se dostalo do slepé ulicky (a to presto, ze STCP je zaroven
jednim z akcionaru Metro do Porto). Starosta Porta nakonec v ¢ervenci 2025 prohlasil, ze se od
kvétna 2023 nepodarilo doresit memorandum mezi stranami participujicimi na projektu Metrobusu a
Ze by rozhodnuti tykajici se (ne)prevzeti provozu mélo ucinit az nové vedeni mésta, které vzejde

z komundlnich voleb. Ty se ale maji konat az 12. 10. 2025, coZ termin zprovoznéni dale odsouva.

V mezicase pritom byly zahajeny prace na dal$i BRT autobusové lince v Portu a pripravuje se i
zahdjeni stavby prodlouzeni nyni vybudované linky na kone¢nou Anémona, ¢imz mé vzrust délka
trasy z 3,9 km na 6 km (pocitéd se zde s jizdni dobou 17 minut).

K samotnym vozidlim, jez byla postupné béhem prvni poloviny leto$niho roku ze strany CaetanoBus
dodéna, nebylo dosud prozrazeno vice informaci. Vyrobce dosud nezvladl aktualizovat ani své


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2025/08/News-New-Generation-Buses-1024x576-1-e1756055190404.webp

webové stranky, takze zde 18m viz oficialné ani nenabizi. Vozidla maji mit obsaditelnost 135
cestujicich, z toho pouze 35 sedicich, coz je dano reSenim dveri, jez jsou po obou stranach karoserie
(4 dvoukridlé na kazdé strané). Dojezd mé v kombinaci jizdy na trak¢ni baterie a palivové clanky
dosdhnout na jedno nabiti a naplnéni az 480 km, plnéni vozu vodikem ma trvat cca 15 minut. Plnén
ma byt do vozl pouze tzv. zeleny vodik ziskany elektrolyzou, coz je sice varianta ekologicka, ale
energeticky ve vysledku nejméné ucinna a nejvice nakladna.

Vodikové elektrobusy pro Porto jsou prvni, jez se mohou pochlubit novym designem, ktery nahradil
starsi krivky modelu City Gold. Nové linie maji byt identické pro celkem tri modely, jez CaetanoBus
oficialné prezentovalo (zatim jen ve formé vizualizaci) v cervnu 2025 v ramci kongresu UITP.
Autobusy ziskaly jednodu$si a modernéjsi tvary, priCemz oficialni premiéra realnych kusa
(pomineme-li vodikové vozy v Portu) je planovana na Busworld v Belgii letos v rijnu. Klicové na nové
modelové radé je, Ze je jiz vyvinuta v tzké kooperaci s ¢inskym gigantem CRRC. S nim se oficidlné
CaetanoBus skamaradil na konci roku 2023 a prvnim hmatatelnym vysledkem jsou prave vodikové
elektrobusy pro Porto. Participace Toyoty, ktera je spoluvlastnikem CaetanoBus, je omezena naddle
na dodavky palivovych ¢lanka.[1]

Od CRRC ma oproti tomu pochéazet kompletni pohonna cast, jehoz ihelnym kamenem je ménic 6-
in-1, ktery v sobé integruje Sest klicovych funkci pohonu (fizeni motoru, rizeni olejového ¢erpadla,
rizeni kompresoru, rizeni generatoru, DC/DC méni¢ a monitorovani izolace vysokonapétové Casti) a
ma se vyznacovat malymi rozméry a - v porovnani s konvencni produkci - az o 70 % nizsi hmotnosti.
Z Ciny pak pochézeiji také baterie, jeZ dodava spole¢nost CATL (typ BC5), pficem? jde o ¢lanky LFP
(lithium-zelezo-fosfat), jichZ muZe byt do 12m elektrobusu od CaetanoBus umisténo mnozstvi
odpovidajici kapacité elektrické energie az 465 kWh, do 18m az 700 kWh a do nejmensi 8,5m verze
az 266 kWh. Baterie maji mit zivotnost presahujici 4 000 nabijecich cyklu, takze lze o¢ekavat
zivotnost okolo 11 let. U vodikovych vozu se pocita s bateriemi o kapacité elektrické energie 130
kWh pro 12m vz a 170 kWh pro 18m elektrobus, pri¢emz palivové ¢lanky od Toyoty (TOYOTA Fuel
Cell Stack Generation 2.5) poskytuji vykon 70 kW.

Uzkéa kooperace dalsiho (byt mensiho) evropského vyrobce s ¢inskym gigantem CRRC ukazuje, jak
postupné ¢inské firmy pronikaji do evropskych znacek a zvySuji sviij vliv na evropském trhu nikoli
dodavkami celych vyrobki, ale exportem kliCové Casti - technologii. Ty - jakkoli se to mnohym
nemusi zamlouvat - dnes v oblasti elektromobility predstavuji Spicku, jez je navic cenové dostupna.

[1] Pro zdjemce o blizsi studium majetkové struktury CaetanoBus uvadime, ze firma sice dnes

na evropskych trzich nabizi své produkty pod znackou Toyoty a spolecnost Toyota Caetano Portugal
je od roku 2020 hlavnim akcionarem CaetanoBus (61,9 %), pricemz dalSich 38 % pripada

na japonskou spole¢nost Mitsui & Co., nicméneé japonska Toyota neni - navzdory uvedeni jeji znacky
na prvnim misté v nazvu - hlavnim akcionarem spolecnosti Toyota Caetano Portugal, ale pouze
minoritnim (27 %). VétSinu ve spolecnosti drzi nadéle portugalska spolecnost Grupo Salvador
Caetano (69,8 %). Majetkovy vstup Toyoty do CaetanoBus byl tedy pouze ¢aste¢ny a puvodni
portugalsky vlastnik méa stale hlavni slovo v utvareni strategie spole¢nosti.
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