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Mercedes-Benz predstavil oficialné prvni fotografie svého clankového elektrobusu Mercedes-Benz
eCitaro G. Nejednalo se vSak o zadnou velkou prezentaci. S ohledem na udélosti poslednich mésicu
se podobné jako konkurencni MAN pochlubil svym kloubovym elektrobusem jen na fotografiich a
formou tiskové zpravy, ktera konec¢né prozradila k vozidlu alesponi nékolik technickych podrobnosti.

Prichod kloubového elektrobusu s trojcipou hvézdou ve znaku na ¢ele byl dlouho ocekavan. Sélo
verze eCitara, kterd se odliSovala mj. svébytnym designem v porovnani s verzemi s konvencnimi
pohony, byla predstavena jiz pred dvéma lety (2018), pricemz uz pri této prilezitosti Mercedes
oznamil, ze hodla na trh vpustit brzy i kloubovou verzi. V lonském roce se objevila prvni fotografie
(resp. fotomontaz) vyrobce, a to v souvislosti s informaci o tom, ze se némecky Mnichov stal prvnim
méstem, které si od Mercedesu tehdy jesté oficidlné nepredstaveny model zakoupilo. Nakonec vSak
objednavek priputovalo do doby prezentace mnohem vice. Mercedes dnes hlasi, Ze ma potvrzeno
objednéni jiz vice nez 60 vozi, nebot autobus uz od lonska intenzivné na trhu nabizi a snazi se

s modelem eCitaro G prorazet také v dalsich tendrech napti¢ Evropou. Uspéch zkousel nedavno
napriklad proti Solarisu také v polském Krakové, kde ale s vyraznym cenovym rozdilem prohral.

Prvni vozy eCitaro G by mély byt predany zakaznikim koncem leto$niho roku. Vice nez Sedeséatka
objednanych vozu by méla byt rozdélena mezi 6 mést. Vozl eCitaro v sélo provedeni mélo byt podle
vyrobce prodano po celé Evropé jiz nékolik stovek.



Elektrobus eCitaro G na nabijeci stanici v aredlu vyrobce v Mannheimu. (foto: Daimler Buses)

Vozidla eCitaro jsou vybavena v zékladnim provedeni lithium-iontovymi bateriemi na bazi ¢lanku
NMC (nikl-mangan-kobalt) o kapacité elektrické energie od 292 kWh do 396 kWh. Od toho se odviji
také obsaditelnost, které se pohybuje od 136 do 145 osob (z toho 45 se muze posadit). Vozidla
mohou byt vyhotovena ve tri- nebo Ctyrdverovém provedeni. Podvozek je pouzit z klasického Citara,
konstrukce karoserie je poté odvozena od plynového modelu Citaro G NGT (se zpevnénou strechou
s vétsi nosnosti), design je identicky se solo eCitarem, délka ¢ini 18 130 mm. Ackoli o dojezdu se
vyrobce v souvislosti s eCitarem G nezminuje, 1ze podle zkuSenosti s provozem ¢lankovych
elektrobust dovodit, Ze pri udané kapacité elektrické energie by se mohl dojezd na jedno nabiti
pohybovat okolo 150 km. Ze zverejnénych tdaji nicméné neni jasné, zda parametr kapacity
elektrické energie predstavuje hodnotu celkovou (maximéalni), anebo nominalni (vyuzitelnou).

Jesté v letosnim roce by pritom Mercedes chtél predstavit i verzi s bateriemi na bazi pevného
elektrolytu (tzv. SS baterie, tj. solid-state). Ty pouzivaji namisto elektrolytu v kapalné formé pevny
elektrolyt, coz neni z hlediska vyvoje baterii az takova novinka, nebot s nim experimentoval jiz
anglicky védec Michael Faraday v 30. letech 19. stoleti. Technologie se ale v prubéhu let vyvijela,
nicméné zpravidla se vzdy narazilo na technologické prekazky, které omezily plosné uzivani, a to i
pres nespornou vyhodu, kterd byla bateriim s pevnym elektrolytem pripisovana. Clanky totiZ maji
vétsi hustotu elektrické energie, pro praktické pouziti by mélo byt mozné dosahnout ulozeni az
dvojndsobného mnozstvi elektrické energie (pri stejné hmotnosti) v porovnani s klasickymi lithium-
iontovymi bateriemi, které se pouzivaji dnes a jejichz reprezentantem jsou napriklad zminované
clanky NMC.
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Pohled do interiéru eCitara G. (foto: Daimler Buses)

Baterie s pevnym elektrolytem zazivaji velky rozmach diky dynamickému vyvoji v poslednich letech,
pricemz Mercedes se zda byt prvnim vyrobcem, ktery tuto technologii hodla pouzit sériové do
autobusu. Vysledkem ma byt, Ze autobus bude mit na sobé baterie o kapacité elektrické energie 441
kWh, coz podle vyrobce postacuje na bézny denni provoz méstského autobusu (fakticky ale bude
dojezd jen okolo 220 km, coz nemusi rozhodné potiebé denniho obéhu kloubového autobusu
postacovat). Vedle vétSiho mnozstvi elektrické energie (jak je ale zrejmé, rozhodné prozatim nejde
o dvojnasobek v porovnani s bateriemi NMC), by mély mit solid-state Clanky také delSi Zivotnost.
Vadou na jejich krase je prozatim vysoka cena (tu nicméné vyrobce nijak nekomentoval) a také
vysoka energeticka narocnost jejich vyroby (v tomto sméru bude néasledné zajimavé - az budou

k dispozici relevantni data - srovnavat skutecny prinos takovych baterii béhem zivotnosti

v porovnani s jizdou na naftu). DalSi nevyhodou je, Ze baterie nejsou urceny (a nikdy byt nemaji) pro
rychlé nabijeni. Pocita se tedy s nimi pouze pro pomalé nabijeni (vyrobce ale prozatim neprozradil,
jak velky nabijeci proud muze byt pouzivan a jak dlouho se pak baterie nabiji, v minulosti byla doba
pro nabiti ¢lanku s pevnym elektrolytem extrémné dlouhd - v radech desitek hodin. To se ale mélo
v poslednich letech vyrazné snizit). Pokud si tedy chce dopravce poridit vozidlo pro tcely rychlého
nabijeni, musi si tak jako tak koupit provedeni s bateriemi NMC.

Mercedes slibuje, ze od roku 2022 bude schopen dojezd svych elektrobusu jesté navysit, avSak
nutnou podminkou bude pouziti tzv. vodikového prodluzovace dojezdu (fuel cell range extender). To
je reSeni dnes radou vyrobcu jiz bézné nabizené a dodavané, av$ak také vyrazné prodrazujici uz tak
drahé elektrobusy.
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