Méne nez 10 let. Jediny africky trolejbusovy
provoz byl zrusen
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Africky kontinent je opét bez trolejbust. V marocké Marrakesi, ktera v roce 2017 zprovoznila zcela
novy systém ($lo o prvni trolejbusovy provoz v Africe od roku 1986, kdy dojezdily trolejbusy

v jihoafrickém Johannesburgu), se nepodarilo jedinou mistni linku udrzet ani deset let. V souvislosti
se zménou dopravcu a linkového vedeni doslo od prosince 2025 k zaclenéni nékdejsi trolejbusového
koridoru do delsi trasy, ktera je obsluhovana jiz pouze autobusy. Nutno rici, Ze trolejbusovy provoz
nebyl pravé uspésny, a i kdyz se po preruseni provozu v roce 2022 podarilo vozidla jesté vratit

na linku, nasazovén byl obvykle jen jeden viz. Pojdme si udélosti okolo marrake$ského
trolejbusového provozu priblizit chronologicky.

Dne 29. 9. 2017 byl zaveden provoz na trase Bab Doukkala - Al Massira. Linka byla od pocatku
koncipovana pro vyuziti parcialnich trolejbust, tj. z celkové délky 7 km byla zatrolejovéna jen Cast,
konkrétné priblizné 4 km (fada zdroji uvadi jako celkovou délku trasy 11 km, udaj 7 km vychazi

z marockych zdroju i vlastniho méreni, pricemz nékdy lze narazit i na udaj 8,8 km, ktery ale zahrnuje
i isek v centru, jenz nebyl postaven, pozn. autora). Stavbu realizovaly z vétsi ¢asti ¢inské
spolecnosti, pricemz z Ciny pochézela i vozidla. Ta vyrobila spole¢nost Yangzijiang (nékdy téz
udavana jako Dongfeng Yangtse, coz byl jeji nézev do roku 2016) a nesla obchodni jméno Veyron
G92 a slozitéjsi Cinské typové znaceni WG6120BEVHR. Objednano bylo 15 trolejbust, avSak dodano
bylo jen deset.

Duvodem nedodani zbylych péti kust byly nejspiSe finan¢ni problémy, do nichz se vyrobce dostal a
které vyvrcholily v roce 2020 faktickym bankrotem spoleCnosti, jez musela byt nasledné
restrukturalizovana. Podle fotografii z roku 2023 je pritom ziejmé, ze vSech 5 dalSich trolejbust pro
Marrékes bylo vyrobeno (jen nedoslo k jejich fyzickému doddani), a navic byl podle vSeho takrka
dokoncen i jeden ¢lankovy viiz. I kloubové trolejbusy mély podle puvodnich prognéz do Marrakese



zamirit (v roce 2017 se hovorilo o 20 vozech pro druhou linku), presnéji receno podle dostupné
studie vypracované mezi lety 2016 az 2018 mély byt dokonce vSechny vozy budouciho BRT (resp.
BHNS, coz je francouzska zkratka pro totéz) systému pouze ¢lankové a divod, pro¢ byly porizeny pro
prvni etapu pouze 12m vozy, se nepodarilo autorovi dopatrat.
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Trolejbust bylo pavodné objednano 15, ale do mésta dorazilo jen 10 vozi, ac¢koli vyrobeno bylo
prokazatelné vSech patnact kust. (foto: Mateusz Smota)

Planovény byly pivodné Ctyri BRT (BHNS) linky sdilejici centralni usek Koutoubia - Bab Doukkala, a
nasledné se vétvici do ruznych smért. Podle planovanych konecnych byly pojmenovany Massira (8,8
km; pravé zde trolejbusy vyjely, byt ve zkracené trase jen ke kone¢né Bab Doukkala), M'Hamid (10
km), Gare Routiere (9 km) a Sidi Youssef Ben Ali (9 km). Finalni stav pocital s flotilou 48 kloubovych
vozidel (z nichz pouze 4 méla byt rezervni).

Projekt zavedeni elektrické verejné dopravy na bazi elektrobusu (parcialnich trolejbust) byl soucasti
zasedani OSN s ndzvem COP22, které Marrakes hostila v listopadu 2016 a na némz se coby
hostitelské mésto chtélo blysknout néjakym mimoradnym projektem s ekologickym dopadem, ktery
mél predstavovat konkrétni zavazek mésta k udrzitelnosti a snizeni uhlikové stopy. Podle nékterych
zdroju se mélo podarit dodat trolejbusy jesté pred summitem, na némz uz méli byt hosté vozidly (v
rezimu elektrobust) prepravovani, to se zda ale zna¢né nepravdépodobné, protoze marocké noviny
informuji o dodavce vozidel az 4. 7. 2017. K samotnému uvedeni prvni linky do provozu doslo
zminéného 29. zari 2017.

Slavnostni otevieni trolejbusové linky vSak meélo své podstatné ,ale”. Provedeni trolejové
infrastruktury nemeélo byt vyhotoveno v souladu s predpisy a mistni urady dlouho odmitaly vydat
povoleni pro provoz na trati. Trolejbusy tak sice na linku vyjely, ale vice nez dva roky vyuzivaly pouze
instalovanych trakénich baterii, tzn. fungovaly vyhradné v rezimu elektrobusu. Teprve od (nejspise)
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3. 2. 2020 mélo byt pouzivano trolejového vedeni, a tak teprve od tohoto data Ize hovorit
o skute¢ném trolejbusovém provozu.

Jak casto byla trolejové infrastruktura vyuzivana, neni bohuzel jasné. Podle nékterych informaci byly
napriklad v 1été 2021 trolejbusy opét pouzivany pouze jako elektrobusy s nabijenim ve vozovné, a to
kvuli blize nespecifikovanym technickym problémum. Dne 22. 3. 2022 doslo ke - zde jiz s jistotou
zmapovanému - strzeni troleje projizdéjicim nédkladnim automobilem, coz vedlo k uplnému zastaveni
provozu. Vozy jiz nemély byt pouzivany ani jako Cisté elektrobusy, protoze kapacita baterii méla byt
pro tento ucel uz prilis nizka.

B ™

Autobusy s trolejbusy koridor nesdilely, coz bylo ponékud absurdni. V ¢asech Spicky postavaly
v dopravnich zacpéch, zatimco po koridoru projel trolejbus jen 2x za hodinu. (foto: Mateusz Smota)

Zde se hodi doplnit, ze trolejbusy Veyron G92 (WG6120BEVHR) byly - jak je pro ¢inskou
trolejbusovou produkci v poslednich letech typické - technicky spiSe elektrobusy, kdy primarnim
zdrojem energie pro pohon byla vzdy trakcéni baterie a shérace slouzily jen pro nabijeni baterii. Pri
demontdzi baterii tedy nemohlo vozidlo fungovat samostatné jako klasicky trolejbus. Jaké byla
konkrétni hodnota kapacity elektrické energie v bateriich marrakesskych vozu, bohuzel nevime,
av$ak z jinych aplikaci téhoZ vyrobce v Ciné se 1ze domnivat, Ze mohlo jit 0 120-150 kWh (coz by
korespondovalo i s dalSimi vozidly ¢inské provenience z té doby). Je ziejmé, Ze pokud byla vozidla po
dobu nékolika let vyuzivana jen v rezimu elektrobust bez prubézného opakovaného nabijeni, musela
baterie degradovat podstatné rychleji, nez bylo planovano (pricemz ani pivodni deklarovana
zivotnost nebyla nikterak zavratnd a Cinila jen osm let). Proto se nejspiSe po 22. breznu 2022 muselo
jiz na provoz v Cisté bateriovém mdédu rezignovat.

Oprava poskozené troleje méla byt naplanovana na listopad 2022, avsak zda se v tomto terminu
opravdu uskutecnila, opét nelze s jistotou potvrdit. K obnové provozu mélo dojit zrejmé az na jare
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2023, a to jen se tiremi vozy z desiti. Uz od léta byly provozovany jen dva trolejbusy a od jara 2024
jen jediny viiz, ktery paterni BRT linku (!) obsluhoval ve zhruba hodinovém intervalu v ¢asech od cca
7:00 do 21:00. Jizdni rdd vyvésen nebyl. Jizdni doba trvala zhruba 20-25 minut s tim, Ze z jedné
konec¢né se vyjizdélo obvykle v celou hodinu a z vychodni koncové stanice v blizkosti centra o pul.
Trolejbusy vyuzivaly BRT koridor samostatné, prestoze soubézné byly vedeny dalsi autobusové linky,
jejichz autobusy ale ve $pickach postavaly v kolonach. Koncova stanice v centru pak nebyla

s autobusovymi linkami sdilena, takze cestujici museli na prestup kracet zhruba 150 m pésky. Ve
sméru do centra (tj. ke konecné Bab Doukkala) jezdily trolejbusy na trak¢ni baterie, ackoli na useku
bylo vybudovéno trolejové vedeni obousmérné. Naopak z centra jezdil trolejbus pod troleji a nabijel
se. Tento systém byl dusledné dodrzovan, a tak lze predpokladat, Ze trolej ve sméru ke smycce Bab
Doukkala patrné nebyla pod napétim (Ci byla poSkozena).

Dohledat udaje o trolejbusech v Marrakesi je mimoradné obtizné. Shoda nepanuje ani na tom, kolik
vlastné plvodné zrizeni trolejbusového koridoru stélo. (foto: Mateusz Smota)

Marrékes se v uplynulych letech dale zabyvala moznosti zrizeni dalSich BRT (BHNS) linek, nicméné
idea pouziti trolejbust byla v blize neupresnéném case opusténa. Mésto opakované slibovalo, ze
bude postupné prechazet na bezemisni provoz, nové vypsané vybérové rizeni na provozovatele MHD
z 19. 7. 2025 ale velké pozadavky na nasazeni elektrobust (o trolejbusech nemluvé) nestanovilo. Od
14. 12. 2025 prevzala méstskou dopravu od spole¢nosti ALSA firma Supratours spadajici pod statni
drahy ONCF (Office National des Chemins de Fer), ktera by méla postupné zaradit do provozu 349
novych autobus, z nichz bylo od poloviny prosince uvedeno do provozu 207, které vSechny vyrobil
¢insky Yutong. V uvedeném poctu 349 vozidel ma byt zahrnuto pouze 15 elektrobust, u nichz nelze
vyloucit, Ze budou slouzit na puvodné trolejbusové lince (jedna se ostatné o identicky pocet vozu,
jaky byl ptivodné pro tuto linku objednén).
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Samotné elektrobusy prozatim dodany nebyly. Predstavitelé mésta sice v prosinci hovorili o jejich
brzkém doruceni, ve skutecnosti na né ale v dané dobé bézelo teprve vybérové rizeni, do néjz se
nabidky podavaly az 14. ledna 2026. Soutéz pritom nevypisoval dopravce, mésto Marrakes, ani jina
marocka entita, nybrz Jizni Korea, konkrétné statem rizena agentura KOICA, ktera zastresuje
jihokorejskou rozvojovou pomoc. Smlouva s Jihokorejci slibujici porizeni pivodné 20 elektrobusta
byla podepsana jiz v kvétnu 2023, avSak nakup se uskutecni az v roce letoSnim a bude zahrnovat jen
15 vozi. Jejich cena - vCetné nabijeci infrastruktury a vymény baterii (po cca 7 letech provozu) - ma
¢init max. 7 mil. americkych dolart (cca 146 mil. K¢; primérné tedy pujde o zhruba 9,8 mil. K¢

na vuz).

Trolejbusy jezdily ve sméru do centra mésta vyhradné na baterii, ackoli zde trolejové vedeni bylo
zrizeno. (foto: Mateusz Smota)
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U trolejbusu je situace s jejich ptivodni cenovkou slozitéjsi, protoze ruzné (i pfimo marocké) zdroje
uvadéji sumy s opravdu velkym rozptylem, coz si muzeme ilustrovat pravé na prikladu ceny vozidel.
Zatimco jeden Clanek uvadi, ze za vozidla bylo vynalozeno 25 miliénu marockych dirhamt, coz by
tehdy odpovidalo pouhym 56,22 miliénum korun (tj. jen 5,62 mil. K&/viiz), jiné hovoii o 60 mil.
dirhami (zhruba 135 mil. K¢, resp. 13,5 mil. K¢/vaz). Podobné jsou obrovské rozptyly i

v deklarovanych cendch za stavbu BRT koridoru - od 131 mil. dirhamt az do 210 mil. dirhamt (tj.
priblizné od 295 mil. K¢ do 472,5 mil. K¢). Ackoli je zrejmé, ze samotny koridor bude pouzivan dal,
velka Cast investice zahrnujici stavbu trolejbusové infrastruktury byla brzkym uzavienim provozu
zmarena.

Zbyvéa posledni otdzka - kdy byl vlastné trolejbusovy provoz v Marrakesi uzavren. Milovniky
exaktnich dat ovSem budeme muset zklamat. Predpokladalo se, ze trolejbusy dojezdi k 14. 12. 2025
(resp. o den drive) spolecné se zménou dopravce. Spolupracovnik nasi redakce, jenz Marrakes
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navstivil poCatkem prosince, ale uvedl, ze v dobé jeho navstévy uz trolejbusy nejezdily (nelze
nicméné vyloucit, Ze mohlo jit o doc¢asné - byt nékolikadenni - preruseni a Ze se néasledné jesté
vratily, byt se to jevi nepravdépodobné). Naopak v listopadu 2025 trolejbusy jesté provozovany byly,
nebot praveé z tohoto obdobi pochazi fotografie ilustrujici tento ¢lanek.
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