Mechanizované odbavovani cestujicich v
CSSR
11.10 2020 20:39, Ing. Filip Jirik, Zdenék Sykora, Libor Hincica, Ostatni

V souvislosti s planovanym prevozem tramvaje Skoda 03T (Astra) do Muzea dopravy ve Strasicich

v rezii Skoda-bus klubu jsme zminili moZnost koupé znehodnocovace jizdenek, které se se v minulosti
pouzivaly ve velké mire ve vétSiné ¢eskoslovenskych mést s provozem méstské hromadné dopravy.

V dnesnim clanku si tak struéné historii tohoto systému pripomeneme.
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Jizdenka prazského DP pouzivand od 9. 5. 1974, tedy po zahajeni pouzivani systému MOC. (sbirka:
Ing. Flip Jirik)

Nedostatek provozniho personalu vedl v Ceskoslovensku postupné k zavadéni samoobsluznych
provozu, kdy byl nastup umoznén dvermi u ridiCe a cestujici vhazovali penize do kas, pricemz
existovalo vice zplsobu, jak cestujici nasledné mohli ziskat svou jizdenku (budto byl u pokladny
blocek, z néj si cestujici jizdenku odtrhl, nebo byly i sofistikovanéjsi systémy, kdy se po zatazeni paky
z otvoru nahore kasy povytdhla jizdenka, kterou si cestujici utrhl a postupoval dale do vozu).

Na spravnost odbavovani dohliZeli zpravidla primo ridici, kteri méli obvykle moznost pozorovat
obnos, ktery lidé do kasy vhézeli, nebylo to vSak vzdy pravidlem (napriklad v Praze byla kase

na tramvajich T3 mimo dohled ridi¢e). Tento systém prinesl usporu pruvodcich, avsak jen u ¢elnich
vozl souprav, resp. u sélo jedoucich vozu. Zbavit se zcela pravodc¢ich bylo mozné az se zavedenim
mechanizovaného edbavovani cestujicich (MOC).


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2020/10/CZ-Praha-1974.jpg

Vzhled pivodnich znehodnocovacu budapestského typu priblizuje tento snimek z veletrhu z roku
1969 v Madarsku, kdy se zacal systém MOC v hlavnim mésté Madarské lidové republiky pouzivat.
(foto: FFV)
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Prvnim podnikem v CSSR, ktery na tento systém presel, byl DP hl. m. Prahy, jenZ systém zavedl

v povrchové dopravé od 9.5. 1974 (s ukon¢enim provozu dvounapravovych vozl a zavedenim
provozu metra, do néjz se ale vstupovalo pres turnikety). Prazsky DP pritom prevzal reseni, které
bylo v té dobé pouzivano v madarské Budapesti. Ta zacala systém MOC pouzivat od 1. 7. 1969.
Zdejsi oznacovace se vSak od téch prazskych nejprve liSily. Verze, kterou zname z ¢eskoslovenskych
meést, byla jiz vylepSena a zacala byt v Budapesti pouzivana az od léta 1973. Vyrobcem
znehodnocovact byl podnik FFV - F6varosi Finommechanikai Vallalat (volné prelozeno: podnik
jemné mechaniky hlavniho mésta).

Diky vyuziti systému MOC bylo mozné zcela zrusit funkce pruvodcich a nahradit je pouze revizory,
soucasné bylo mozné vyrazné urychlit provoz dopravy. Nevyhodou byla nemoznost mit prestupni
tarif.

Jednotné jizdenky CSAD pouzivané od 80. let. (shirka: Ing. Flip Jifik)

Po Praze se postupné zacal systém rozSirovat také do dalSich ceskoslovenskych mést, v nichz pak
vétsinou vydrzely jesté do hloubi devadesatych let, kdy zacaly byt vytlaCovany systémy
elektronického oznacovani jizdenek, které umoznovaly vyznacit datum, ¢as a pripadné i tarifni
pasmo, a tak bylo moZné zavést vice druhtl jizdenek, véetné téch piestupnich. V rdmci CSSR byl
budapestsky systém MOC zaveden v nasledujicich méstskych dopravnich podnicich: Most-Litvinov,
Liberec, Gottwaldov (dne$ni Zlin), Hradec Kralové, Usti nad Labem, Pardubice, Plzen, Ceské
Budéjovice, Teplice, Bratislava, Presov a KoSice. Jizdenky mély jednotnou sitku 30 mm a celkem 9
poli s &isly 1-9, coZ umoziiovalo poskladat dle poétu pouzitych ,kolickt“ az 210 kombinaci. Ridi¢i
méli za kol (ne vzdy jej vSak dusledné dodrzovali) kombinace ménit, a tim snizit moznosti
zneuzivani drive oznacenych jizdenek.
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Jizdenka z Plzné roku 1999, kdy byla do provozu zarazena Astra ev. ¢. 303. (sbirka: Ing. Flip Jirik)
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A jizdenka z Plzné z letoSniho roku, kdy se planuje odstaveni Astry ev. ¢. 303. (sbirka: Ing. Flip Jirik)

Z vyse uvedené vétSiny mést s klasickym systémem MOC z Madarska vybocovalo sedm meést. Ve
trech byl zaveden systém mechanického oznacovani s jinymi oznaCovaci (nékdy oznacovanymi jako
»drazdanského” typu , nebo typ ,NDR"; tj. Némecka demokraticka republika) a uzkymi jizdenkami

s Ciselnikem 1-12. Takové jizdenky jsme mohli potkat v provozu v Brné, Ostravé a Jihlavé. LiSily se
ale samotné znehodnocovace. Zatimco ty ostravské pochazely primo z vychodniho Némecka, Brno si
své oznacCovace vyrabélo samo (a to i pro Jihlavu). Podle dostupnych informaci vychazel jeden
znehodnocovac¢ z Madarska v prvni poloviné 80. let na 327 K¢s, zatimco brnénsky typ byl do Jihlavy
prodavan za 500 Kés. Cenu ostravského znehodnocovace (originalu z NDR) se nam dopéatrat
nepodarilo.
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Na lanové draze v prazské ZOO byl systém MOC pouzivan az do roku 2017. (sbirka: Ing. Flip Jirik)

]

Kromé Ostravy, Brna a Jihlavy byl jiny systém z méstskych DP jesté v Olomouci, Marianskych
Laznich a Opavé, kde zadny systém s dérovacimi strojky nebyl. V Olomouci pretrvaval az do roku
1994 vyse popisovany tzv. samoobsluzny (a v dané dobé jiz znacné archaicky) provoz, ktery byl
nahrazen rovnou systémem s elektronickymi oznacovaci. Marianské Lazné a Opava pouzivaly rovnéz
samoobsluzny systém, ktery fakticky pretrval doposud (byt jiz s novymi systémy odbaventi).
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Mimo velkych mést se samostatnymi dopravnimi podniky byl systém MOC (v budapestské verzi)
zaveden je$té za socialismu také v mnoha méstech, kde MHD provozovaly podniky CSAD. Rozsireni
tohoto systému dopomohl vymér Ceského cenového uradu ¢. 472/25/81, kterym byl stanoven
jednotny tarif v méstské dopravé na uzemi celé Ceské socialistické republiky bez ohledu na velikost
mésta a provozovatele. Fakticky byl prevzat prazsky model s neprestupnym tarifem za 1 K¢s pro
dospélého, odlisSnosti panovaly u dlouhodobych ¢asovych jizdenek (s rozdélenim do Sesti kategorii dle
velikosti mést, dalsi odchylky pak panovaly u doplikovych sluzeb, napriklad v oblasti prepravy
zavazadel). Zminény cenovy vymeér z roku 1981 byl nasledné prevzat také ve slovenské ¢asti
federace. Jednotlivé méstské narodni vybory mély ¢as do roku 1985, aby na novy systém presly.
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Jizdenka z rodi$té systému MOC, jenz se rozsitil v CSSR. Obréazek dokumentuje vzhled budapestské
jizdenky v 70. letech. (sbirka: Ing. Flip Jirik)

Zde byly pouzivany jizdenky vydané prislusnymi podniky CSAD, a platily proto ve vice provozech
MHD. Existovaly tak jizdenky spolecné vzdy pro nékolik méstskych doprav v ramci prislusného kraje:
CSAD n.p. Plzen (Zdpadocesky kraj), CSAD n.p. Ceské Budéjovice (Jihocesky kraj), CSAD KNV Praha,
n.p. (Stredocesky kraj), CSAD n.p. Usti nad Labem (Severocesky kraj), CSAD n. p. Brno
(Jihomoravsky kraj), CSAD n.p. Hradec Kralové (Vychodocesky kraj), CSAD n.p. Ostrava
(Severomoravsky kraj), CSAD n.p. Bratislava (Zapadoslovensky kraj), CSAD n.p. Kosice
(Vychodoslovensky kraj). V nékterych provozech pod patrondtem CSAD byly zavedeny i jizdenky pro
konkrétni mésta. S takovymi bylo mozné se setkat napriklad v Kladné, v Mladé Boleslavi, ¢i v Banské
Bystrici. Zajimavosti byla mistni doprava JZD SluSovice n Zlinsku, kteréd byla provozovana mimo
struktury CSAD i méstskych DP a kteréa rovnéz vyuzivala jizdenky budapestského typu (a k nim
prislusné znehodnocovace).

Podle dostupnych tdajt bylo v roce 1985 v provozu v ramci CSSR 136 systém@ MHD, z nichZ 20
predstavovaly méstské DP a zbylych 116 méstské dopravy provozované v rezii CSAD. Z 20 DP byl
v té dobé systém MOC pouzivan v 17 méstech (vyjimky v podobé Olomouce, Opavy a Marianskych
Lazni jsme zminili), ze 116 méstskych doprav CSAD poté ve 110 méstech - vude na bézi
budapestského typu, a to i tehdy, kdyz mésta jesté nepresla na jednotny tarif. Kromé systému
,Budapest” a ,NDR" existovaly je$té snahy o pouziti dal$ich druhl znehodnocovacu. Znamé jsou
zkusebni strojky z Pisku a Strakonic (pouzivané od 1. 7. 1980), které jiz na jizdenky tiskly nékolik
udaju (Cislo spoje, ¢islo linky, den, mésic, ¢islo strojku). Ackoli se s nimi idajné pouzivalo pro
rozsireni v celém Jiho¢eském kraji, byly pozdéji nahrazeny znehodnocovaci budapestského typu.
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Systém MOC se rozsiril také do Rumunska, jak ukazuje tento obrazek dokumentujici jizdenku z roku
2019. (sbirka: Ing. Flip Jirik)
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Po rozdéleni statnich podniktt CSAD vzniklo mnoho novych samostatnych provozovatelt jizdenek
MOC s vlastnim tarifem, z nichz mazeme v ramci $irs$iho vy¢tu jmenovat napriklad Strakonice, Pisek,
Kutnou Horu (+ Céslav; zde $lo o jeden z piipadi, kdy néstupnicky podnik statni CSAD vydal
jizdenku platnou ve dvou méstech), Rakovnik, Piibram, Bene$ov (a Vlasim), Beroun, Ceskou Lipu,
Trutnov, Tébor, Karlovy Vary, Kromériz, Breclav (a Mikulov), Prostéjov, Prerov (+ Krnov, Bruntal,
Hranice), Vsetin, Valasské Meziri¢i, Havifov, Hodonin, Karvina, Jindfichtv Hradec a Décin,

na Slovensku pak Trnavu, Poprad, Martin, Zilinu, PreSov. Mnoho z téchto provozi preslo po nékolika
letech na jiny systém jizdenek, zejména s rozvojem moznosti prodeje jizdenek z kasy u ridice.
Poslednim z mensich mést z plivodnich CSAD provozil se systémem MOC se staly v ramci Ceské
republiky Strakonice, kde dérovaci strojky skoncily poc¢inaje rokem 2018, tedy pred pouhymi tremi
lety.
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Poslednim Ceskym mensim méstem s provozem MHD, kde bylo mozné se setkat s oznacovaci
madarského typu, byly Strakonice. Od roku 2018 jsou jiz oznacovace MOC k vidéni jen v Plzni a
Hradci Kralové. (sbirka: Ing. Flip Jirik)

Vzhledem k tomu, ze popisovany systém MOC pochézel z Madarska, neni asi prekvapenim, Ze jsme
se s nim mohli setkat také ve velkém mnozstvi mést v Madarské lidové republice, ale také

v Rumunsku a v tehdejsi Jugoslavii. I zde vSak zavladly elektronické systémy a v poslednich letech je
systém MOC k nalezeni jeSté stale v Budapesti, v bosenském Sarajevu, a v rumunskych méstech
Ploiesti a Arad. Ve vsech trech jmenovanych méstech jsou vsak jiz na ustupu v soubéhu s jinymi typy
odbaveni (ozna¢ovate MOC jsou jiz jen v nékterych vozech). V Ceské republice zlstavaji poslednimi
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mohykdny systému MOC mésta Plzeii a Hradec Kralové, pricemz ve druhém jmenovaném mésté je
moznost oznaceni jizdenky MOC omezena umisténim oznacovace jen u prednich dveri. Plzen je tak
s kompletnim vybavenim vSech vozu nékolika oznac¢ovaci MOC poslednim méstem s opravdu
hromadné rozsirenym systémem oznacovani jednotlivych jizdenek v dérovacim strojku.
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Pséno cyrilici. Jizdenka pro odbaveni v systému MOC budapestského typu ze srbského Bélehradu
z roku 2011. (shirka: Ing. Flip Jirik)

Jelikoz jsme zminili, ze Praha zavedla systém v roce 1974 jako prvni, hodi se pro uplnost uvést, ze

v metropoli vydrzel MOC do 30. 6. 1996, kdy byl nahrazen novym elektronickym odbavovanim.
Vyjimku predstavovala lanové draze v ZOO Praha provozovana prazskym DP (avSak se zvlaStnim
tarifem), kde jsme se s nimi mohli setkavat s ,kousatky” od sezény 1977 az do sezény 2017, bohuzel
vSak vzdy pouze s jizdenkami z automatii Merona.
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(zejména o puvodu) tohoto systému, budeme velice radi. (foto: Zdenék Sykora)

Nyni maji zdjemci moznost ziskat jeden z dobovych oznaCovacu do svych sbirek, a soucasné tim
prispét pro dobrou véc. Muzeum dopravy ve Strasicich se snazi ziskat prostredky na prevoz tramvaje
Skoda 03T ev. ¢. 303 Plzefiskych méstsky dopravnich podnikt, kterd by méla doplnit venkovni
expozici muzea. Tyto prostredky by mély byt zajiStény prodejem vyrazenych znehodnocovacu MOC, a
to za symbolickou cenu 303 K¢. Znehodnocovacu je omezeny pocet a ziskat se daji primo v Muzeu
dopravy ve StraSicich, které by mélo byt otevieno jesté 7. a 8. 11., tedy pokud to vyvoj
epidemiologické situace dovoli. Rezervace Ize provadét i e-mailem (michal.mikulas@centrum.cz)

s moznosti vyzvednuti v pristim roce. Jiz béhem prvniho mozného terminu vsak byla vétSina
znehodnocova¢ll rozebrana. Zajemci tak maji posledni moZnost. Zastupci Skoda-bus klubu za velky
zadjem o podporu jejich aktivit a prepravu vozu Astra ev. ¢. 303 velice dékuji.
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