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Masivni obnova autobusu v Alzirsku

11.10 2026 18:25, Dominik Koneény, Autobusy

Uplynulé dvé dekady proménily Alzirsko z dopravniho hlediska k nepoznéni. Byvala francouzska
kolonie ziskala samostatnost v roce 1962, od niz je (s prestavkou v podani obcanské valky v 90.
letech) relativné stabilni. Zemi vSak vlddne autoritarsky politicko-vojensky rezim. V poslednich
letech stat zaiivé setrvaly' hospodéfsk;'f rust, ktery je vy'razné podpof"en ropn;'fm a plynar“‘sk;’rm
Alzirska v dovozu energetickych surovin do EU navic vzrostla po ruské invazi na Ukrajinu v roce
2022. Diky tomuto daru prirody si zemé muze dovolit masivni investice do dopravni infrastruktury,
které se zacaly projevovat zejména po roce 2010.

Uz v roce 2007 byl odstartovan ambiciézni projekt trans-alzirské dalnice (zapad-vychod), ktera
propojuje nejhustéji zalidnény sever zemé. Tento nejdulezitéjsi infrastrukturni projekt se podarilo
dokoncit v roce 2023 otevrenim posledniho tseku u tuniskych hranic. Podobnou renesanci pak
zaziva i zeleznice, ktera se docCkala realizace dulezité druhé paralelni traté zdpad-vychod, postupné
se rozbihd i priprava transsaharské zeleznice, ktera spoji sever s méstem Tamanrasset na jihu zemé
a vyhledové i s Nigerem. Rozvijena byla také priméstska zeleznice v Alziru a jeho predmeéstich.



Alzirsko bylo az do srpna 2026 rajem pro milovniky staré némecké techniky. Jednalo se o posledni
velké tocisté vozu Mercedes-Benz O 305 a O 307, a to prokazatelné pouze v trojlistku mést Batna,
Biskra a Barika, kde dozivaly posledni niz$i desitky vozu. Do Alzirska se vSak dostaly i zajimavé
derivaty téchto autobust - napr. autobus na snimku pochézi z nizozemského Dordrechtu, karosovany
je pritom mistnim Den Oudstenem, coz je na bocnici zretelné patrné. Nachazelo se tu téz nékolik
vozl Heuliez, taktéz s odliSnou karoserii. Nejvice ,6 tri sta pétek” se nachazelo v Biskre, prezdivané
Bréana do Sahary, kde byly nuceny zvladat letni teploty atakujici 50 stupni Celsia. (foto: Jon
Hoogendijk)

Velkou proménou prosla i méstska doprava - v hlavnim mésté Alziru bylo v roce 2011 otevreno
metro, které se od té doby dockalo i nékolika prodlouzeni, pricemz aktudlné probihaji prace

na dalSich prodlouzenich (a to v pripadé vSech tri vétvi linky). Ve mésté se nachdazeji i tramvaje,
které v minulosti uz kolorit mésta jednou tvorily, konkrétné v letech 1898 az 1959. Novodoby provoz
pak byl otevien v roce 2011. Nejde pritom o jediny alzirsky tramvajovy systém - béhem poslednich
15 let se tramvaje objevily jesté v dalSich Sesti méstech.

Ponékud stranou zajmu z hlediska investic zlistavala dlouhou dobu méstska autobusova doprava.
Posledni velkou investici byly dodavky nékolika stovek stiednépodlaznich autobust Van Hool A500
(vCetné mensiho poctu kloubovych a dvoukloubovych), které skoncily (navzdory proklamacim o dalsi
spolupraci) posledni objednévkou v roce 2008.

Na tomto misté je tfeba priblizit zptisob organizace autobusové dopravy v alzirskych méstech.
Méstsky dopravni podnik je zpravidla nazyvan ETUSx[1], tomu pak sekunduji ve velké mire
soukromnici, kteri nezridka zajiStuji srovnatelné ¢i dokonce vétsi objemy dopravy jako méstsky
dopravce. Zminéna posledni velka dodavka autobust Van Hool mifila vyhradné mezi méstské
dopravni podniky, které si autobusy prerozdélily v ramci celé zemé. Soukromnici pak autobusy
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porizuji z omezenych vlastnich zdroju, v dusledku ¢ehoz disponuji zastaralej$im vozovym parkem.
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Jeden z poslednich provoznich Van Hoolu s predfaceliftovymi svétlomety v zemi projizdi predméstim
pristavniho mésta Annaba. V nedavné dobé ve mésté slouzil jesté posledni Renault R312, nyni by jiz
mél byt mimo provoz a méstu tak vlddnou zejména nové Tirsamy, sekundované dal$imi ¢inskymi a
korejskymi vozy. V pozadi se nachézi bazilika sv. Augustyna, jeden z mala ki'estanskych svatostanku
v zemi. V dubnu letosniho roku baziliku navstivil i papez Lev XIV. (foto: Dominik Konecny)

Potieby privéatnich dopravcl pak dlouhou dobu uspokojovala zejména mistni produkce. Ta je
reprezentovana zavodem SNVI (difive SONACOME), ktery tvori relikt byvalé filidlky francouzského
Berlietu. Ten zde vznikl v roce 1957, tedy jesté v dobé, kdy bylo Alzirsko soucasti Francie. Po
turbulentnim obdobi ziskavani nezavislosti doslo postupné nejprve k ¢astecnému zestatnéni SNVI,
nacez v 90. letech jiz bylo SNVI kompletné ve vlastnictvi statu. Firma vSak neni dlouhodobé v dobré
kondici, stat jiz nékolikrat musel odvracet hrozici bankrot a situace se nadale prili§ nelepsi.

Spole¢nost SNVI (ktera se zamérovala na ruznd tézka nakladni vozidla, nejen autobusy) od poc¢atku
vyrabéla licencni produkty Berlietu a posléze i Renaultu, ktery Berliet prevzal. Potreba inovaci vSak
byla \ Aliirsku malé a tak se firma i odbératelé spokojili az do roku 2008 s typem SNVI 100 ktery je
produkce tou dobou jiz notné zastaraleho vozidla priSlo SNVI poprvé s vlastmm typem, kdyz uvedlo
na trh stejnojmenny typ autobusu, jenz byl vSak nadale koncipovan jako vysokopodlazni (potazmo
strednépodlazni) a jenz je vyrabén dodnes.
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Mimo standardni osmivalcovou (!) verzi SNVI 100V8 (Berliet PR100) vznikla i tato zkracena verze
(70L6) s Sestivalcem o délce kolem deviti metra. Jistou zajimavosti je fakt, Ze zatimco vozy
standardni délky byly vyrabény ve dvoudverovém provedeni, naopak (méstské) vozy kratsi délky byly
vétsinou vyhotoveny se tremi dvermi. Vozidlo na snimku je nasazeno na fotogenickou pobrezni linku
na predmeésti hlavniho mésta Alziru, kam jsou vypravovany desitky vozu v kratkém intervalu. Linka je
(prozatim) ,,okupovana“ témér vyhradné vozy SNVI, a to ve vSech moznych barevnych provedenich.
(foto: Dominik Konecny)

Od konce 90. let pak SNVI vyrostla konkurence v podobé ¢inskych a korejskych vozl. Zatimco role
korejskych autobusu se zacala postupné upozadovat, ty ¢inské prevzaly vét$inu trhu. Méststi
dopravci pak nakupovali také jiz zminnované Van Hooly Ci lokdlné vyrabénou prvni generaci
nizkopodlaznich Conect od Mercedesu, ktera zde sjizdéla z vyrobni linky o poznani déle nez

v Evropé.

K vétsi obnové vozového parku autobust novymi vozidly vedla nestastnd udalost, jez se odehrala loni
v 1été. Dne 15. srpna 2025 sjel minibus v hlavnim mésté do reky, coz si vyzadalo 18 mrtvych a
nejméné 24 zranénych. Vysetrovani pak ukazalo na mnoho zavad na vozidle, mimo jiné na brzdach a
rizeni. Nehodu pokryla vétSina mistnich médii a v zemi vyvolala velké pozdvizeni verejnosti. Hned
dal$i den naridil prezident republiky Tabbtni v reakci na incident stazeni vSech autobusi starsich 30
let z provozu, a to do 6 mésict. Ponékud paradoxnim faktem zlstavd, ze GCastnikem nehody byl
tehdy ,teprve” jednadvacetilety minibus Isuzu z roku 2004, takze prezidentské narizeni by se jej
netykalo.
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Jesté jeden pohled na autobus Van Hool A500, tentokrat jiz ve verzi s faceliftem predniho ¢ela, ktera
byla dodavana od roku 2006. Tento konkrétni viiz byl zachycen v horském mésté Batna, které je

v souCasnosti nejvétsim provozovatelem téchto autobust, kdyz disponuje necelymi tfemi desitkami
vozl. Navzdory své poloze vice nez kilometr nad morem zde po vétSinu léta teploty presahuji 30
stupnu Celsia. (foto: Dominik Kone¢ny)

Ackoliv se prezidentem uvadény termin neukdzal byt realisticky, véci se daly do pohybu a statni
aparat zacal mapovat poCty a stari autobusu v zemi a zjiStovat moznosti jejich obnovy. Na konci
mésice pak ministerstvo dopravy uvadélo kolem 5 400 (!) autobusu starsich 30 let ur¢enych

k ndhradé. Ministr v témze vyjadreni zminil dal$ich 28 000 autobust starsich 20 let, jejichz ndhrada
méla byt reSena pozdéji. V kvétnu letosniho roku pak prezident vystoupil s novym prohldsenim, a
sice vyradit z provozu autobusy starsi 25 let do 3 mésicl. Ani tohle prohlaseni se nepovedlo naplnit,
nicméneé celda masinerie se uz hybala.

Ministerska smérnice ze zaCatku srpna nastolila pravni zaklad pro zacCatek stahovani starych
autobusu s okamzitou ucinnosti, obéti prvni viny se staly v souladu s narizenim autobusy starsi 30
let. Po kratké lhuté na odstaveni starych strojui (a nakup novych) pak zacaly razie ve méstech. Policie
vyrazila do ulic a autobusiim odebirala provozni povoleni i pfimo na linkach za provozu. Ne vSichni
soukromnici se totiz hodlali ztotoznit s novou politikou statu nebo na nové autobusy zkratka neméli
penize. Prakticky okamzité tak zacalo dochézet k masivnim vypadktim spoju, coz mélo za nasledek
natahovani intervall a preplnénost vozu. Situace se znac¢né liSila mésto od mésta - néktera méla
pomérné nové autobusy (naprt. Alzir), k vypadkiim proto nedochézelo tak Casto, jina (napr. Biskra)
disponovala z vétsi ¢asti jen autobusy starsimi 30 let. Navzdory vSem predsudkiim o pomérech

v Africe se toto opatreni jiz naplnit podarilo a i v mensich méstech byl provoz starych autobust
ukoncen, byt se to nékde prakticky rovnalo zaniku mistni MHD (tento pripad je dokumentovan napr.
ve mésté Hammam Soukhna, kde bylo mésto nuceno stahnout z provozu jejich jediny autobus).
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Naéstupce starého licen¢niho Berlietu PR100 - SNVI 100L6, oproti predchozi generaci pouze
Sestivalcovy. Jak je vidét na fotografii, technicky vzato inzenyti ze SNVI prili§ daleko ve vyvoji
nepokrocili... Vozy se pritom vyrabi dodnes, autobus na snimku pochazi z roku 2024. Stari alzirskych
autobusu Ize jednodus$e urcit z jejich poznéavaci znacky, kdy posledni dvé Cislice predstavuji kod
vildjetu (mistni samospravné jednotky) a dalsi dvé cislice jim predchézejici znaci rok vyroby vozu.

V pripadé ojetin je to pak rok prihlaseni vozidla v zemi. (foto: Dominik Konecny)

Ihned po zminéné nehodé ze srpna 2025 zacala vlada jednat o tom, jakym zpusobem tak velké
mnozstvi starych autobust nahradit. Mésic po nehodé byl zverejnén program na dovoz 10 000
novych vozi, které by nahradily vSechny autobusy staré 30 a vice let a Cast z vékové kategorie 25-30
let. Aby si mohli nové autobusy dovolit i soukromnici, umoznila vlada zaplatit nejprve pouze 10 %

z porizovaci ceny autobusu, 20 % uhradil stat formou dotace a zbyla Castka byla rozlozena do
desetiletého uvéru. I pres statni podporu si zdaleka ne vSichni soukromnici nové vozy zakoupili.

Na vybér byly pouze ,ryze alzirské” autobusy - vlada schvélila import novych vozl tremi subjekty,
které disponovaly potrebnymi povolenimi. Prakticky se vSak jedna o pouhé preprodejce (v drtivé
vétsing) Cinskych vozl, navzdory vzletnym heslim od mistnich predstavitel o znovuzrozeni
alzirského pramyslu. V realité tak v Alzirsku probihaji maximalné pouze findlni prace na vozech. Do
zemé se timto zplisobem dostavaji zejména vozy znaCek Higer, Yutong, a predevsim Tirsam, ktery
prisel s ,poalzir§ténim“ svych vozidel nejdale, a sice, ze opatfil pivodni autobusy od Zhongtongu
svym logem. Nové autobusy Tirsam (Zhongtong LCK6xxxHGN) pritom nejsou ani nizkopodlazni, ne
vSechny jsou navic vybaveny rampou pro vozickare. Vybaveny jsou alespon klimatizaci, ktera je

v mistnim klimatu nezbytnosti. Pro pohon postaCovaly motory emisni kategorie Euro III. Ekologie se
ostatné v zemi priliS neresi, Alzirsko bylo napriklad posledni stat na svété, ktery presel

na bezolovnaty benzin, a to az v roce 2021.
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Na fotografii je zvé¢nén jeden z mnoha autobust Tirsam dodanych v leto$nim roce, zde konkrétné
na predmésti Constantine, mésta mostl, utesu a rokli, kde nalezneme historické centrum zapsané ve
svétovém dédictvi UNESCO. Z obrazku je na prvni pohled patrné, ze alzirské na vozech neni viibec
nic, nybrz zZe jde o ¢inské vozy Zhongtong. Méstské autobusy jsou dodavany v devitimetrové a
dvandactimetrové verzi. Nutno dodat, Ze zejména devitimetrova verze predstavuje znaCné snizeni
kapacity, jelikoz jsou (v celé zemi) nasazovany i na vytizené linky. Pro zajezdové ucely je pak
dodavana verze jedendactimetrova. (foto: Dominik Konecny)

Autobusy zacaly zahy ve velkém priplouvat do zemé na nékladnich lodich. Prvni dodavku 335 vozu
Higer z prvniho Unora letosniho roku néasledovalo do konce mésice jesté dalSich pét sérii Citajici vzdy
nékolik stovek vozll. Celkem tak mélo jen do konce unora dorazit 2 258 (!) vozl a dalsi byly na cesté.
Autobusy v$ak neputovaly ihned k dopravcum, nejprve je prevzala statni organizace ETIV, ktera
pripravovala jejich naslednou redistribuci po celé zemi. Na radu prisli nejprve méststi dopravci,
soukromnici zacali prebirat nové vozy az pozdéji. Jistou zajimavosti je fakt, Ze vétSina vozu se po
Alzirsku pohybuje stale na docasnych poznavacich znackéch.

Doplime, ze kromé zminénych ¢inskych autobust bylo zakoupeno i 308 vozu od némeckého
partnera, v tomto pripadé jde ale o pouhé minibusy na podvozku Mercedes-Benz Sprinter.
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Na zavér ¢lanku si ukdzeme smutny pohled na jeden z vozu, hrdé se hlésici k Renaultu, ktery jiz
prekrocil obavanou hranici 30 let. Navzdory tomu, Ze vétSina starych vozu byla po odstaveni
okamzité sesrotovana, stranou od center mést se daji nalézt jiz vyrazené autobusy. Zady

k fotografovi se pak nachézi garaze méstského dopravce, toho ¢asu jiz plné vozu znacky Tirsam...
(foto: Dominik Konec¢ny)

Po masivnich dodéavkéach novych autobust a zakazem vozu starsich 30 let (véetné) tak lze

v alzirskych méstech spatrit nejstarsi autobusy z roku 1997. Presné terminy aplikaci dalSich fazi
vékovych limitl zverejnény prozatim nebyly. Brzy by vSak mély prijit na radu autobusy starsi 25 let,
vyhledové se pocita i s maximalnim starim pouze 20 let. Kdy se tak stane, ukaze az Cas.

[1] ETUSx - Entreprise de Transport Urbain et Suburbain; za x je poté zpravidla dosazeno pocatecni
pismeno z nazvu meésta, napt. ETUSA v Alziru. I v tomto systému vSak najdeme vyjimky, kdy je treba
oranska spolec¢nost nazyvana ETO.
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