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V dnesnim Clanku se kratce ohlédneme za jedinym prototypem autobusu Jelcz MAT Otawka, ktery byl
v roce 1964 vyroben v Polsku za vyuziti nemalého mnozstvi komponentu z typové rady autobust
Jelcz 043, které byly v té dobé uz patym rokem vyrabény v zemi naseho severniho souseda

na zakladé licence z Ceskoslovenska.

0Od Odry k okurce

Zavody v Jelci vyrostly na misté byvalé némecké zbrojovky Bertha Werke. Puvodné byly prevzaty a
adaptovany jiz stojici haly, v nichz byla od roku 1954 zahajena vyroba karoserii pro nakladni
automobily a také prvni - byt zna¢né improvizované - autobusy s malou prepravni kapacitou, které
pomahaly resit akutni nedostatek vozidel pro hromadnou prepravu osob v Polsku. Pravé potreba
novych a kapacitnéjsich vozidel vedla k rozhodnuti, ze by mél Jelcz prijit na trh se standardnim
autobusem (s obsaditelnosti min. 50 osob). Takovy autobus - s oznaCenim Odra A-81 - skutecné

v roce 1957 vznikl, pricemz jako zaklad pro néj poslouzil podvozek ndkladniho automobilu Zubr
vyrabény Jelczem (samotna karoserie ,,Odry” ale podle poslednich badéani polskych historika
pravdépodobné neni produktem Jelcze). Ukazalo se vsak, ze k zavedeni pripadné sériové vyroby
povede jesté dlouha cesta, a tak byla zvolena rychlejsi varianta pro zahajeni sériové produkce
autobusu - prevzeti licence na jiz vyrabény model. Tim se stala legenda ¢eskoslovenskych silnic -
autobus Skoda 706 RTO.

Mezivladni dohoda, kterd zahrnovala puvodné jen otazku zajisténi vyroby linkovych autobust
(zatimco se polskd strana zavazovala k odbérim méstskych vozi pfimo z Ceskoslovenska), byla
podepsana dne 6. 12. 1958 a jiz v roce 1959 opustilo zavod v Jelczi prvnich 20 vyrobenych autobust,
jeZ byly postaveny prakticky kompletné z dil& dovezenych z Ceskoslovenska. Pti pfipravé montazniho
zavodu byli v Jelczi pritomni pracovnici Karosy Vysoké Myto. Nékteri z nich pozdéji vzpominali, ze



béhem stavebnich praci v jelczanském zavodé narazeli pii budovani zéklada pro umisténi stroju i
na smutna mementa valky, kdyz pri bourani betonovych podlah nachdazeli lidské ostatky nucené
nasazenych délnika z fad vézinu koncentra¢niho tabora.

Pohled zleva na maly autobus MAT Olawka, jenz vznikl v jediném kuse. (foto: Jelcz)

Jesté v roce 1960 byla vyroba autobust Jelcz 043 resena dovozem vétSiny komponentt

z Ceskoslovenska, pri¢emz vyrobni zavod mélo v tomto roce opustit 200 vozil. Postupné si viak
polska strana osvojovala znalost vyroby dild, pripadné byla schopna nabidnout lokalni substituty,
takze v dalSich letech se jiz stala vyroba karoserii autobust prakticky ryze polska (podvozky a
agregaty ale nadale pochéazely z CSSR). Vozidla si v Polsku pro své tvarové reseni vyslouZila
prezdivku , ogorek” (Cesky tedy okurka). Produkce navic zacala zahrnovat dalsi odvozené modely,
vcetné ¢lankovych vozu vlastni konstrukce. V roce 1964 poté spatruje svétlo svéta i prvni privés
s typovym oznacenim Jelcz PO-1.

Privés a maly autobus

V Ceskoslovensku byly autobusy RTO provozovany bézné v soupravach s privésy typu B 40, jeZ byly
vyrabény od roku 1953. S prichodem ,ertaku” (1956) se zvazovala vyroba nového privésu, ktery by
tvarové z nového modelu autobusu vychézel. Do vyroby se mél novy privés - se zvétSenou kapacitou
umoznujici prepravu az 50 osob (odtud planované oznaceni B 50) - dostat po roce 1962, kdy byla
produkce starsich privést B 40 (v té dobé jiz realizovana Stredoceskymi strojirnami ve
Vodochodech) ukonéena. Nedostateéné kapacitni moznosti ale mély vést k rozhodnuti prenést
vyrobu privésu do Polska. V tomto okamziku se pak udaje o puvodu privésu vyrobeného v Polsku lisi.
Nékteré zdroje uvadéji, ze do Polska byla predana dokumentace puvodniho typu B 40, ktery si

v Polsku sami upravili. Jiné udaje hovori o tom, ze méla do Polska putovat rovnou pripravena
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dokumentace k typu B 50 a v Polsku se pouze zacalo s vyrobou dle zaslanych ,not” bez potreby vétsi
invence. Polské zdroje vSak hovori o tom, Ze vyroba privésu v Jelczanskych zavodech byla ryze
polskou akci, pricemz vedenim projektu mél byt povéren Ing. Henryk Kolendo, pod jehoz taktovkou
spatril svétlo svéta v roce 1964 prvni prototyp privésu Jelcz PO-1, ktery ale neprosel uspésné
procesem zkous$ek u polského Ustavu motorové dopravy. Nasledné se mélo uvazovat o koupi licence
na vyrobu privési z Ceskoslovenska, k ¢emuz vSak nedo$lo a namisto toho mél byt koncept prototypu
upraven tak, ze jej bylo mozné schvalit. Prototyp tohoto privésu byl nasledné zkousen i

v Ceskoslovensku, kde mél véemi zkouskami ispésné projit, nacez se uz od roku 1965 zacéalo se
sériovou vyrobou.

Priblizeni historie vyroby privésu Jelcz PO-1 v ramci tohoto textu nebylo zminéno samoucelné.
ZkusSenosti ziskdvané pri navrhu a vyrobé privésu Jelcz PO-1 totiz mély byt vyuzity pri stavbé
autobusu s netradiénim pojmenovanim MAT Otawka, ktery predstavuje - dnesni terminologii -
midibus, jenz se mél stat doplnénim produktové rady autobust o typ s malou prepravni kapacitou
s provoznim urcenim pro linky s malym obratem cestujicich.

Ackoli se vSeobecné uvadi, ze novy typ autobusu mél byt odvozen od privésu Jelcz PO-1, je z vySe
uvedeného popisu zrejmé, ze se oba projekty vzajemneé sice ovliviiovaly, nicméné prenositelnost
know-how z konstrukce privésu na maly autobus mohla byt jen dil¢i, nebot oba projekty se casové
prolinaly a v roce 1964 byl teprve dokoncCen vibec prvni privés, jenz navic nejprve neprosel
stanovenymi zkouskami.

Boc¢ni pohled na viz MAT Otawka na propagacni fotografii vyrobce. O maly autobus mél byt v Polsku
velky zdjem, do sériové vyroby ovsem nezamiril. (foto: Jelcz)

MAT Olawka
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Na rozdil od produkce standardnich a ¢lankovych autobust nebylo pro maly model autobusu
pridéleno ciselné oznaceni a prototyp ziskal pojmenovani MAT Otawka. Pismena MAT byla zkratkou
vzniklou ze slov maly turisticky autobus - v originale maly autobus turystyczny. Otawka je poté
nazev reky, ktera nedaleko Jelcze protékd, pricemz, jak jsme si jiz ukazali v ivodu, nebylo
pojmenovavani prototypl podle polskych rek v Polsku ni¢im netypickym.

Jako zéklad vyuzival autobus komponentt z nakladniho automobilu Star-25 (vyrabény v letech
1960-71 ve Starachowicich; prototyp pochazel jiz z roku 1956), s nimz mély v Jelczi bohaté
zkuSenosti (na jeho podvozku vyrabél zavod Jelcz jiz od roku 1960 nastavby pro hasicské vozy).
Upraveny zaklad tohoto podvozku spolu se zachovanim pohonné jednotky (benzinovy Sestivalcovy
motor S-472 o vykonu 69,8 kW pri 3000 ot/min.) poslouzil pro stavbu karoserie, ktera vychazela

z autobusové produkce ,okurek”. OdlisSné reseni podvozku i jeho upevnéni s karoserii a jiné
rozmeérové parametry privésu Jelcz PO-1 a vyvijeného autobusu MAT Otawka dale prohlubuji
pochybnosti o tom, nakolik mohl MAT Otawka skute¢né vychazet z konstrukce zminéného privésu.
Ten mél napriklad délku 6 970 mm, rozvor naprav 3 720 mm, vysku 2 900 mm a Sirku 2 460 mm.
Oproti tomu prototyp autobusu MAT Otawka byl delsi (7 100 mm), uzsi (2 400 mm) a mél i mirné
kratsi rozvor (3 700 mm) a mensi vysku (2 865 mm; doplnme, Ze vnitini vyska pro pasazéry Cinila 1
900 mm). Obsaditelnost autobusu c¢inila 24 sedicich osob (+ ridi¢), maximalni rychlost méla
dosahovat az 105 km/h (jindy se uvadi az 108 km/h) a spotreba podle tehdejSich norem a méreni
méla dosahovat prumérné 23 litri na 100 km.

Autobus MAT Otawka vyuzival jako zdklad podvozek ndkladniho automobilu Star-25. jeho podobu ve
formé valniku priblizuje tato fotografie (zdroj: Wikipedia.org; foto: Felix O)

Puvodni navrh predpokladal, ze autobus bude mit po svém dokonceni hmotnost 5 250 kg (prazdny),
coz ale prekracovalo tehdej$i normy. Proto se pracovalo na snizeni vahy vozu, cehoz se podarilo
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docilit a autobus prosel zestihlenim o 770 kg (na 4 480 kg). Konkrétné mélo dojit k nahradé plecha
s tloustkou 7 mm za plechy o tloustce 5 mm, k ndhradé ,C“ profilll pri¢nikl za profily s uzavienym
profilem a k dalS$im Gpravam ramu i oplasténi karoserie, véetné uprav sedadel atp. Tim se vSak
vytratila unifikace vyrobnich materiala s dal$imi vyrabénymi typy vozidel.

Autobus byl predstaven poprvé jesté v prubéhu roku 1964, pricemz vybaven mél byt i taznym
zarizenim pro moznost tazeni privésu. Viiz byl vyhotoven ve verzi vychézejici z autobusu Jelcz 014
Lux, coZ byla z4jezdové verze ,okurky”, jeZ prejimala z ¢eskoslovenského predobrazu Skoda 706
RTO LUX i typické provedeni prosklenych oblin strechy. Stejné jako v pripadé privésu Jelcz PO-1
platilo i pro luxusni Jelcz 014 Lux, zZe byl novinkou roku 1964, takze vyvoj Jelcze 014 Lux a MAT
Otawky probihal soucasné. MAT Otawka mél rovnéz prosklené stiesni obliny, disponoval pohodIlnymi
sedadly v podobé kresilek se zvysenym opéradlem, nechybélo radio se zesilovacem a mikrofonem (v
interiéru byly rozmistény tri reproduktory). Zavazadla bylo mozné umistit do nosice na strese
vozidla, anebo na zavazadlové police v interiéru.

Prototyp zakoncil svou pout ve sluzbach polské televize, konkrétné u televizniho studia ve Wroctawi.
(zdroj: Wikipedia.pl)

Prototyp autobusu byl nasazovan zkuSebné na trasu Varsava - Jelcz a setkal se s nebyvalym zdjmem
potenciélnich provozovateld. Rada dopravct i instituci méla potvrdit sviij zajem o tento model
autobusu a v letech 1964 a 1965 mélo byt prijato okolo 2 190 predbéznych objednavek na viiz MAT
Otawka. Jednim ze zéjemct o vozidlo bylo také televizni studio z Wroctawi, u néjz nakonec prototyp
skoncil (nejprve byl autobus pronajat, pozdéji doslo k jeho odprodeji). U nového majitele doslo

k odstranéni Césti sedadel a instalaci nezbytného zarizeni pro zajiSténi vysilani. Existuje dopis
adresovany vyrobnimu zavodu Jelcz, v némz si obsluha vozidla novy typ velice chvali a hodnoti jej
l1épe nez dosud uzivané vysilaci vozy. Autobus nicméné zadné dalsi ndsledovniky nemél. Prototyp mél
byt v blize neuréeném obdobi (po nékolika letech sluzby u televize) vyrazen a sesrotovan.

Davody, pro které se malé autobusy MAT Olawka nepodarilo dostat do vyroby, jsou dosud neznamé.
Objevuji se sice ruzné spekulace, které sméruji predevsim k otdzce rozdéleni produkce (urcené
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specializace) zemi v ramci Rady vzajemné hospodarské pomoci (RVHP), nicméné zadny hmatatelny
dukaz k témto domnénkam neni k dispozici a s ohledem na zku$enosti o podobnych vyrocich ve
vztahu k Ceskoslovensku je nelze jen nekriticky prijmout jako pravdiva.
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