Madarsky elektrobus Credobus Electronell se
jiz testuje
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Spolec¢nost Kravtex-Kiithne ukazala prvni fotografie svého elektrobusu postaveného na platformé své
nové autobusové rady Credo Econell Next. Ta byla predstavena v roce 2021, pricemz sériova vyroba
odstartovala v lonském roce. Uz pri predstaveni Econellu vyrobce, jenz je v oblasti objednavek
prakticky zavisly na statnim podniku Volanbusz, avizoval, ze hodla prijit na trh také s vlastnim
elektrobusem.



Prvni zkousky elektrobus absolvuje na polygonu Rébaring, jenZ byl vybudovan v obci Ecs vzdalené
cca 16 km od Gyoru v roce 1984. (foto: Kravtex-Kithne/Credobus)

Do projektu elektrického Econellu Next, jenz byl pivodné oznacCovan jako model Econell Next BEV,
nez se preslo k udernéjSimu jméno Electronell, mél vyrobce vlozit okolo 1,1 mld. forintu, tedy okolo
71,5 mil. K¢. Hlavni devizou novych vozidel mé byt stejné jako v pripadé dieselovych autobusu jejich
niz$i hmotnost umoznujici posadit autobus na pneumatiky o velikosti 19,5 palct. Credobus (potazmo
Kravtex-Kithne) uvadi pomérné Siroky rozptyl hmotnosti tspory od 1,5 do 3 tun oproti ,konvenéné”
nabizenym autobusum (resp. v tomto pripadé elektrobustum). Niz$i hmotnost se ma pozitivné
projevovat na nizsi spotrebé, co ma umoznovat pouzit baterie o mensi kapacité elektrické energie,
nez je u elektrobust bézné, aniz by se pritom snizoval dojezd, jenz by mél Cinit ,,az“ 300 km.


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2024/01/Credo-I.jpg

Rozdil oproti dieselové verzi je patrny pri pohledu zezadu, nebot elektrobus vyuziva mensi zadni
okno. V zadni schrané jsou ulozeny bateriové boxy. (foto: Kravtex-Kithne/Credobus)

Na Electronellech maji byt pouzivany baterie NMC3 vyrdbéné Akasolem, které na své vozy instaluje i
Mercedes-Benz ¢i Van Hool. Jeden bateriovy box ma mit kapacitu elektrické energie cca 98 kWh
(148 Ah), pricemz na 12m maji byt umistovéany tri (294 kWh) a na 18m v budoucnu Ctyti (396 kWh).
Je vSak otazkou, zda zde prezentovana prednost (mensi pocet bateriovych boxt) skutecné zajisti
identicky dojezd jako u konkurenc¢nich elektrobust, anebo zkratka nelze lehkou konstrukci
Electronellu vice zatizit a prodlouzit dojezd pridanim dalsiho boxu, takze je fyzikdlni limit jen
prezentovan jako vyhoda. Trakcni ¢ast vozidla je koupena od Voithu (Voith VEDS), Credobus méa vSak
mit vyvinuty vlastni ridici systém.
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Jesté jeden snimek ze zkusebniho polygonu Rabaring. (foto: Kravtex-Kithne/Credobus)

Prozatim byly predstaveny prvni fotografie z testovani prototypového 12m vozidla ze zkuSebniho
polygonu Rébaring, v nadchéazejicich tydnech a mésicich by se mél viiz objevovat jiz na silnicich
v okoli Gy6ru (odkud Credobusy z vyrobni linky sjizdéji). O zkuSebnim provozu s cestujicimi se
vyrobce prozatim nezminuje, uz v letoSnim roce je ale pripraveny zahajit sériovou vyrobu vozu
standardni délky (prozatim ale nebyla ozndmena zadna objednavka). V pripadé ¢lankového
elektrobusu se hovori jen o prototypu, jenz by mél byt dokoncen v pribéhu roku 2024.
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