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Madarsky elektrobus Credobus Econell Next.
Tedy Electronell

31.10 2023 18:26, Libor Hincica, Autobusy

Od roku 1999 vyrabi v Madarsku autobusy spole¢nost Kravtex (dnes soucast skupiny Kithne Group),
pricemz pocatky jeji produkce byly velmi tizce spojeny s ¢eskym vyrobcem SOR Libchavy, ktery
Kravtexu poskytl licenci na vyrobu svych autobust SOR C 9,5. V dalsich letech se kooperace mezi
ceskym a madarskym producentem prohlubovala, soucasné vsak vozidla nesouci jméno Credo
(potazmo pozdéji Credobus) zacala ve vétsi mire uzivat lokalnich komponentt a odpoutavala se
nejprve od puvodnich designovych krivek SORu, a pozdéji i od ¢eskych subdodavek.

Na rozdil od SORu, ktery po ukonc¢eni produkce vozi SOR rady NB presel v segmentu méstskych
autobusu na ,konvenc¢ni“ autobusy s vétSim rozmérem kol (tj. na radu NS), Credobus se nadale snazi
drzet se puvodniho konceptu s mens$imi pneumatikami o rozmeéru 19,5 palct, pricemz pouziva
zadnich naprav Réba, coz mu u nejnovéjsi generace vozu s obchodnim jménem Econell Next
umoznuje vyrobu jen Caste¢né nizkopodlaznich vozu (LE), nebot podlaha nad posledni nédpravou musi
byt vyvysena. Pripomenme, Ze prvni Econell Next s krivkami zndmého madarského dopravniho
designéra Janose Tétha byl predstaven v roce 2021 v podobé ¢lankového modelu, na ktery navazal

o rok pozdéji i prvni vaz délky 12 m. S vozidly se prozatim podarilo uspét jen u statniho dopravce
Volédnbusz, na némz je vyrobce existencéné zavisly (skoncily u néj prakticky vSechny vyrobené vozy).
Credobus (resp. Kravtex) s prichodem Econellu Next avizoval, ze bude nabizet novy model i ve verzi
elektrobusu. Jeji prichod byl oCekavan jiz v letosSnim roce, nakonec by vSak mél prototyp (Ci
prototypy) spatrit svétlo svéta az v roce nadchazejicim, pricemz elektrobusy by mély nést jméno
Electronell (v lonském roce se o nich hovorilo jesté jako o radé Econell Next BEV). Prestoze
avizovanda premiéra jesté neprobéhla, odhalil vyrobce jiz fadu technickych detailli k novym vozim, a
tak si muzeme madarské elektrobusy na malych pneumatikach blize predstavit.

Kraftex vsadil v elektrické Casti na osvédcené komponenty pouzivané na trhu i jinymi vyrobci.



Konkrétné jde predevsim o pohon z produkce Voithu (Voith VEDS), ktery je mozné nalézt i

na tureckych autobusech Otokar Ci Iveco Streetway. Zdkladem je synchronni trak¢ni motor

s permanentnimi magnety s jmenovitym vykonem 310 kW, ktery je propojen s trak¢nim ménicem,
jenz ma byt rovnéz produktem Voithu (byt se nékdy spekuluje o tom, Ze jde jen o preznackovany
¢insky produkt).

Trakcni baterie bude vyrabét spolecnost Akasol (jez je soucasti americké skupiny BorgWarner Inc.),
ktera bude do Madarska dodavat baterie NMC3, které je mozné znat i z aktualni produkce eCitara
od Mercedesu ¢i vozu belgického Van Hoolu. Boxy by mély mit rozméry 1 720 x 700 x 200 mm

o kapacité elektrické energie 98 kWh (148 Ah) a celkové hmotnosti 560 kg. Autobusy o délce 12 m
budou vybaveny tremi boxy o kapacité elektrické energie 294 kWh, u ¢lankovych Electronellt ptijde
0 396 kWh. Vyrobce uvadi, ze v této konfiguraci bude mozné dosahnout dojezdu 300 km, o cemz
vSak Ize diivodné pochybovat a skute¢ny dojezd bude bezpochyby vyrazné mensi, byt maji vozy
znacky Credobus vyhodu odlehcené konstrukce, a tim i nizsi spotrebu.

S ohledem na to, Ze vozidla jsou konstruovana jako ¢astecné nizkopodlazni, je mozné vyuzit vyvySené
podlahy v zadni ¢asti vozu a prostor uvolnény dieselovym motorem vyplnit bez obtizi bateriovymi
boxy. Do schrany se zde vejdou dva boxy, dalsi je nutno umistit na strechu. U 12m vozu je nutné

na stfechu ulozit uz jen jeden ,pack”, ktery bude situovan nad predni napravou, kde se rovnéz pocita
se zesilenim okennich sloupki a stfechy. Presné umisténi druhého stre$niho bateriového packu u
18m vozu prozatim nebylo ze strany vyrobce komentovano.

Podle Kraftexu by mély baterie umoznit az 4 000 nabijecich cykld, pricemz se pocitd pouze

s nabijenim standardizovanou zasuvkou CCS-2 vykonem 150 kW. Vyrobce se rovnéz snazi tradicné
podsouvat informace o tom, jak moc jsou jeho vyrobky ryze madarské, takze neopomnél zminit, ze
celd konstrukce vozidla byla vymyslena v Madarsku a je zde vyrdbéna a Ze tuzemsky puvod ma i
software pro rizeni pohonu, kabeldz ¢i bateriovy management.

Elektrobusy by mély byt k dispozici v tridach I (méstské) i II (linkové). Z hlediska bezpecnosti by jiz
méla vozidla odpovidat pozadavkiim predpisit EHK OSN 66.02 (zabyvajici se bezpecnosti cestujicich
pri prevraceni vozidla). Prototyp o délce 12 m (patrné pouze ve tridverovém provedeni) by mél byt
predstaven v prvni poloviné roku 2024, ¢lankovy model by mél prijit ve druhé poloviné pristiho roku.
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