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Lvicci zamirili na volgogradskou rychlodrahu

15.11 2024 21:38, Vit Hincica, Tramvaje

Loni objednanych 50 novych Lvicki typu 71-911EM a spolu s nimi rovnéz loni objednanych 12
triclankovych tramvaji Névskij typu 71-932 zacalo v tomto roce dobyvat volgogradskou rychlodrahu,
ktera se letos dockala dalsi, zatim posledni faze dlouho planované modernizace.

Sélo tramvaje 71-911 EM zacaly prichazet do Volgogradu v breznu 2024. Na konci kvétna jich bylo
ve mésté uz 12, posledni viiz dorazil v rijnu 2024. Prvnich deset Lvic¢ku, z nichz jeden bude veden
coby rezerva, bylo nasazeno do provozu na konvenc¢ni méstskou tramvajovou linku ¢. 2 Détskij Centr
- Skola Ne36 dne 19. Gervna 2024 poté, co s nimi byly provedeny ve mésté potiebné zkousky.

Na dané lince nahradili Lvicci Tatry ¢eskoslovenské vyroby.
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Tramvaj Névskij pro Volgograd ve vyrobé. (foto: PK Transportnyje Sistémy)

Kazdy Lvi¢ek ma za povinnost po svém prijezdu do Volgogradu ujet bez cestujicich po mistni siti
minimalné 50 km, pricemz tyto jizdy se odehréavaji v noci mezi palnoci a ¢tvrtou hodinou, a to

z divodu zajisténi vy$si bezpecCnosti a zamezeni kolize s béznymi tramvajovymi spoji. Rovnych 26
Lvickl je urceno pro provoz na ¢erstvé opravené rychlodraze, kde budou jezdit jako soupravy ve
dvojicich, tzv. scepkach, zbytek se pak bude objevovat na méstskych linkach. Spolu se Lvicky bude
na rychlodraze pusobit i 12 triclankovych tramvaji Névskij, z nichz prvni prisla do Volgogradu

na pocatku rijna 2024 (nyni jich je ve mésté uz 6, zbylé dojdou do konce roku). I tramvaje Névskij
prochézeji minimalnim nédjezdem 50 km bez cestujicich. Pro¢ nebyla misto 26 Lvickl nakoupena
rovnou dvouclankova vozidla, naptiklad typu Bogatyr-M, zustava neznamou.



Lvicek pro Volgograd. (foto: PK Transportnyje Sistémy)

Kazdopadné je dobré védét, ze ndkup novych vozidel nerealizovalo primo mésto, nybrz na konci roku
2022 méstem koncesovana spole¢nost ElektroTransport Pljus, vznikla teprve v roce 2021. Ta také od
pocatku roku 2023 ziskala do spravy cely provoz volgogradskych tramvaji, coz vedlo k tomu, Ze na ni
zaCali prechézet zaméstnanci méstského dopravce MetroElektroTrans, jemuz zUstaly v gesci nové uz
jen trolejbusy a elektrobusy. Za spolecnosti ElektroTransport Pljus stoji spolecnost
Volgogradobelektro, kterd je z 85 % vlastnéna Volgogradskou oblasti a ze zbylych 15 % zejména
soukromym kapitalem, za kterym vsSak stoji prevazné mistni byvalé urednicko-politické kadry.

V ramci dané koncese bude v nezndmém casovém horizontu (maximem je 25 let) do volgogradské
MHD napumpovano néco malo pres 12 mld. RUB (dnes asi 2,8 mld. K¢). Tato ¢astka ma jednak
obsahovat obnovu vozového parku nakupem jiz zminénych 62 vozidel, jednak rekonstrukci nékterych
starsich vozidel, jednak dokonceni rekonstrukce vybrané casti rychlodrahy, jednak obnovu nékterych
konvencnich trati, jednak obnovu rozvodné sité a méniren, jednak modernizaci vozovny a dale také
napriklad mensi prodlouzeni rychlodrahy minimalné smérem na sever, byt ovérit, kdo presné bude
tyto akce financovat a kdy, neni nikde mozné, jak se jeSté docteme nize. Zastavme se vSak nyni

na chvili u rychlodrahy.
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Lvicci v akci. Snimek je z 31. rijna 2024. (foto: Aleksej Lisnjak)

Rekonstrukce cca 17 km dlouhé severojizni rychlodrahy, ktera letos slavi 40 let (jeji prvni usek byl
otevren 5. listopadu 1984), zacala v roce 2020, tj. jesté pred existenci koncese, neboli se tim
dokazuje, ze opravovat je mozné volgogradské traté i bez prostrednické firmy. Nejprve byl opraven
smyCky VGTz, kterd se zacala opravovat teprve nedavno a prace na ni jesté neskoncily. Dany usek
byl uzavren 20. zari 2020 a znovu otevren 1. zari 2021, nicméné dokoncCovaci prace na ném
probihaly jesté nékolik mésicu poté, takze ani nékteré dny po 1. zari 2021 nebyla rychlodraha

v plném provozu . Tramvaje byly po dobu uzavéry ukoncovany na nacestné smycce Stadion Monolit.
V roce 2023 byl od 20. kvétna uzavien asi pulkilometrovy usek Zavod Barikady - Gimnazija Ne 14,
takze tramvaje opét koncily na nacestné smycce Stadion Monolit. Dne 26. ¢ervna 2023 byl uzavien
dalsi usek, a sice Gimnazija Ne 14 - ul. 39-ij Gvardéjskoj, coz predstavuje vzdalenost zhruba 2 km.
Provoz obou existujicich rychlodréznich linek, ST a ST-2, byl tim zcela prerusen. Koleje v oblasti
nacestné smycky Stadion Monolit ale ménény nebyly, to se stalo az v roce 2024. Provoz obou
tramvajovych linek na rychlodréaze byl v celé délce obnoven 20. fijna 2023, ackoli puvodné mély byt
prace hotovy 1. zari 2023. Mimoto byl opozdén i zacatek rekonstrukce, ktera méla odstartovat jesté
v zimé 2023.


https://www.urbanrail.net/eu/ru/vol/volgograd-map.png

Souprava dvou Lvickl ve stanici Pionérskaja. (foto: Aleksej Lisnjak)

Dne 13. kvétna 2024 se Cinnost rychlodrahy omezila na severni usek od ul. 39-ij Gvardéjskoj - VGTz,
protoze na radu prisla rekonstrukce posledniho nadzemniho, asi 4 km dlouhého tseku, , Ploscad
Vozrozdénija - TRK Evropa Siti Moll“. Od 25. ¢ervna 2024 byl nasledné provoz obou rychlodraznich
linek prerusen zcela, a to az do poc¢atku konce rijna 2024, protoze doslo na rekonstrukci koleji

v oblasti nacestné smycky Stadion Monolit. Stavebni prace ale nebyly dokonceny ani na konci rijna,
protoze jesté v listopadu byly dokoncovany napr. zastavkové pristresky, které maji moderni sklenény
design doplnény o efektni podsviceni. Stejné tak nebyly svareny ani nékteré kolejnice, nebo
dokonceno podbijeni. Pro¢ se nepockalo jesté par dnli nebo tydnt, nez se dodéla to podstatné, znamo
neni. Je sice treba jesté poseckat do konce prosince 2024, kdy mé stavebni ¢innost oficidlné dle
volgogradské radnice skoncit, nicméné nékteré jiz na internetu zverejnéné fotografie vzbuzuji
pochyby o tom, jak se prace vlastné planovaly a jaka bude vysledna kvalita a hlavné pak trvanlivost
jejich provedeni.
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Tramvaj Névskij u konecné VGTz, ktera stale neni dokoncena. (foto: Nikolaj O. Kopylov)

S primhourenim oka nicméné muzeme rici, ze k dneSnimu dni byl zmodernizovan cely nadzemni tsek
volgogradské rychlodrahy, ktery ma délku zhruba 10 km. Podzemnich 7 km rychlodréhy zatim
rekonstruovano, az na ojedinélé useky, nebude, ostatné jizni polovina podzemniho tseku byla
otevrena teprve v roce 2011.
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Na snimku ze srpna 2022 vidime jednu ze dvou volgogradskych tramvaji T3R.PV, ev. ¢. 5837, ktera



vétsinu svého Zivota jezdila ve dvojici se svou ,sestrou”, ev. ¢. 5836, na mistni rychlodraze. Od roku
2023 byly k vidéni obé tramvaje prevazné oddélené, zpravidla na konvencnich méstskych linkach,
dnes jsou obé odstavené. (foto. N. O. Kopylov)

Nyni se vratme k ¢astce vice nez 12 mld. RUB, ktera predstavuje objem investic, jez by se mély
projevit s prichodem koncesionare. Z ni ma vétsina pripadat na dotace z federalniho a méstského
rozpoctu (v nékterych zdrojich se uvadi oblastniho), zbytek méa dodat samotny koncesionar. Jenze ten
mél az do nedévné doby jen dva kmenové zaméstnance a od svého zalozeni vykazoval ve trech po
sobé jdoucich letech zaporné hospodareni. Materska spolecnost Volgogradobelektro také nevykazuje
znamky dlouhodobé prosperujiciho podniku, jenz by si mohl dovolit chrlit bankovky do verejného
prostoru. Je tedy podivné, ze mésto svérilo koncesi malé spolecnosti ElektroTransport Pljus, za
kterou nebyla zadna minulost a za kterou ani nestoji silné entity. Nicméné i nékteré jiné
koncesované projekty v Ruské federaci vykazuji podobny rys: ticelové zaloZzené spolecnosti po par
mésicich existence ziskavaji jakymsi zdzrakem davéru verejnych organd, a tim se de facto bez rizika
prisaji na ,erarni cecek”.

Stanice Plos¢ad Lenina dne 2. listopadu 2024. (foto: N. O. Kopylov)

Stejné jako v fadé jinych pripadu, ani ve Volgogradu se rusti danovi poplatnici dosud nedozvédéli,
kolik penéz koncesionar do projektu obnovy mistni tramvajové sité skutecné doda, protoze detaily
smlouvy nebyly zverejnény; pouze se publikovaly prisliby a ruizné maximalni ¢astky. Je vSak aspon
znamo, ze federalni i méstska kasa by mély prispét maximalné castkou okolo 7 az 8 mld. RUB, coz
pri 25leté platnosti koncese znamena, ze jeji vlastnik bude muset prispét castkou zhruba 40 mil. K¢
rocné. Je to sice minimum, ale i kdyby se nakonec jednalo o ¢astku o néco vyssi, stejné by vzbuzovala
pochyby, protoze nemalou ¢ést by tak nebo onak i nadéale dodaly verejné rozpocty. A to neni vse,
protoze koncesionar bude dostévat od mésta provozni dotace a méa se tésit i z provoznich prijmd,
takze redlné bude jeho riziko velmi omezené. Celkem ma béhem platnosti koncese protéct rukami
koncesované spolecnosti témér 70 mld. RUB (cca 17 mld. K¢), bez zapodteni prijml z provozu. Mésto



se kritice brani tim, ze dle jeho slov je spoluprace s koncesionarem jednodussi cestou k ziskani
federalnich a oblastnich fondl, nicméné samo bylo schopno v nedavné minulosti infrastrukturu MHD
obnovovat a stejné tak nakupovat i nova vozidla, a to bez ucasti tretiho subjektu.

Rychlodraha byla navracena do plného provozu 31. rijna 2024, nicméné, jak ukazuje treba snimek
z pocatku listopadu, nékteré zastavky jesté nebyly hotové, a proto byly projizdény. Ani dnes nejsou
nékteré zastavky nadzemni sekce plné zprovoznéné. (foto: Aleksej Lisnjak)

Pokud jde o zakupované tramvaje Lvicek a Névskij, nevzesly coby vystupy z procesu vybérovych
rizeni. Protoze ElektroTransport Pljus neni firmou mésta, objevila se na portalech verejnych zakazek
rovnou informace, Ze se jedna jen s jednim vyrobcem a budou se nakupovat prave tyto dva typy
tramvaji. Za 3,9 mld. rubll bylo nakonec nakoupeno 50 Lvickd, tj. jednotkova cena za jeden sélo vuz
je asi 18,6 mil. K¢, a za 2,016 mld. rubla bylo nakoupeno 12 tramvaji Névskij, tj. jednotkova cena za
jeden vuz je asi 40,2 mil. K¢. To znamena, Ze za 62 novych vozu se utratilo skoro 6 mld. rubld, neboli
témeér polovina z o¢ekavané Castky vice nez 12 mld. RUB.

Mistni média se snazila klast nékteré otazky, napriklad pro¢ se nakupuje malo novych tramvaji a co
se realné za 12 mld. RUB podari zrealizovat, protoze se nejedna o nijak velkou ¢astku a napriklad jen
vozovy park mésta Cita vice nez 200 tramvaji, avSak presnych odpovédi se nikde nedockalo.
Federalni ministerstvo dopravy sice projekt volgogradské koncese ve druhé poloviné roku 2022
kritizovalo, nakonec jej ale s pripominkami schvalilo s tim, Ze pripominky maji byt vzaty na zretel.

Ackoli teprve nasledujici 1éta ukézou, zda se posune mistni tramvajova sit s koncesovanou
spolecnosti tim spravnym smeérem, jiz nyni nelze prehlédnout, ze se volgogradska radnice snazi
mistni MHD masivné modernizovat. Ve mésté se za posledni dva roky objevilo pres 100 novych
trolejbust a jejich park méa byt v dohledné dobé plné obnoven (coz bude znamenat minimalné 50



dalsich trolejbust), dale prislo loni 21 elektrobusit KAMAZ-6282, letos prislo pravé zminovanych 62
novych tramvaji, a k tomu je je$té nutné zapocist velké mnozstvi novych autobust. Takovyto pristup
vidime v Ruské federaci spiSe u malého vzorku mést, kde je elektricka méstska doprava
provozovana. Na druhou stranu je neznamou, proc i federalni ministerstvo podporuje tyto typy
koncesi, kde soukromé subjekty nesou mensi rizika i finan¢ni vydaje nez stat.

Url: Lvicci zamirtili na volgogradskou rychlodrahu
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