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Lotyssko ma svuj prvni elektrobus domaci
vyroby
20.07 2022 19:34, Libor Hincica, Matéj Stach, Autobusy

Na méstské linky ve ¢tvrtém nejvétsim lotySském meésté Jelgaveé vyjel na pocatku Cervence 2022 jiz
paty elektrobus. Soucasnou flotilu autobust do zasuvky sestavajici se ze ¢tverice vozu Solaris Urbino
8,9 LE Electric doplnil domaci spole¢nosti Eco Bus prestavény VDL Ambassador 200. Neni pritom
bez zajimavosti, ze se jedna o jeden ze strojl, jez svého Casu vznikaly v ramci poskytnuté licence
primo v jelgavském podniku AMO Plant.

Pripomenme, ze VDL Ambassador (téz oznacovany jako Berkhof Ambassador, coz vychazi z faktu, ze
nizozemsky vyrobce VDL zaclenil v roce 1998 do svého portfolia puvodné samostatného producenta
Berkhof, jehoz znacku nasledné ve spojeni , VDL Berkhof” az do roku 2010 pouzival) je model
nizkopodlazniho méstského autobusu, ktery byl na trh uvedeny v roce 2001 a v takika nezménéné
podobé byl vyrabén do roku 2011, kdy jej nahradil model VDL Citea. V dobé, kdy byla zahédjena
licen¢ni vyrobu Ambassadoru v Loty$sku, $lo tedy o vybéhovy typ.

Prestoze dodavatelem vozu byla loty$ské spole¢nost Ferrus, v podniku na vyrobu autobusti, zminéné
spolec¢nosti AMO Plant, drzela jen symbolicky podil 0,29 %. Vétsi podil mélo ve spolecnosti dokonce i
samotné mésto Jelgava (2,73 %), klicovy byl ale rusky kapital, ktery vlastnil skrze majetek
moskevské vlady 92,55 % spolecnosti a dalSich 4,42 % pripadalo ruskému vyrobci ZIL. Pravé



nakladni automobily ZIL se mély v podniku AMO Plant podle puvodnich Gvah vyrdbét. Firma totiz
meéla vzniknout na troskach tovarny RAF, ktera vyrabéla v ére SSSR nékladni automobily

na platformé znamé sovétské znaCky GAZ, avsak po vzniku samostatného lotySského statu nezvladla
transformaci na trzni hospodarstvi. Namisto nakladnich automobilu ZIL vSak byla uprednostnéna
produkce méstskych autobust, pricemz adaptace drive existujicich vyrobnich prostor byla nahrazena
vystavbou nového arealu na 12hektarovém pozemku, ktery do spole¢ného podniku vloZzilo mésto (a
tim ziskalo i sviij takr'ka tfiprocentni podil ve firmé). Stavba zavodu byla slavnostné zahdjena v roce
2004 a firma (de iure zalozena o rok pozdéji) si brousila zuby na statni zakézku na vyrobu skolnich
autobust. Podminky vybérového rizeni na $kolni autobusy vypsané prislusnym ministerstvem ovsem
prakticky znemoznovaly uziti autobusu, ktery chtél podnik AMO Plant dodéavat a soutéz vyhral
nakonec Mercedes-Benz. Neslavné skoncil i projekt na dodéani $kolnich autobust pro Moskvu, kde
pro zménu uspél jiny némecky hrac¢ - MAN.

Prvni vyrobeny autobus v podobé licen¢niho modelu Ambassador tak byl predstaven slavnostné dne
17.9. 2010, a to za ucasti nizozemského velvyslance. Novinarum se tehdy naskytl ponékud smutny
obréazek reality nového zavodu, jenz by mohl byt bez okolki vlozen do vykladového slovniku k heslu
»Potémkinova vesniCka“. Jakmile se sjeli hosté a zacala oficialni Cast prezentace, zacala skupina
délnika simulovat praci - Sroubovali jiz nasroubované matice, lepili bez lepidla jiz prilepené dily atp.
Tristni bylo i predstaveni produkce traktoru firmy Ferrus, u nichz nedalo prili$ prace odhalit, ze
pochézeji ze sousedniho Béloruska a jejich pritomnost v lotySské hale pravdépodobné slouZi jen

k tomu, aby na né bylo mozné prilepit Stitek ,Made in EU“ a snazit se je protlacit na evropsky trh.
Praci v tovarné v prvni etapé naslo jen 22 délniku, kteri méli podle vyhlaSenych plani montovat
jeden autobus denné. To znamena, ze ocekavana kadence vyroby byla okolo 200-300 autobust
rocné. Témto Cislim se vSak zavod AMO Plant ani nepriblizil.
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Testovaci provoz elektrobusu od Eco Busu v Jelgavé. (zdroj: mésto Jelgava)
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Prvnich pét vozi objednala Jelgava na zakladé standardniho vybérového rizeni, u dalSich vozu si pak
pomohla smlouvou o dlouhodobém pronajmu (aby se tak obesla povinnost vypsani standardniho
vybérového rizeni), pricemz postupné bylo pronajato dopravci 36 Ambassadort, které se do majetku
provozovatele dostaly v pocCtu 32 kusu az letos, kdy podnik za jeden viiz zaplatil okolo 670 000 K¢,
coz rozhodné neni zanedbatelnd suma za sedm az deset let staré vozy. Ostatné ndkup byl v médiich
Siroce kritizovan a protest na soud (byt nemajici odkladny uc¢inek na podpis smlouvy) podal i druhy
uchazec¢ fizeni snazici se nabidnout dvaatricet ojetych autobusu. Pozornost se dostala zejména
skutecCnosti, ze v predstavenstvu firmy Ferrus, ktera autobusy méstu s full servisem pronajimala,
sedél syn starosty mésta. Ferrus sice své aktivity souvisejici s autobusy prevedl v roce 2021 na nové
zalozenou firmu Eco Bus, takze primé persondalni provazani mezi osobami ridicimi mésto a novym
pronajimatelem jiz nebylo mozné v rejstriku dohledat, stin podezreni na netransparentnost rizeni se
ale vznasel nad pripravovanou (a v breznu 2022 nakonec realizovanou) transakci dal. Doplhme, ze
autobusy nebyly levné ani v roce 2010, kdy Evropou otrasala hospodarské krize. Jeden ,lotySsky”
Ambassador vzesly z dodavky z roku 2010 vychdazel v prepoctu na priblizné 6,8 mil. K¢ (!). Za
pronajem poté platil dopravce (vCetné servisu) okolo 900 000 K¢ ro¢né za viiz, a to az do leto$niho
roku.

Vratme se ale o dekadu zpét do doby, kdy se vyroba autobusu v Jelgavé rozjizdéla. Zajem o licencné
produkované Ambassadory byl navzdory ocekdvanim minimalni, navic se od pocatku vyroby nad
firmou vznasel Damokluv mec v podobé avizovaného odchodu moskevského kapitalu, ktery byl ale
pozdéji dementovan. Firmé se sice podarilo uzavrit v roce 2012 dalsi strategickou dohodu na montdaz
Skolnich autobustt MAN A21 v poc¢tu 60 kust pro Moskvu, navysit pocet pracovniki a avizovana byla
i licen¢ni produkce nového modelu VDL Citea, zadny z téchto kroku ale nevedl ke snizeni
prohlubujici se ztraty. Ambice presto zistavaly. V roce 2012 se oCekavalo, ze vyroba v nasledujicich
trech letech povede k dosazeni mety zhruba 500 autobust a planovaly se dalsi investice do vyroby,
pricemz prostredky mély byt ziskany mj. emisi novych akcii a vstupem novych investora. Média
hovorila o tom, Ze o vstup do podniku AMO Plant maji mit jak VDL, tak MAN. Firma v té dobé
zaméstnavala 74 pracovniki, coz byl nejvyssi pocet v jeji kratké historii.

Na konci roku 2013 dosahla ztrata spolec¢nosti jiz ¢astky bezmala 3 mil. euro. V ¢ervnu roku 2014
sice firma tvrdila, ze prochdazi restrukturalizaci a véri, ze projektované vyrobni kapacity dosahne od
roku 2019, podobna prohlaseni ale byla odtrzena od reality. Uz od dubna 2014 totiz firma prestala
vyplacet mzdy nékterym pracovnikim a objevily se zpravy, zZe je vyvijen tlak na zaméstnance, aby
podali ,,dobrovolnou” vypovéd. V listopadu 2014 byl podan navrh na zahajeni insolven¢niho rizeni,
kterému soud ovSem nevyhovél. Vedeni mésta Jelgava prijalo toto rozhodnuti jako pozitivni, nebot
v ném vidélo moznost zachranit vyrobu autobust. Nad firmou byla vyhlaSena pravni ochrana
znemoznujici podani dalSiho insolven¢niho navrhu. Ponékud naivné se nasledné hlavni aktéri upinali
na ocekavanou velkou objednavku z Moskvy, jenomze ta pres prisliby neprisla. 8. 7. 2015 soud
projednal navrh na zruseni pravni ochrany a nasledné vyhlasil insolven¢ni rizeni. Vyroba se
definitivné zastavila a jiz v rijnu 2015 se podarilo nejcennéjsi ¢asti majetku firmy nabidnout

k prodeji. Mésto Jelgava se snazilo stdj co stlij vyrobni zdvod a pracovni mista zachranit, pricemz
spoléhalo na to, Ze by firmu koupil nizozemsky producent VDL.

Ten mél sviij zajem sice avizovat, ale pouze pod podminkou, Ze bude pro autobusy predem zajistén
odbyt. Reélné zakazky ovSem nedokazal nikdo na stul predlozit, a tak licen¢ni vyroba autobust
skoncila 41 vyrobenymi vozy pro Jelgavu (19 autobusu ve verzi 180 o délce 10,6 metru, zbylych 22
poté ve standardnim 12metrovém provedeni (typ 200)), Sest Ambassadora 200 poté postupné
zamirilo také do mésta Jurmala. Mimo uvedené autobusy mély vzniknout jesté neadresné 4 vozy
standardni délky, z nichz byly postupné dva prestavény na elektrobusy, ke kterym se vzapeéti
vratime, a také jeden kratsi délky 10,6 metru (verze 180). Mezi lety 2010 a 2014 tak patrné vzniklo
v tovarné AMO Plant v souctu pouhych 52 autobusti Ambassador a 60 vozii MAN A21.



Prestoze by se mohlo zdét, ze tim pribéh licenéné vyrabénych autobusti Ambassador konéi, diky
aktivitdm nékdejsiho nejmensiho akcionare, spolecnosti Ferrus, potazmo z ni oddélené firmy Eco
Bus, pokracuje jejich pribéh dal diky netradi¢ni prestavbé dvou z drive vyrobenych vozu

na elektrobusy.
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Prvni elektricky autobus z dilny Ferrusu spatril svétlo svéta pred tremi lety, do linkového provozu ale
podle vseho nikdy nezasahl. (zdroj: Eco Bus)

Ferrus s prvnim prestavénym elektrobusem prisel jiz v roce 2019, Cerstvé predstaveny vuz by poté
dle vyrobce Eco Bus mél byt prvnim sériové modernizovanym vozem. V této fazi pritom neslo ani

v jednom pripadé o prestavbu ojetého autobusu, nybrz o modernizaci jednoho z nikdy nedodanych
Ambassadort s ro¢nikem vyroby 2014. Druhy viiz ispé$né prosel homologaci u CSDD (Reditelstvi
bezpecnosti silnicniho provozu), a to jako prvni elektrobus svého druhu v LotySsku (coz si priznejme,
ze vzhledem k neexistenci odpovidajiciho trhu nebylo tézké). Vyvojové naklady uhradila
prostiednictvim stétni Ustfedni finan¢ni a kontrakta¢ni agentury (CFCA) Evropské unie, a to v rdmci
projektu vzletné nazvaného ,Vyvoj ekonomicky vyhodné a k zivotnimu prostredi Setrné technologie
elektrobusu na bazi tradiéniho dieselového autobusu”.

Prestavény elektrobus dle ¢lena predstavenstva Jelgavas autobusu parks Ginta Burkse ujede
na jedno dobiti pouze 70-80 kilometrll, na linky je nasazovéan predevsim v obdobi ranni $picky.
Nabijeni trva 6-7 hodin, coz znac¢né limituje jeho vyuziti.

Vyrobce Eco Bus viiz prezentuje jako ,prakticky novy elektrobus s zZivotnosti minimélné 15 let” a

v moderniza¢nim programu vidi zptsob, jak pri elektrifikaci vozovych parkl dopravct usetrit
financ¢ni prostredky. Jako dalsi krok na svém webu uvadi rozjezd sériové vyroby. O tu se pritom
pokousel (jesté jako soucast Ferrusu) uz v minulosti s blize nespecifikovanym typem zcela nového
autobusu. V uvodu ¢lanku jsme zminili, ze v Jelgavé jezdi od roku 2021 ¢étyri elektrobusy Urbino 8,9
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LE Electric z produkce Solarisu. Ten ale dodal vozidla jen proto, Ze Ferrus, ktery puvodné vybérové
rizeni vyhrél, nebyl schopen svym zavazkum dostét a z kontraktu vycouval. Na Solaris se tak mésto
obréatilo az néasledné, aby nedoslo k propadnuti dotaci na nakup vozidel. Pozornost Ferrusu, potazmo
Eco Busu, se uprela jen na diskutabilni prestavbu starsich dieselovych vozu na elektrobusy, kde sice
Eco Bus uvadi, ze hodla autobusy prestavovat sériove, souc¢asné ale nejsou znamé zadné ekonomické
ukazatele a neni zrejmé, co by méla dopravci prinést prestavba na elektrobus, ktery je schopny odjet
80 kilometrl denné, byt podle slov reditele méstského provozu v Jelgavé ma jit o skvélou volbu pro
skolni spoje.

Cely projekt tak pusobi vice nez rozpacité. Vyrobce na svych webovych strankach uvadi, ze
spolupracuje s fadou partnert, mj. eskou skupinou Skoda Group, nicméné k samotné vzorové
prestavbé neuvadi zhola nic. Neni tak zrejmé, jaka technologie baterii je pouzivana, kdo je
dodavatelem elektrické ¢asti, pripadné jakym zptusobem se realné do projektu zapojily univerzity, jez
mély byt do projektu zahrnuty. Bublina nafouknutd kolem prezentace prestavéného vozu, jenz od 1.
7. 2022 vyjel v Jelgavé poprvé na linky, pripomina obraz ze zahajeni sériové vyroby AMO Plant v roce
2010. Penize danovych poplatnikti EU byly utraceny, vzletné fraze o nesmirném potencialu projektu
proneseny, narodni hrdost nad produkci prvniho lotySského elektrobusu pohlazena. Nezbyva nez
vymyslet, jak pro nesmyslny plan prestavby dieselovych autobusu na elektrobusy ziskat dalsi
prostredky. Pokud to nevyjde, je mozné veskeré aktivity prece vzdy s klidem poslat na smetisté déjin.

Url: LotyS$sko mé svuj prvni elektrobus doméci vyroby
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