Londynské tramvaje maji 20 let
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Ponékud ve stinu francouzské tramvajové renesance zustava ta, jez se odehrala na Britskych
ostrovech, kde pred rokem 1992 prezival pouze jediny systém v Blackpoolu. Obnovy tramvajové
dopravy se mezi jinymi dockal také Londyn, ktery svij puvodni tramvajovy provoz zrusil v roce 1952.
Provoz na prvni novodobé lince byl zahajen pred 20 lety, presnéji dne 10. 5. 2000.

Tramvaje zacaly slouzit v londynskych ulicich jiz v roce 1861 a jejich sit se s ohledem na vyznam
mésta povazlivé rozrustala. Od roku 1901 se zacalo s postupnou elektrifikaci, ktera byla dokonc¢ena
pred prvni svétovou valkou. Sit nabyla skutec¢né obrich rozméri - statistika z roku 1931 hovori o 555
km trati. Vzapéti vsak doslo k rozhodnuti nahradit tramvaje tehdy modernimi trolejbusy, coz se
podarilo jesté do roku 1940 prakticky u celé poloviny sité. Valka pak likvidaci tramvaji ponékud
oddalila, po jejim skonceni se vSak nacatd prace znovu rozebéhla a 6. 7. 1952 se mistni obyvatelé

s tramvajemi svezli naposledy.
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Pavodni provedeni vozu Flexity Swift (CR4000) na lince do Wimbledonu v roce 2000. (zdroj:
Wikipedia.org)

Na pocatku 90. let se vSak o tramvajich pro Londyn zacalo opét hovorit. NeSlo ale o zamér napojit
jimi oblasti v centru, ale o vytvoreni spojnic na samotném jiznim okraji Londyna. Zékladem se mélo
stat téleso ZelezniCni trati West Croydon - Wimbledon, ktera byla postavena jiz v roce 1855, a dale
cast Zeleznicni trati Mid-Kent Railway z roku 1862. O jejich mozné konverzi na tramvajovy provoz se
hovorilo prokazatelné jiz v roce 1962, redlnych obrysu zacal plan nabyvat az v 80. let. Prvni studie
byly zpracovany v roce 1986 a v roce 1991 jiz probihaly verejné konzultace projektu, jenz pozdéji
vstoupil ve znamost jako Croydon Tramlink. Bylo rozhodnuto, Ze tramvajovy systém bude postaven
na kli¢, jak bylo v té dobé obvyklé také pro jind mésta, jez uz na navratu tramvaji pracovala. Jelikoz
vSak v téchto méstech pokazdé stavél tramvajovy systém jiny zhotovitel, byla prenositelnost
zkuSenosti pro londynsky projekt v podstaté minimalni.

O stavbu trati a jeji provozovani (na 99 let) v ramci projektu PPP (Private Public Partneship) se
uchdazela rada subjektt. Do finalni faze hodnoceni nabidek se v roce 1995 probojovala jen Ctverice,
z nichz bylo v roce 1996 vybrano konsorcium Tramtrack Croydon Ltd (Cleny konsorcia byli:
CentreWest, Royal Bank of Scotland, Sir Robert McAlpine, Amey a Bombardier Transportation).
Préce byly zahajeny v lednu 1997, kdy také doslo k zastaveni provozu na puvodni Zelezni¢ni trati
Wimbledon - West Croydon (druhd zeleznicni trat na useku Addiscombe - Elmers End nasledovala
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31.5.1997). Uz v zari 1998 byl pro tramvajovy provoz dodan prvni viiz typového oznaCeni CR4000
z produkce Bombardieru (z rodiny Flexity Swift), nicméné k dokonceni stavby chybél jesté poradny
kus cesty. Puvodné predpokladany termin otevieni tramvajové trati byl v listopadu 1999, tento
optimisticky plan se ale nepodarilo naplnit a stavba se dostala do pulro¢niho skluzu (v roce 1999 se
alespon uskutecnily prvni zkusebni jizdy).

Snimek vozu Bombardier CR4000 z roku 2007 je$té v ptivodnim barevném schématu. (zdroj:
Wikipedia.org)

Slavnostni otevreni se konalo az 10. 5. 2000. ZvlaStnim hostem na ném byl pan Fred Roberts, ktery
byl pamétnikem puvodniho tramvajového provozu v Croydonu a jednim z ridi¢t poslednich mistnich
tramvaji, které vyklidily pozice v této méstské Casti v roce 1951. Prvni oteviend linka nesla ¢islo 3 a
spojovala tehdy Croydon s konec¢nou New Addington. Velmi rychle doslo ke zprovoznéni také dalSich
vétvi, a sice odbocky na kone¢nou Beckenham Junction (linka ¢islo 2; 23. 5. 2000) a k prodlouzeni
opacnym az do Wimbledonu (29. 5. 2000; spole¢né s prodlouzenim kratké odbocky na Elmers End,
pricemz tato linka ziskala ¢islo 1). Ve Wimbledonu vznikl dilezity prestupni uzel s ohledem

na napojeni na stanici metra. Jesté v témze roce - 5. 12. 2000 - se tramvaji poprvé svezl také ¢len
britské kralovské rodiny, konkrétné princ Charles.

Tramvaje prinesly ob¢antim této ¢asti Londyna obrovskou zménu. Oproti diive provozovanym vlakiim
byly vyrazné rychlejsi, totéz pochopitelné platilo také pri srovnani s autobusy. Jizdni doba na relaci
do New Addingtonu klesla ze 45 minut na 19 minut. Po roce provozu se ukazalo, ze sdzka

na tramvaje byla rozhodné spravnd. Provoz postaveny na 24 vozidlech CR4000 zvladl béhem roku
prepravit 15 mil. cestujicich. Takovy raketovy nastup se nepodaril zddnému z britskych mést, které
se k tramvajim rozhodlo vratit. Brzy se zrodila celd rada uvah o mozném rozsireni tramvajové sité,
pricemz nékteré plany byly velmi ambiciézni. Pres uspéch, ktery tramvaje mély, se ale k rozSirovani
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provozu uz bohuzel nikdo neodhodlal (zdsadni zménou se stalo jen zdvoukolejnéni jednoho z Gsek
v roce 2012, pricemz délka tohoto iseku byla necely jeden kilometr).
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Plan tramvajové sité v Londyné. (zdroj: Wikipedia.org)

V roce 2008 byl provoz preveden do méstské spravy (pod Transport for London), kdyz doslo ke koupi
od konsorcia Tramtrack Croydon Ltd. za priblizné 98 mil. liber. S tim souc¢asné odpadl také nazev
,Croydon” z nadzvu systému, ktery tak napristé jiz nesl jen jednoduché jméno Tramlink. Soucasneé se
zménilo také barevné provedeni vozidel a veSkerych materialli, ukazateld atp. Pivodni ¢erveno-bilou
kombinaci nahradila zelend, modra a bila. S ohledem na rostouci provoz a blizici se olympiadu

v Londyné byly objednany prvni nové tramvaje. Sest vozii Variobahn dodal v letech 2011 a 2012
Svycarsky Stadler. Aby spole¢nost stihla naSponované terminy (k objednavce doslo v srpnu 2011),
pomohla si tim, Ze minimalné 3 vozy fakticky odebrala ze zakazky pro norsky Bergen, kterému pak
diky ¢asové rezervé mohla vcas vyrobit vozy nahradni.

V srpnu 2011, doslo také k nepokojum v Croydonu, které se rozsirily po radé anglickych mést

v dusledku tidajné policejni brutality, kterd se méla projevit zastrelenim jistého Marka Duggena
policistou. Smrt se stala zaminkou pro rozsahlé rabovani, vypalovani domu a ni¢eni verejného i
soukromého majetku, coz dopadlo i na londynské tramvaje, které v diisledku nepokoju a naslednych
oprav dva mésice nejezdily.
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Setkani vozt Bombardier a Stadler na tramvajové trati v Londyné. (foto: Martin Grussmann)

V roce 2013 bylo u Stadleru objednéno dal$ich 6 vozu Variobahn, které byly dodéany v letech 2014 az
2016, ¢imz pocCet tramvaji stoupl na 36 vozu. Tento pocetni stav ale trval pouze 5 dnl. Po vazné
nehodé dne 9. 11. 2016, pri niz doslo k prevraceni jednoho z vozu CR4000 (ev. ¢. 2551) pobliz
zastavky Sandilands a umrti sedmi lidi, klesl pocet vozl na 35, coz je stav, ktery plati doposud. Ve
Spicce je vypravovano 31 vozidel, takze provozni zaloha neni nijak velka.

Tramvajova sit v Londyné ma dnes délku 28 km. Koncipovana je jako rychlodrazni (max. 70 km/h)
normalnérozchodny systém vedeny z vétsi Casti na samostatném télese, priCemz nadéle zustaly
zachovany nékteré jednokolejné useky. V soucasné dobé je v siti 39 zastavek, které obsluhuji 4 linky.
Linka ¢islo 4 pribyla v roce 2012, avsak jeji uvedeni do provozu nesouviselo se zprovoznénim nového
useku, ale pouze se snahou vyhovét prepravni poptavce v ramci danych smérovych relaci. Teprve

v letosnim roce doslo ke schvaleni zaméru na prodlouzeni tramvajové trati v oblasti Wimbledonu.
Pocet cestujicich v tramvajové dopravé od otevreni v roce 2000 postupneé rostl az do roku 2014, kdy
narazil na svij strop, ktery predstavovalo prepraveni 31,2 mil. pasazéru. V lonském roce mélo byt
prepraveno 28,7 mil. lidi, letosni rok bude bezpochyby negativné poznamenan radénim cinského
viru. Obecné ale plati, Ze londynsky comeback tramvaji je obrovskym uspéchem. Je tak s podivem, ze
plantim na dalsi rozsireni tohoto dopravniho prostredku do ulic mésta byly vzdy vhozeny do cesty
prekazky...
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