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Londynske metro (nejen) jako kryt hehem
valky
08.01 2023 18:46, Libor Hincica, Metro

Dnesni ¢lanek nas vrati do obdobi druhé svétové valky a priblizi vyuziti londynského metra coby
krytu pro civilni obyvatelstvo predevsim v obdobi tzv. bitvy o Briténii.

Londynské metro patii mezi nejvétsi a nejvytizenéjsi systémy na svété. V soucasné dobé ma 272
stanic a 402 km trati, z nichz vSak navzdory zazitému ndzvu Underground je vice nez polovina
vedena po povrchu. Historie londynského metra se zacala psat jiz v roce 1863, kdy byla do provozu
uvedena prvni trat, tehdy jeSté s parnim pohonem. Pripomenme, Ze v ramci Habsburské monarchie
v té dobé neexistovala jesté ani jedina tramvajova konskda draha (ta prvni byla oteviena az v roce
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skutecné znacné popredu.

Vystavba linek metra se odehréavala v rezii nékolika spolec¢nosti. Od roku 1890 se objevila prvni linka
s elektrickym pohonem, postupné pak byly elektrifikovany i ostatni traté podzemky (posledni usek

s osobni dopravou az v roce 1916). Ackoli doslo jiz na pocatku 20. stoleti k dohodé v oblasti
marketingu a spole¢né propagace sluzeb vétSiny spolecnosti podilejicich se na provozu verejné
dopravy v Londyné a jeho bezprostrednim okoli, slu¢ovani pod jednu dopravni spolecnost probihalo
pozvolna (a fakticky nebylo nikdy s ohledem na roztristénost autobusovych dopravct dokonceno).
Nejvetsi vyznam méla od roku 1933 spolecnost London Transport, ani ta ale nevlastnila vSechny
linky metra, protoze linka Waterloo & City Line byla provozovéana az do roku 1994 spolecnosti
London and South Western Railway.
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THE COMPANY will not be responsible
for any accident, injury, or loss to person
or property which directly or indirectly
results from Air Ralds or anticipated Air
Raids, including consequent overcrowding
on its railways and station premises, and
stoppages of or delays to traffic.

Passengers will only be carried and
tickets will only be issued subject to the
foregoing condition.

Persons seeking shelter on the Com-
pany’'s station premises do so at their own
risk in all things.

it is vitally necessary In their own
interests that passengers and persons
seeking shelter should carry out the
following advice:—

1. Obey, promptly, instructions given by
staff.

2. Don't crush or push.
3. Don't press against lift gates.
4. HKeep back from edge of platform.
5. Keep gangways and staircases cleanr.
6. Don't attempt to enter tunnels or go
-+ near the live ralls.
BY ORDER.
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Plakat z obdobi prvni svétové valky tykajici se vyuziti metra v pripadé leteckého
poplachu. Provozovatel se mj. zfikal zodpovédnosti za jakakoli zranéni, ktera by
byla zplsobena primo ¢i neprimo lidem v jeho prostorach béhem poplachu.
(zdroj: London Transport Museum)

Existence podzemni dréhy vybizela k tomu, aby mohla poslouzit jako ukryt pro obyvatelstvo poté, co
se zrodilo bombardovaci letectvo. K tomu doslo jiZz v obdobi prvni svétove vélky, kdy se na scéné
objevily zpocatku némecké vzducholodé, které bombardovaly Velkou Britanii od prosince 1914
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(samotny Londyn pak az od kvétna 1915), pozdéji byly doplnény také prvnimi letadly se
smrtonosnym nékladem. Udaje o tom, kdy se zacaly stanice londynského metra vyuZivat jako kryty,
se lisi. Nékteré udaje uvadeéji, ze se tak mélo stat jiz v roce 1915 na nedokoncenych prodlouzenich
linek Bakerloo a Central London Railway. Stanice, které slouzily béznému provozu, mély byt jako
kryty vyuzivany az od ¢ervence 1917 (a to do srpna 1918, kdy byl podniknut posledni nélet
vzducholodi), pricemz v podzemi se mélo najednou tisnit az 300 000 lidi, coz by znamenalo vyrazné

.....

coby krytu v obdobi prvni svétové valky se ndm bohuzel dopatrat nepodarilo.

Metro se jako protiletadlovy kryt osvédcilo (béhem prvni svétové véalky zemrelo v dusledku
bombardovani podle statistik 3 300 obyvatel Velké Briténie, tedy nejen Londyna), zaroven ale
ukazovalo své limity, protoze piivodné jako kryt budovéno nebylo. V podzemi tak napriklad panovaly
otresné hygienické podminky, na druhé strané bombardovaci kampané s ohledem na tehdejsi
techniku nebyly prili§ dlouhé a ani ¢asté. Celkem bylo na tizemi Velké Britanie podniknuto béhem tri
let (1915 az 1918) 78 naletl (z toho 51 za vyuziti vzducholodi), z nichz jen ¢ast byla smérovana

na Londyn. Navic se ne vzdy podarilo némeckym bombardérum (at jiz ve formé vzducholodi nebo
letadel) dosahnout stanovenych cilii. V tomto sméru byl nasledny letecky konflikt o Velkou Britanii
naprosto odlisny.

V obdobi prvni svétové valky se bombardovani Londyna zhostily prevazné vzducholode, jak
dokumentuje i dobova grafika. (zdroj: Wikipedia.org)

Britska vlada si vyhody i nevyhody metra coby krytu pro civilni obyvatelstvo dobre uvédomovala a

v jejich ocich prevladaly nevyhody nad vyhodami. Z obav mozného bombardovani mésta zacala jiz

v 30. letech budovat podzemni protiletecké kryty, které ale nebyly nijak vazény na existujici tunely a
stanice metra. ObCané méli primarné vyuzivat téchto krytu, pripadné klasickych protileteckych kryta
zrizovanych v domech se zesilenymi sklepy. Vyuziti metra coby tkrytu pro civilni obyvatelstvo bylo

v roce 1939 dokonce primo zakazéano. Jako davody byly uvadény nevyhovujici ventilace i absence
hygienického zdzemi, konstrukce mnohych stanic (nemala ¢ast z nich byla vybudovana tésné pod
povrchem a nemohla odolat vybuchu letecké pumy) a také obavy z toho, ze by si obyvatelstvo mohlo
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na pocit bezpeci v podzemnim labyrintu zvyknout natolik, Ze by jej uz nechtélo opoustét.

Po padu Francie v cervnu 1940 zustavala Velka Britanie jedinou hrozbou v zépadni Evropé pro
Hitlerovy expanzivni choutky. Trebaze riSsky kanclér preferoval cestu dohody, nebot Velka Britanie
byla prece jen velkym soustem (musime vzit v ivahu, ze v té dobé stélo existovalo celé Britské
impérium, které pres vzestup Spojenych statl jesté dominovalo svétové politice), hrdy Albion, do
jehoz cCela se v kvétnu 1940 vySoupl dosavadni politicky outsider Winston Churchill, na mirovou
smlouvu s rakouskym malirem nepomyslel a pokracoval dél v boji. Pred opakovanim scénare
bleskové valky, jenz se osvédcil predtim i poté mnohokrat v kontinentalni Evropé, chranil Velkou
Britanii Lamans$sky pruliv. Bez obojzivelné operace nebylo mozné na defilovani Wehrmachtu

na Piccadilly Circus ani pomyslet.

Jenomze nalodit tisice vojaki a nechat je plout vstric usti Temze nebylo mozné do doby, dokud
vojaky na lodich a v clunech ohrozovalo britské letectvo. A tak se valka mezi Britdnii a Némeckem
prenesla v cervenci 1940 do vzduchu, pricemz letecké souboje spojené s bombardovanim letist a
mést na ostrovech vstoupily do déjin jako ,bitva o Britanii“, byt slo fakticky jen o predvoj
mohutnéjsiho tazeni, k némuz uz ale ze strany nacistického Némecka nedoslo. Jako zacatek
leteckych boju o vzdusnou nadvladu nad Velkou Britanii je obvykle uvadéno datum 10. 7. 1940,
ovSem presné vymezeni neni vzhledem k prubéznym stretim némeckych a britskych letcu nad
kanalem La Manche mozné. Hlavni faze boji zacala kazdopadné az v srpnu 1940, kdy némecké
vrchni veleni vydalo prislusnou smérnici tykajici se vedeni letecké a ndmorni valky (smérnice ¢. 17
z 1. 8. 1940). Po zesileni boju zacCaly bomby dopadat také na Londyn, nejprve na jeho periferie, v noci
z 24. na 25. 8. 1940 se ale pumovnice Heinkelll He 111 rozeviraji dokoran primo nad centrem
Londyna (byt patrné v disledku navigacni chyby, a tudiZ netimysIné).
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Tramové krize nad Londynem. Némecky bombardér Heinkel He 111 na zabéru ze 7. zari 1940. Pod
bombardérem se rozprostiraji doky v jiznim Londyné, ¢tvrt Wapping, oblast zndma jako Isle of Dogs
a méstska c¢ast East End. (zdroj: Wikipedia.org)

Letecké poplachy sice obyvatelstvo navedly do pripravenych krytli, nemalé Cast ale intuitivné
zamirila rovnou do metra. Zaméstnanci Undergroundu neméli zadné moznosti, jak davu prchajicich
lidi ve vstupu do stanic zabranit a pochopeni vii¢i porusovani vladniho narizeni vyjadrili i nékterd
komunalni politici, ¢imz cely proces prakticky legalizovali. Samotnému ministerskému predsedovu
Winstonovi Churchillovi se nedisciplinovanost poddanych kréle Jiritho VI. priliS nezamlouvala,
alespon soudé dle zapisku jeho osobniho tajemnika Johna Colvilla, ktery si mél poznamenat, ze
Churchill premysli o moznostech nasilného zabranéni vstupu do podzemi. Colvill se pritom
pozastavoval nad tim, ze sdm Churchill v té dobé vyuzival stanici metra jako kryt, konkrétné slo

o stanici Down Street, ktera ale slouzila verejnosti jen v letech 1907 az 1932 a pro potreby valecného
kabinetu byla uz od poc¢atku roku 1939 prislusnym zpusobem adaptovana - tunely byly zazdény,

v prostorech nastupist vznikly nové kancelare, ubikace i zasedaci mistnosti, nechybélo ale ani
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hygienické zazemi, nezbytna ventilace atp., tedy vSe, co bézné stanice metra postradaly. Tézko tedy
panovi s doutnikem a cylindrem vycitat, Ze by kézal vodu a pil vino.

Obcané Londyna si navykli schazet ve vecernich hodinach do podzemi béhem srpna 1940 jesté
predtim, nez se rozeznél letecky poplach, Cisté z preventivnich duvodd. Brzy si vytipovali sva mista a
vznikaly jakési minikomunity, které sdilely vybrané prostory. S sebou si lidé prinaseli v termoskach
Caje, jidlo i lozni pradlo, o zdbavu se staraly deskové hry a karty, noviny, knihy a casopisy. Ve
stanicich metra bylo sucho, teplo i dobré osvétleni, v téch hlubokych navic nebyly slyset nalety a
dopady bomb. Pamétnici se vSak shoduji na nesnesitelném zapachu, ktery plynul ze skuteCnosti, ze
ve stanicich se tisnily stovky az tisice lidi. Zaroven fungoval az do doby vyhlaseni poplachu provoz
metra, a tak se mezi ,ubytovanymi“ museli proplétat i bézni cestujici. Prestoze moralka obyvatel
Velké Britanie byla bezpochyby po dobu celé valky na vysoké urovni, nelze podléhat sentimentu
anglického gentlemanstvi a je nutno rici, Zze mista v metru se stala také predmétem ¢erného trhu,
kdy nejruznéjsi existence prodavaly sva mista vystraSenym obc¢antim. Mnoho lidi si proto navyklo
travit v metru takrka cely den a sestupovali do podzemi uz v dopolednich hodindach.

Jesté jeden zabér ze stanice Aldwych, ktera v letech 1940 az 1945 slouzila vyhradné pro potreby
obyvatelstva. (zdroj: IWM; kolorovano Roystonem Leonardem)

Kdyz v rijnu 1940 nastoupil na misto ministra vnitra Herbert Morrison, rozhodl se bezzuby zdkaz
vyuzivani stanic coby leteckych kryt zménit a stav, ktery uz tydny fungoval, posvétil. KSeftovani

s misty mélo zabranit vydavani specialnich jizdenek pro vstup na nastupisté, jez mély soucasné
zamezit tomu, aby se stanice prepliiovaly. Ve skutecnosti tim ale ¢erny trh ziskal jesté lepsi néstroj,
jak na omezené kapacité podzemnich labyrintu vydélat, protoze uz nebylo nutné zabirat mista

s dlouhym predstihem, stacilo si ,jen” obstarat listek a prijit az pred o¢ekdvanymi nalety, kdy lidé
v hrize byli ochotni za pocit bezpeci zaplatit tu¢né obnosy.

Na druhé strané posvéceni z nejvyssich politickych pater otevielo dvere k postupnému zlepSovani
podminek ve stanicich metra, kde na poradek kromé pracovniki Undergroundu zacali dohlizet také
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uniformovani policisté a prislusnici domobrany. Stanovena také byla striktni pravidla pro pobyt

v podzemi, napriklad zdkaz hazardnich her ¢i alkoholu, byt pry obecné platilo, Ze se primhurovalo
oko nad mensim mnozstvim piva. Hudebni repertoary byly povoleny pouze tehdy, pokud za né
ucinkujici nevybirali penize a nerusili lidi od spanku (vec¢erka obvykle samovolné nastavala kolem 23.
hodiny), brzy také Westminsterska knihovna rozdistribuovala na 2 000 knih. Stanice metra se staly i
svédky predstaveni Shakespearovych dramat a koncertu profesionalli, véetné jazzové superstar té
domy, amerického muzikanta Glenna Millera, ktery vstoupil dobrovolné do sluzeb americké armady
(prestoze vékove jiz nebyl pro sluzbu v radovém vojsku vhodny) a za svou sluzbu vlasti zaplatil
nakonec tu nejvyssi cenu (zemrel za dosud nevyjasnénych okolnosti v roce 1944 pri leteckém
nestésti). Na neplanovany koncert v metru se mél Glenn Miller dostavit po vyhlaseni jednoho

z leteckych poplachu, ktery jej vyhnal spolecné s kapelou ze zkousky z jednoho z mistnich divadel.

Od roku 1941 se zlepSovala také ventilace a osvétleni, v mnohych stanicich vyrostly chemické toalety
a umyvarny a nechybély ani triposchodové postele a znamy jsou i jakési provizorni u¢ebny pro vyuku
nejmensich déti, u nichz bylo nutné odvadét pozornost od hriz vélky.

Vedle zminéné legalizace pomohl nastup nového ministra vnitra i k rozsireni dosavadniho poctu
stanic ur¢enych pro ukryti lidi. Mimoto padlo uz dfive rozhodnuti prizplsobit pro potfeby ochrany
obyvatelstva nékteré nepouzivané stanice a tunely, pripadné rozestavéné trate.

V otresnych hygienickych podminkéch se snaZila vétSina lidi minimalizovat utrpeni alespon pro ty
nejmensi. Praveé pro déti vznikaly prednostné v krytech prvni postylky, predevsim na pocatku
intenzivniho bombardovéni se ale improvizovalo a mista pro spani se rodila nejruznéj$im zptsobem.
(zdroj: London Transport Museum)
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To se tykalo napriklad odbocky do stanice Aldwych, ktera byla malo vyuzivana, a tak byla od 22. 9.
1940 adaptovéana castecné na kryt pro verejnost a tunely mezi stanicemi Aldwych a Holborn byly
pouzity pro uloZeni exponatl z vybranych muzei (véetné napriklad tzv. Elginovych mramort -
starorecké socharské vyzdoby z 5. stoleti pred n. 1.). Stanice byla znovu vracena do uzivani az od 1.
7. 1946, dnes se zde ale metrem uz nesvezete, protoze v roce 1994 byl provoz na odbocce do stanice
uzavrien a od té doby slouzi hlavné pro potreby filmaru (jen od roku 2004 se zde mély natacet scény
12 film a serialt). Podobné byly na kryt upraveny napriklad nepouzivané stanice St. Mary (uzaviena
v roce 1938) ¢i South Kentish Town (bez pravidelného provozu uz od roku 1924). Nejvétsim krytem
pro vefejnost se stalo nedokon¢ené prodlouZeni z Liverpool Street pod ¢asti East End. Utogisté zde
mohlo najednou nalézt az okolo 10 000 lidi.

Nékteré dalsi opusSténé stanice slouzily potrebam armddy a vlady. Kromé jiz zminéné Down Street
Slo napriklad o stanici British Museum, ktera byla uzavrena v roce 1933 a za valky byla vyuzivana
jako sidlo a kancelar vojenské posty (coz se protahlo az do 80. let), nebo Brompton Road, jez prestala
slouzit cestujicim v roce 1934 a béhem valky v ni naslo utocisté velitelstvi protiletadlového
délostrelectva (i to zde zustalo jesté nékolik let po vélce a opusténi se stanice dockala az v 50.
letech).

Nékdy se mezi stanice, jez byly vyuzivany armadou, radi i Goodge Street. To je ale nepresné, nebot
zde neslo o samotnou stanici metra, ale systém chodeb a mistnosti, ktery byl vybudovéan nad ni v 30.
letech jiz se zdmérem vyuziti coby leteckého krytu. Prostory poslouzily nejprve britské a posléze
americké armadé, konkrétné vojenské spojovaci sluzbé, pricemz se v nékterych zdrojich uvadi, ze
zde mélo dojit ke schuzce Churchilla s americkym generalem Eisenhowerem ve véci probrani detaill
operace Overlord (tj. vylodéni v Normandii). Tento pribéh je ovsem, stejné jako historka, ze
podzemni labyrint mél byt dokonce hlavnim velitelstvim pozdéjsiho pétihvézdickového generdla a
prezidenta Spojenych statli, smySleny. Presto u ventila¢ni mrizky do bunkru dnes zari do ulice népis
,Eisenhower Centre”.

Londynské metro nalezlo vyuziti i v roli podzemnich tovaren. Konkrétné meélo jit o tunelové tseky
vychéazejici z dulezité prestupni stanice Earl’s Court, kterd nemohla byt pouzivana pro dalsi provoz
po naletu z 2. 10. 1940, jenz poskodil Cast trasy District Line natolik, ze musela byt zkracena.
Opusténa sekce se preménila na tovarnu na vyrobu periskopt. Znovu bylo mozné provoz obnovit az
v roce 1946.

Znameéjsi je pripad municni tovarny mezi stanicemi Gants Hill a Leytonstone, které se dnes nachazeji
na lince Central Line, na pocatku valky ale byly teprve ve vystavbé. Po vypuknuti valky byly prace

na dokonceni predmétného tseku zastaveny, avsak tunelové useky i hrubé stavby stanic byly témér
dokonceny. Prestoze se rozpracované dilo nabizelo coby obri kryt, nebylo k tomuto uc¢elu vyuzito.
Namisto toho bylo v roce 1942 preménéno na velkou tovarnu na vyrobu naboji, bomb, polnich
telefont, bezdratovych zarizeni, ale i vybranych dilii pro bombardéry Halifex a Lancaster.



Mezi stanicemi Gants Hill a Leytonstone vznikla celd podzemni municni tovarna. Metro v tomto
useku jesté nebylo dokonc¢eno, a tak bylo jednodussi prizpusobit prostory novym ucellim. Misto
klasické podzemni drahy zde vznikla izkokolejna drazka, ktera slouzila k prevozu lidi, materiélu i
hotovych vyrobku. (zdroj: Wikipedia.org)

V tunelech vznikla izkorozchodna draha pro prepravu délnikl, materidlu i vyrobku, nachazela se zde
obii jidelna (aZ pro 600 osob) a denné zde pracovalo okolo 2 000 lidi, pfevazné Zen a divek. Slo
vétsinou o kvalifikovany persondl, ktery na misto dojizdél z londynského Ilfordu, kde byla pGvodni
tovarna s téze vyrobnim sortimentem znicena néletem. Celkové délka tovarny Cinila priblizné 8
kilometra, $itka byla limitovana velikosti tunela (cca 4 m), vstup byl zajistén pres nedokoncené
stanici Wanstead, Redbridge a Gants Hill, vyrobni material se navic mohl dopravovat pres dvojici
nové vytvorenych Sachet, které mimochodem existuji dodnes. Pres veSkeré potrebné vybaveni nebyla
prace v podzemi nijak idylicka. Panoval zde tézky vzduch, vlhkost a vSudypritomni byli potkani a

krysy. Vyroba zde bézela od brezna 1942 az do roku 1946, poté bylo veskeré zarizeni demontovano a
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od 14. 12. 1947 byl v predmétném useku zahajen béZny provoz metra. Podle publikovanych udaju
méla tovarna jen v obdobi druhé svétové vélky vychrlit okolo 8 mil. néboju a bomb (pracovalo se zde
i béhem noci) a 161 500 nejruznéjsich elektronickych pristroju (predevsim pro zminéné
bombardéry).

Ruzné zdroje uvadéji, ze béhem druhé svétové vélky doslo k uzavreni bezméla 80 stanic londynského
metra pro verejnost (nejcastéji se uvadeji cisla 77 a 79; pro srovnani: sit prazského metra ma dnes
61 stanic). V tomto vyctu vSak budou zahrnuty i stanice, které nebyly pred rokem 1940 vyuzivany pro
provoz, z nichz nékteré jsme zminili vySe. Celkem se tidajné v utrobach londynského metra
schovavalo na konci zari 1940 okolo 177 000 lidi.

Patrné nejzndméjsi snimek z poSkozené stanice Balham po vybuchu letecké pumy. Do obriho krateru
se vesel cely patrovy autobus. Smrt v podzemi nalezlo 68 osob. (zdroj: London Transport Museum)

Prestoze hlavni ¢ast leteckych boju odeznéla s koncem fijna 1940 (netispéchy némeckych letcu vedly
k odvolani planované invaze na ostrovy dokonce uz v poloviné zari), Luftwaffe byla stale na obloze
nebezpecnym souperem a bombardéry dale ohrozovaly britska mésta, Londyna nevyjimaje. Posledni
velky utok zazil Londyn dne 10. 5. 1941, poté byla vétSina letadel ze zapadniho pobrezi Francie
prevelena na letisté v Generdlnim gouvernementu (Némci obsazena ¢ast Polska) a protektoratu
Cechy a Morava, odkud vzlétla v zavéru ¢ervna téhoZ roku proti novému souperi - Sovétskému
svazu. Neznamena to ale, ze by si Londyn mohl zcela oddechnout, a tak lidé hledali bezpeci ve
stanicich metra prakticky az do konce valky, byt jejich pocet s vojenskymi uspéchy Spojenctu a
prohlubujici se vyCerpanosti obludné riSe zla klesal.

Prestoze metro absorbovalo desetitisice lidi, je nutno rici, ze ani ono nemohlo poskytnout
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stoprocentni ochranu, pricemz ani hloubka 15 m nemusela byt pro zachranu zivota dostatecna.
Bomby majici obrovskou kinetickou energii totiz dokazaly prorazit zem i takto pod povrch - a zde
explodovat. Takova detonace dne 17. zari 1940 roztristila bilé dlazdice na sténéach stanice Marble
Arch, které se promeénily v ostré jehlice, jez zmasakrovaly 20 lidi a dalsi vdzné zranily. Dne 7. fijna
1940 se dama s kosou rozmaéchla ve stanici Trafalgar Square, kde vybuch zpusobil zhrouceni
betonového a ocelového plasté nad eskalatory a pod sutinami zistalo uvéznéno sedm lidi. Jen o den
pozdéji se pani Smrt dopravila do stanice Bounds Green, odkud si po vybuchu letecké pumy odvezla

s sebou dokonce 19 dusi.

Patrovy autobus po vypros$téni z krateru ve stanici Balham. Reklama na bocnici autobust laka
na zakoupeni narodnich véle¢nych dluhopist k dosazeni vitézstvi. (zdroj:
worldwartwodaily.filminspector.com)

Rijnovym tragédiim ale je$té nebyl konec. Dne 14. fijna 1940 proletéla do tst{ stanice Balham bomba
o hmotnosti 1 400 kg, ktera vytvorila obrovsky krater, do kterého spadl nasledné cely patrovy
autobus. Vétsiné z vice nez 400 lidi, kteri se v podzemi ukryvali, se podarilo uprchnout, pro 68 osob,
vCetné ¢tyrech pracovniki Undergroundu (vypravciho, pokladni a dvou nosicu), Slo o posledni
pondéli prozité na tomto svété. Paradoxni pritom je, Ze nemald Cast z usmrcenych nezemrela

v dusledku silné detonace, anebo kvuli fatdlnim zranénim, ale utopila se ve vodé, splaskach a bahné,
které se do podzemi navalily ze zniceného vodovodniho radu a kanalizaéni sité.

Nejvetsi katastrofa spojena s metrem a leteckymi utoky se odehrala v dobé, kdy uz hlavni napor
némeckych bombardéra nad Britskymi ostrovy polevil. Pfestoze z hlediska poctu obéti jde nejen
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o0 nejvetsi nestésti spojené s historii londynského metra, ale i o nejvétsi civilni ztratu obyvatelstva
na jednom misté v celé Velké Briténii v prubéhu druhé svétové vélky, za smrt lidi mohlo v tomto
pripadé némecké valecné letectvo jen neprimo. Dne 3. brezna 1943 ve 20:17 byl oznamen letecky
poplach v blizkosti stanice Bethnal Green, jedné ze stanic na prodlouzeni linky Central Line, ktera
nebyla do zacatku valky dokoncena a slouzila ryze jako kryt (do provozu byla uvedena az v roce
1946). Prestoze lidé méli do podzemi vchazet sporadané, byl dav prilis velky. Tésné u paty stanice
méla v tlacenici upadnout zena a dité, pres které zacali klopytat dalsi lidé. Brzy zde vzniklo obri
klubko tél, do néjz se mélo zamichat okolo tri sta lidi. Nékterym se sice podarilo vymanit a z mista
utéct, 173 lidi (z toho 62 déti) sestoupilo ze schodi$té nesmirné krutym zptisobem rovnou do rise
stind.
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Pohled do CasteCné zasypané stanice Balham. Ackoli vétSina lidi utekla, témér sedm desitek takové
Stésti nemélo, pricemz nemald ¢ast uvéznéna pod sutinami se utopila poté, co do podzemi zacala
tryskat voda a splasky z poskozenych vodovodi a kanalizaci nad stanici. (zdroj: London Transport
Museum)

Zpravy o hruze, ktera se v Bethnal Green udéla, byly po dobu 36 hodin zadrzovany, a i pozdéji
letech. Duvodem byla obava britské vlady, ze by udélost mohli vyuzit Némci pro dal$i nélety s cilem
vyvolat obdobnou paniku. Vysledky oficidlniho vysetrovani se dostaly na svétlo az v roce 1946. Jiz
zminény Herbert Morrison, onen ministr vnitra, ktery v rijnu 1940 povolil uzivani metra coby krytl
protiletecké obrany, uvedl, Ze padu zeny na schodisti méla predchazet panika, ktera vypukla poté, co
se z nedalekého parku Victoria ozvala protiletadlova palba. S tim ovSem nékteré vysSetrujici organy
nesouhlasily. Cely pripad mél po valce soudni dohru, po niz nasledovalo vyplaceni odSkodného ve
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vysi témér 60 000 liber (posledni platby se uskutecnily az na pocatku 50. let). Jak se pozdéji ukazalo,
vedeni méstské Casti Bethnal Green varovalo londynskou civilni obranu jiz v roce 1941, ze

na schodisti do stanice metra chybi zabrany, které by zpomalily davy lidi a zabranily podobnym
nestéstim. Dostalo se mu tehdy odpovédi, ze by Slo o vyhozené penize...

Pres uvedena nestésti bylo metro jako podzemni kryt mezi obyvatelstvem oblibené a Ize rici, Ze
drtivé vétsiné lidi poskytlo potrebnou ochranu. Celkem béhem druhé svétové valky zemrelo ve Velké
Briténii okolo 70 000 civilistli, zhruba polovina z nich jen béhem nejintenzivnéjsi faze bitvy o Briténii
v 1été a na podzim 1940. V samotném Londyné byly civilni ztraty nejvétsi. Odhaduje se, ze zde

z uvedeného poctu 70 000 usmrcenych zemrelo asi 30 000 lidi. Na mésto mély béhem vélky
dopadnout bomby o celkové hmotnosti 12 000 tun. Posledni vybuchy némeckych zbrani zaznély

v Londyné az 27. brezna 1945. V tomto pripadé uz ale neslo o bomby vrzené z letadel, ale balistické
strely znamé jako V-2, proti kterym nebylo prakticky mozné uc¢inné zasdhnout protileteckou obranou.
Nastésti jich zvladlo nacistické Némecko vyprodukovat jen malo a rada z nich dopadla mimo
zamyslena Gzemi.

Url: Londynské metro (nejen) jako kryt béhem valky
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