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Dnes se podivame na dosud nezpracovanou kapitolu z historie verejné dopravy v Ostrave, ktera se
bude zabyvat problematikou lodni dopravy, kterou mél provozovat - alespon podle prvotnich uvah -
Dopravni podnik mésta Ostravy, a to na Zermanické prehradé. Pfestoze si DP mésta Ostravy
objednal jiz i lod, k dodavce nedoslo.

Lodni dopravu v byvalém Ceskoslovensku provozovalo hned nékolik méstskych dopravnich podnikd.
na Brnénské prehradé udrzel dodnes. A pravé s brnénskym DP byla i Gizce provazana aktivita okolo
lodni dopravy na Zermanické prehradé u Havitfova.

V unoru 1956 byla porddana schlize Statni planovaci komise v Praze, které se iCastnili také ministri
mistniho hospodarstvi a dopravy. V ramci této schuze byl nastinén plan na vyrobu novych lodi a
jejich preddni pro provoz na nové budovanych piehradach v Ceskoslovensku, pfi¢em? celkem mélo
vzniknout 12 plavidel, kazdé s kapacitou 250 cestujicich. Jejich vyrobu méla zajistit lodénice
brnénského DP, kterd uz méla s vyrobou plavidel pro prehradni plavbu zkusenosti a méla i potrebnou
kapacitu, byt vyroba 12 lodi v pribéhu pouhych péti let (1956-1961) byla prece jen ambiciéznim
planem.

Na Ostravsku zac¢ala v roce 1951 stavba piehradni nddrZe na rece Lu¢iné u obce Zermanice, pri¢em?
hlavni funkci prehrady mélo byt zésobovéani prumyslovych podniki v okoli. Sekundarni funkce pak
spocivala v rekreaCnim vyuziti nadrze, coz oteviralo dvere i vyuziti lodni dopravy. Ministerstvo pro
mistni hospodérstvi rozhodlo - prakticky bez védomi{ mistnich organti - Ze by také Zermanicka
prehrada méla poslouzit rekreacni plavbé, pricemz jako dopravce byl uréen Dopravni podnik mésta
Ostravy (DPMO). Ten sice nemél s lodni dopravou zadné zkusenosti, nicméné prani ministerstva
bezezbytku vyhovél a podle instrukci objednal dne 22. 6. 1956 u Dopravniho podniku mésta Brna
jednu rekreacni lod s dieselovym pohonem a s kapacitou 250 osob. Teprve po nékolika mésicich -

v rijnu 1956 - pozadal DPMO o schvaleni objednavky dle predepsaného formulare odbor spravy
mistniho hospodarstvi krajského narodniho vyboru a odbor spravy mistniho hospodarstvi méstského
narodniho vyboru. Ti ale méli pro objednavku DP mésta Ostravy za cca 1 mil. Kés pramalo pochopeni
a svym dopisem z 26. 10. 1956 se jednoznacné vymezili proti tomu, aby provozovatelem lodni
dopravy na Zermanické prehradé byl méstsky DP v Ostravé. Navrhli ale variantu, aby dopravu
zajistoval podnik komunalnich sluzeb ve (Frydku-)Mistku, s tim, ze se zastupci méstského i okresniho
narodniho vyboru v Mistku méla probéhnout v prubéhu rijna 1956 i jednani, a ti se k provozu lodni



dopravy stavéli priznive.

Takto méla lod pro Zermanickou prehradu vypadat. Identické plavidla byla navrZena také pro dalsi
provozovatele mimo DPMB. (sbirka: archiv DPMB)

Dopravni podnik mésta Ostravy sice objednavku brnénskému DP uz v ¢ervnu 1956 vystavil,

s ohledem na to, Ze tak bylo provedeno pouhym dopisem a chybéla potrebna razitka ze strany
nadrizenych organt, byla formalni objednavka ze strany krajského narodniho vyboru v Ostravé dne
5. 11. 1956 vracena zpét ministerstvu pro mistni hospodarstvi jako nepotvrzena s dodatkem, ze

o tom méam byt informovan i brnénsky DP. Tomu nezpusobil ostravsky veletoC s objednavkou
prakticky zadné problémy, protoze lod méla byt tak jako tak predéna az v roce 1959.

Pro potieby lodni dopravy na Zermanické prehradé mély byt nové objednany mensi lodé s kapacitou
max. 50 osob, a to v celkovém poctu tri kust. Toto rozhodnuti vyplyvalo z diskuze s vedoucim
projektu prehradni nadrze Ing. Skalkou ktery upozornil na kolisani hladiny az o deset metru a Spatné
pudni slozeni. Po dostavéni prehrady se pocitalo s omyvanim brehu a jejich sesouvanim, a to

v dlouhodobém horizontu. Proto bylo vylouCeno pouzivani velkych plavidel, ktera by pusobila velka
vInobiti. Pouziti malych lodi mélo navic prinést benefity v podobé snadnéjsiho uskladnéni plavidel,
nebot by pro né Slo vyuzit gardzové prostory zdénych budov, jez byly postaveny v souvislosti se
stavbou prehrady. Lodé mély byt dodany v roce 1959, coz byl - jak je uvedeno vyse - i plan pro
puvodni plavidlo z DPMB objednané ostravskym DP. Prehradé sice méla byt dokonCena uz v roce
1957, po dobu dvou let se ale mély provadét jesté zkousky pevnosti hraze a breha.

Sami zastupci ministerstva pro mistni hospodarstvi na svém zasedani dne 13. 12. 1956 vzali
rozhodnuti ostravskych kolegu na védomi. Zaroven ale konstatovali, Ze vyrobu lodi s kapacitou 50
0sob neni mozné realizovat v DPMB a Ze se maji zdjemci o jejich stavbu obrétit na lodénice v Usti
nad Labem. Piivodni plan na vyrobu 12 lodi pro piehrady v CSR v reZii DPMB byl redukovan

v prosinci 1956 na pouhych 8 plavidel, nakonec se v brnénském DP zrodilo do roku 1959 jen pét lodi
pro cizi zakazniky. Tri skoncily na Slapské prehradé, jedna v Praze a jedna putovala na Oravskou
prehradu.

Zermanicka prehrada byla dokonéena aZ v roce 1958 a je dodnes velmi oblibenym cilem pro rekreaci
lidi z Ostravska a Karvinska. Pravidelnda lodni doprava zde ale nikdy zahdjena nebyla.
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