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Pomérné béznou soucasti velkych letist s fadou terminald se staly autonomni dopravni systémy
na bazi kolejovych vozidel, magnetickych drah, monoraill ¢i jinych tzv. people moverd, které slouzi
vyhradné pro potreby letisté a jeho pasazéra.

V soucasné dobé bychom jich napocitali po svété jiz pres 50. Za prvni systém tohoto typu se povazuje
systém AGT (Automated Guided Transit) zprovoznény v roce 1971 v americké Tampé. Pravé v USA je
dnes obdobnych systému v provozu nejvice (pres 20). Kombinovany jsou nejruznéjsi varianty

o nadzemky, nechybi ale ani povrchové systémy a ryze podpovrchové (napriklad v Madridu). Poprvé
vSak vznika také ryze letiStni tramvaj.

Tramvaj mé byt sice plné autonomni, je ale vybavena i plnohodnotnym stanovistém ridice. (foto:
CRRC)
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O jejim vybudovani bylo rozhodnuto v roce 2019 v Ciné, a to pro potfeby letisté mésta Kchun-ming
(Kiinming). V tomto mésté leZicim v jihozdpadni Ciné dnes Zije okolo 7 mil. obyvatel a jeho letisté
(Mezinarodni leti$té Kchun-ming Cchang-$uej) je od néj vzdaleno zhruba 25 km. Do provozu bylo
coby nahrada starého nevyhovujiciho arealu uvedeno po trech letech vystavby v roce 2012 a od té
doby se stale rozviji. S ohledem na rozsireni samostatné stojiciho terminalu S1 bylo rozhodnuto, ze
pro jeho napojeni s hlavni odbavovaci halou (terminal T1) bude vybudovan samostatny autonomni
systém, nikoli ale na bazi na letistich obvyklych people movert, ale na bazi klasické tramvaje, ktera
ma poskytnout potrebnou prepravni kapacitu a zcela nahradit letistni autobusy, které tuto funkci
zastavaji doposud.

Budovani systému mélo probéhnout v obdobi od brezna 2019 do prosince 2020, do projektu ale
zasahla pandemie coronaviru, ktery stavbu na ¢as zbrzdil. Po obnoveni praci (jiz koncem tnora
2020) vSak byla prijata veskera opatfeni, aby se podarilo ptivodné planovany termin praci stihnout
(mj. bylo na stavbu nahnéno zhruba trojnasobek pracovniki, nez zde mélo byt ptivodné).

Pohled do interiéru vozu, ktery odpovida potiebam letiStniho provozu. Jizdni doba ma trvat 4 minuty.
(foto: CRRC)

Délka trati, na niz se nachazi jesté jedna nacestna zastavka (na opaCné strané termindalu T1), ¢ini
1,96 km. Cestujici budou muset byt odbaveni pred nastupem do tramvaje v termindalu T1, protoze
termindl S1 nedisponuje a ani do budoucna nema disponovat potifebnym zazemim pro kontrolu
pasazéru a jejich odbavovani. Pro provoz se pocCitd s doddnim celkem 5 vozidel. Vyrobu téchto voza
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zajistil ¢insky gigant CRRC (konkrétné zdvod CRRC Zhuzhou), ktery prvni dokonceny viiz predstavil
koncem srpna 2020. Tramvaje jsou 100% nizkopodlazni a sedmiclankové o délce pres 40 m.
Elektrickou energii budou vozidla odebirat ze superkondenzatort, které se budou nabijet vzdy pri
stani na zastavkach. Na jedno nabiti zvladne tramvaje ujet az 5 km a vyvinout rychlost 70 km/h.

V kazdé z tramvaji ma byt umisténo 60 000 superkondenzatord, které zvladnou pojmout elektrickou
energii o velikosti 80 kWh. Tramvaje jsou reseny jako plné autonomni, tedy bez ridiCe, jak ostatné
byva pro letiStni dopravni systémy typické.

Pouziti superkondenzéatorl coby alternativy k bateriim neni u ¢inskych tramvaji az tak neobvyklé.
Pravé zavod CRRC Zhuzhou vyrobil prvni tramvaj se superkondenzatory v Ciné jiz v roce 2014 pro
mésto Guangzhou. Dnes jsou pouzivany v dalsich minimdlné 4 ¢inskych méstech.
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