Kratka vzpominka na autobusy Solaris
Valletta pro Maltu
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V dnesnim c¢lanku se ohlédneme do pomérné nedavné historie na témér pozapomenuté autobusy

s obchodnim jménem Solaris Valletta, jez byly, jak ostatné napovida jejich nazev, uréeny pro provoz
v hlavnim mésté Malty. Celkem byly pod timto obchodnim jménem vyrobeny pouze Ctyri autobusy,

z nichZ na ostrov ve Stfedozemnim moii byly tfi z nich skute¢né dodany. Ctvrty svou konfiguraci pro
provoz na Malté urCen nebyl, jak si priblizime v ¢lanku.

Na pocatku 21. stoleti byl polsky Solaris teprve rozvijejici se rodinnou firmou, v jejimz ¢ele stal muz
mimoradného podnikatelského talentu, Ing. Krzysztof Olszewski. Pod jménem Solaris Urbino byl
prvni autobus predstaven sice uz v roce 1999, avSak jeho vyrobcem byla jesté firma Neoplan Polska,
za niz Olszewski, ktery po emigraci do Zapadniho Berlina v 80. letech pusobil ve strukturach
némeckého Neoplanu, stal. ZaloZeni spolecnosti Solaris Bus & Coach coby samostatné pravni entity
je datovano az rokem 2001, pricemz mlada emancipujici se firma se snazila od pocatku intenzivné
orientovat na export. Jejim viibec prvnim zahrani¢nim teritoriem se stala Ceské republika, konkrétné
dodavka jednoho autobusu Solaris Urbino 15 do Dopravniho podniku Ostrava. Brzy vSak nasledoval
sled dal$ich kontraktl a snaha zajistit si odbyti$té i v netradi¢nich teritoriich. Jednim z nich se stala i
Malta, ostrov ve Stredozemi o velikosti zhruba tfi Libercl, na némz Zije priblizné 518 000 obyvatel a
jenz je 10. nejmensim mezinarodné uznavanym statem na svéte.



Ackoli bylo zrejmé, ze pro Maltu bude muset byt upraven kterykoli z autobusti ve vyrobnim
programu Solarisu (ten uz tehdy zahrnoval autobusy délek 9, 12, 15 a 18 m), nebot na Malteé je

s ohledem na jeji kolonidlni minulost levostranny provoz, polsky producent pro ostrovniho zakaznika
nechal pripravit zcela jedineCnou verzi, kterd ani nevyuzivala obchodni jméno Urbino, ale vzala si do
nazvu pojmenovani hlavniho mésta Malty - Valletta.

Autobusy Solaris Valletta na propagacnim snimku vyrobce. (foto: Solaris Bus & Coach)

I kdyZ u nés v ramci ¢lanki o Solarisu s oblibou pouzivame jako jednu z opisnych forem nazvu
spolecnosti souslovi ,vyrobce se zelenym jezevcikem”, v pripadé autobust pro Maltu by to bylo
ponékud zavadeéjici, protoze se u nich jezevcik jako symbol bolechowského podniku neuplatnil.
Namisto toho nalezl na Cele vozidla prostor stylizovany narodni ptak Malty - drozd modry (il-merrill).
Pripomenime v této souvislosti, ze fauna Solarisu byla na samém pocatku vyroby pocetnéjsi, protoze
vedle jezevCika a drozda se uzival jesté klokan pro radu zajezdovych autobusu Vacanza, jen jezevéik
se ale ve vysledku prosadil a je tu a tam pouzivan v marketingové komunikaci vyrobce dodnes, byt
jeho nejvétsi slava jiz pominula.

Zastupcem spolecCnosti Solaris na Malté se stala spole¢nost Exalco Group, ktera vznikla na Malté uz
v roce 1987, puvodné jako zprostredkovatelska firma pro obchod s nezeleznymi kovy. Ta méla
nabidnout jiz na konci roku 2002 maltskému provozovateli verejné dopravy, jimz byla tehdy
spole¢nost ATP (Assocjazzjoni Trasport Pubbliku; Hamrun) dodani autobust za zvyhodnénych
podminek s cilem zaujmout na nevelkém trhu mistnich autobust do budoucna.

Prvni dva autobusy byly na Maltu prepraveny na konci kvétna 2003, pricemz vozy jely po vlastni ose
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z Polska skrze Némecko, Rakousko a Italii a na Maltu se dopravily na trajektu. Slavnostni prezentace
se konala o vikendu z 31. 5. 2003 na 1. 6. 2003 ve meésté Floriana u hotelu Le Méridien Phoenicia
(dnes Hotel Phoenicia), jednoho z nejluxusnéjsich (a proto i nejznaméjsich) ubytovacich zarizeni

na Malté. Akce se vedle zastupcu dodavatele a budouciho provozovatele Gcastnil i tehdejs$i ministr
dopravy Malty Cesnu Galea.
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Na Celech autobusu Solaris Valletta se pred dodanim na ostrov objevil
symbol ostrova - drozd modry, ktery ve své dobé sekundoval jezevcikovi
a klokanovi. (foto: Solaris Bus & Coach)

Treti autobus mél byt na Maltu dodén o néco pozdéji, na zakladé jaké dohody se podarilo jeho nakup
realizovat se nam ovsem dohledat nepodarilo - jesté béhem prezentace na prelomu kvétna a ¢ervna
se hovorilo jen o dvojici vozu. Ve verejnych zdrojich se uvadi u vSech autobust rok vyroby 2002,
zatimco prvni dva jdou z hlediska poradi vyrobnich ¢isel za sebou (posledni ¢tyrcisli VIN je 1045 a
1046), treti viiz byl vyroben o néco pozdéji (posledni Ctyrcisli VIN je 1114). Presna data uvedeni do
provozu nam nicméné nebyla schopna zpétné poskytnout ani maltskd strana, u niz sice musime
vyzdvihnout vstricnost pri snaze obstarat chybéjici informace pro zpracovani tohoto textu, avsak az
na data vyrazeni vozidel jsme u ni bohuzel prilis nepochodili.

Konstrukce autobust se od tehdejsi produkce vozi Urbino znac¢né lisila. Délkové bylo v souladu

s pozadavky zakaznika pristoupeno k vytvoreni 11m vozu (10 990 mm), Sirka Cinila 2 550 mm a
vyska 2 950 mm. Vyména cestujicich byla zajiSténa pouze skrze jediné jednokridlé dvere vedle
stanovisté ridice. Jako pohonna jednotka byla pouzit motor Iveco NEF FAAE0681B (EURO III)

0 objemu 5,9 litra s vykonem 176 kW - i to bylo pro Solaris, jez spoléhal v té dobé primarné

na motory MAN - netradi¢ni. Opéné mélo byt mozné zvolit si i vykonné&jsi motor (183 kW) z produkce
DAF (DAF PF 183C). Automaticka prevodovka byla pouze tristupnova (Voith Diwa 851.3). Zadni
naprava byla typu ZF A-132, predni typu ZF RL 85A. Konstrukce autobust byla tvorena nerezovou
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oceli, bo¢ni oplasténi bylo kombinaci nerezového oblozeni, plastovych casti (Celo vozu) a hliniku (kryt
motoru). V interiéru bylo rozmisténo celkem 41 pevnych sedadel situovanych na vyvySenych
podestach, pricemz sedacky i podlaha a smérem k zadi vozu stoupaly podobné jako hledisté

v divadle. V predni Casti se nachéazela ¢tyri sklopna sedadla v misté pro odstaveni invalidniho voziku.
Navzdory prirodnim podminkam byly vSechny autobusy vyhotoveny bez klimatizace. O vyménu
vzduchu se mélo starat jen 10 posuvnych vétracek a dvojice elektricky ovladanych stresnich oken.
Zcela odpadl systém vytapéni a stanovisté ridice mélo byt co nejvice zjednoduseno.
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Pozdéjsi verze nazvana Solaris Valletta, avSak vyhotovena v klasickém pravostranném provedeni.
(zdroj: Wikipedia.pl; foto: Marek Banach)

Zatimco v pripadé Urbina vsazel Solaris (potazmo Neoplan Polska) na némecké designéry, v pripadé
voz Valletta sahl vyrobce po polské designerské kancelari Nc.Art z méstecka Sekocin Stary
nedaleko Varsavy. Ta méla v té dobé za sebou napriklad projekt modernizace tramvaji Konstal
105Na pro Alstom, anebo navrh stanovisté ridice autobusu Volvo 8700, pozdéji realizovala napriklad
projekty tramvaji pro Pesu (pouze interiér) ¢i firmu FPS Cegielski.

V roce 2011 prebirala provoz autobust na Malté od spolecnosti ATP Arriva Malta, ktera od
puvodniho dopravce odkoupila vSechna tfi vozidla. Jedno z nich vSak mélo byt ihned vytipovano jen
jako zdroj nahradnich dilt, dalsi bylo vyuzivano jako vozidlo autoskoly, takze v provozu s cestujicimi
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uz mél byt nasazovén jen jeden vz, avSak pouze do roku 2013. K papirovému odstaveni vSech tii
vozl mélo dojit v roce 2015 s tim, Ze dvojice vozu byla jesté v témze roce seSrotovana, jeden vuz (dle
posledniho ¢tyrcéisli VIN 1046) byl ponechan v garazich a dozil se az roku 2019, kdy byl nakonec i on
zlikvidovan. Zadného z trojice unikétnich ,maltézskych rytifi“ se tak do dnes$nich dnfi uchovat
nepodarilo. Neblahy osud potkal i ¢tvrty vyrobeny vz s obchodnim jménem Solaris Valletta, jemuz

budeme vénovat nasledujici radky.

Pohled do interiéru nové verze Solarisu Valletty z roku 2007. (zdroj: Wikipedia.pl)

Jako Solaris Valletta byl nazvan téz prototyp dokonceny v roce 2007 a slavnostné predstaveny

na veletrhu Transexpo v polskych Kielcich v zari téhoz roku, ktery vSak mél s puvodnimi
nizkopodlaznimi autobusy dodanymi do Maltské republiky spolecného pramalo, tedy snad s vyjimkou
autoru designu, kteri opét pochazeli ze studia Nc.Art, a zachovani délky vozidla na trovni 11 m
(typové oznaceni mélo znit Solaris Urbino 11.001, neoznacovalo ale nijak délku vozidla - ta byla stale
na urovni 10 990 mm).

Pohonny retézec byl u tohoto prototypu tvoren motorem Cummins SIBe4 300 o vykonu 221 kW
(EURO 1V) a manudlni prevodovkou ZF Ecolife. Hlavnim rozdilem bylo reseni vozidla ve
strednépodlaznim provedeni, coz autobus predurcovalo k vyuziti v linkové dopravée. V interiéru se
nachéazelo 43 pevnych sedadel, nad nimiz se nachdazely police na zavazadla (dalsi ulozné prostory
byly pod podlahou vozu). Provedeni bylo jiz dvoudverové, s obéma dvermi jednokridlymi. Prototyp
byl vyhotoven jako pravostranny, jeho nasazeni na Malté tedy nikdy neprichazelo v uvahu. Oficialné
Solaris uvadél, Ze vuz byl vyhotoven s cilem prozkoumat trzni zdjem zékazniki o takovy typ
autobusu, otazky smeérujici k tomu, zda se vyrobce planoval s vozem prosadit opét i na Malté, a proto
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recykloval po péti letech jméno Valletta, ponechaval producent viset ve vzduchu bez odpovédi.
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Autobus Solaris Valletta v linkovém provedeni na propagacnim snimku vyrobce. Ackoli autobus
nemohl byt na Maltu dodan s ohledem na své pravostranné provedeni, dockal se grafického oziveni i
symbol modrého drozda na ¢ele vozidla. (foto: Solaris Bus & Coach)

Autobus byl v prubéhu roku 2008 testovan vyhradné u polskych provozovatelt linkové dopravy,
konkrétné u spolecnosti PKS Poznan, PKS Bydgosczc, PKS Goréw Wielkopolski a Polbus PKS
Wroctaw. Ve Wroctawi se autobus néasledné zabydlel natrvalo, nikoli vSak u mistni odnoze Polbusu,
ale u spolecnosti s dlouhym ndzvem Bus Marco Polo Wratislavia 1992, jez viz za zvyhodnénych
podminek poridila a po prelakovani do zeleno-Cerveného laku jej nasadila od 1éta 2008 do provozu
s cestujicimi. Ve sluzbach jmenované spolecnosti se autobus udrzel do roku 2018, kdy byl prodan
spoleCnosti Diagno-Test z Mystowic, ktera viiz vyuzivala pro potreby autoskoly.

Dne 17. 1. 2020 doslo v dusledku technické zavady k pozaru vozidla, ktery pohltil prakticky cely
autobus. Vuz zustal jesté nékolik mésict odstaven v arealu majitele, nez doslo k 14. 5. 2020 k jeho
odhla$eni z registru vozidel, a nasledné k likvidaci shorelého torza. Do dne$nich dnt se tak
nedochoval ani jeden z ¢tverice vyrobenych vozu, jez si vypujcily jméno hlavniho mésta malé ostrovni
republiky.
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