Kosice zvazuji budoucnost tramvajové
rychlodrahy do zelezaren
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V pétek dne 24. 11. 2023 se konalo mimoradné zasedani zastupitelstva vychodoslovenskych Kosic,

kde se v ramci druhého bodu programu zabyvajiciho se pripravou rozpoctu na nadchézejici obdobi
let 2024 az 2026 dostala na pretres také otazka budoucnosti tramvajové rychlodrahy do nékdejsich
Vychodoslovenskych zelezéren, dnes vlastnénymi americkou skupinou U. S. Steel.

KoSice se potykaji dlouhodobé s obtizné udrzitelnymi rozpocty. Odhlédneme-li od zpusobu realizace
nékterych verejnych zakazek vybranych méstskych spole¢nosti, je na viné i postupné kraceni prijmu
mést ze strany statu, jehoz predstavitelé v minulosti opakované hledali zptsoby, jak uplacet voliCe
nejriznéj$imi injekcemi a jednordzovymi prispévky (vzpomenme napiiklad nedavny jednorazovy
rodicovsky pridavek 200 €/dité), na které ale nemél stat zadné prostredky. Mezi nejjednodussi (a
nejen na Slovensku nejosvédcenéjsi) metody patii sebrani penéz obcim z tzv. podilové dané, ktera
tvori dalezitou slozku prijmové stranky sidel.

Kosice ji maji dlouhodobé v prepoctu na obyvatele relativné nizkou, prestoze jde o druhé nejvétsi
slovenské meésto. Letos se napriklad jednd o ¢astku pouze 571 €/obyvatele, zatimco vyrazné mensi
Presov dostava od statu v prepoctu 577 €. Nizsi prijem je ddn mj. poklesem poctu obyvatel mésta -
posledni sCitani obyvatel odhalilo, Ze jich je uz jen 229 000 - o zhruba 10 000 méné nez pred deseti
lety. Svou roli ale hraji nékteré dalsi anomalie, napriklad skutecnost, ze Kosice v ramci
prerozdélovani penéz neziskavaji finance na opravy krajskych silnic, protoze jimi kupodivu zadna
neprochdazi. Naopak vSak mésto vlastni jako relikt historie nékolik silnic na izemi kraje, o néz musi



pecovat.

Celodenné je k zelezarnam provozovana pouze linka R1. V dobé mimo konce smén ma interval jednu
hodinu. (foto: Vojtéch Povolny)

Podle primatora mésta Jaroslava Polaceka prislo mésto Kosice v dusledku zasahu centralni vlady
(kraceni prijmu na strané jedné a pridavani administrativni zatéze na strané druhé) za poslednich
pét let 0 115 mil. € (zhruba 2,8 mld. K¢). Nizsi prijem podilové dané spolecné s dalSimi vypadky poté
zpusobil, Ze jen v leto$nim roce chybélo na jiz zaplanované investice 5,1 mil. € oproti odhadu (cca
125 mil. K¢) a mésto muselo v rozpoCtu dodate¢né hledat Skrty, v€etné zastaveni odmén pro vsechny
pracovniky méstskych firem. Vyhled na zlepSeni situace pro nasledujici roky pritom neexistuje,
naopak lze oCekavat, Ze prijmy od statu budu dale klesat, zatimco naklady mésta stoupat. Zacaly se
proto hledat cesty, jak by se mohly finan¢ni prostredky usetrit. Do hledacku se tim dostala i tzv.
tramvajova rychlodraha.

V Ceskoslovensku se po vélce s ohledem na posileni role téZkého prumyslu pocitalo s vybudovanim
kapacitnich tramvajovych trati coby rychlych spojnic mezi strediskem zaméstnéani a obytnou
zastavbou hned v nékolika méstech. V Kladné zustal zamér pouze na papire, v Ostravé se podaril
zrealizovat jen z poloviny ve formé napojeni Nové huti Klementa Gottwalda ve sméru od Hranec¢niku
a nejslavnéjsi se bezpochyby stala draha, ktera byla uvedena do provozu v listopadu 1964 v KoSicich.
Rychlodrédha méla délku 13 km a nachdazelo se na ni pouze 8 zastavek. Speciélni zrychlené linky

s pismenem ,R” se staly nejdulezitéj$im prepravnim prostredkem pro zhruba 25 000 pracovnikd,
které Zelezarny na vrcholu své produkcni kapacity zaméstnavaly.

JenomzZe situace se od padu socialistického ziizeni v CSSR vyrazné zménila. Zelezarny jsou stéle
nejvyznamnéj$im zameéstnavatelem, avSak pocet pracovniku klesl pod 10 000. Z nich navic nemala
cast zacala pro dojizdéni vyuzivat budto zrychlené autobusové spoje (které tramvaje v klicovém
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useku podél rychlodrahy dubluji, byt v ramci Ko$ic se rozjizdéji do jinych koutt mésta), anebo sahli
po vlastnim automobilu. Obsluhu U. S. Steel nadale zajiStuje osm tramvajovych linek R1 az RS,
jenom u linky R1 lze ale hovorit o celodennim provozu, byt je na ni po vétsinu dne jen hodinovy
interval. Ostatni linky jsou omezeny jen na Spickové casy, ¢i dokonce jen na vybrané spoje (napriklad
linka R5 mé pouze jeden spoj). Moznost zruseni provozu rychlodrahy a jeji nahrazeni autobusy se
stala jednim z navrhti, jak méstu KoSice uSetrit prostredky. Na samotném zastupitelstvu dne 24. 11.
2023 otazku otevrel zastupitel (na Slovensku nazyvany poslanec) Ing. Mgr. Milo$ Thnét (Nezaradeni),
jehoz vystoupeni pretiskujeme doslova:

Délka samotné rychlodrahy je 13 km a nachdazi se na ni osm zastavek. Na snimku vidime jednu

z tramvaji VarioLF2+, které se proslavily svou vysokou cenovkou. Verejné zakazky na Slovensku jsou
nicméné samostatnou sportovni disciplinou. Na druhé strané se pak nemohou mésta divit, Ze jim
chybi financ¢ni prostredky... (foto: Honza Tran)

»(...) Ale bavili sme sa o takej vdznej jednej téme, kde sa dd uSetrit 1,5 miliéna a to je rychlodraha do
Zeleziarni U. S. Steel. Tuto otdzku treba naozaj otvorit, specifikovat a jednoducho tplne do dna ist.
Mame tu aj generdlneho riaditela DPMK, pana Danka, myslim. Takze ja by som sa opytal, vlastne, za
prvé ci U. S. Steel po prvé vobec nechce dotovat tuto drdhu pre svojich zamestnancov do U. S.
Steelu. Usetrili by sme 1,5 mil. pri zruseni. Samozrejme by sme vyuzili aj to, aby ta rychlodrdha, ak
chceme pokracovat vlastne ku nemocnici Saca v budticnosti, aby sa opravila, lebo opravu potrebuje
tdto rychlodrdha. No a ¢o dalej s tou rychlodrdhou? CiZe akd je analyza, ma zaujima tplnd analyza, ¢i
vozime vzduch, alebo vozime l'udi, ked'sa hovori, Ze rano v spicke tam ide Sest I'udi, sedem l'udi, co
vlastne naozaj nie je vozen ako nejak vyuzity. Ked'je to tak. hej, ako opakujem, ked'je to tak. Lebo tt
analyzu som nevidel. A to sa len rozpravame vlastne pri stretnutiach, Ze tak to méze byt, alebo tak to
je. Ano, jednd sa o 1,5 miliéna, ale je to vel'mi citlivd otdzka, povezme si, lebo aj pdn Titl hovoril

na komisii, a md jednu pravdu, to si povezme rovno: Akondhle ta rychlodrdha sa zrusi, tak uz nikdy
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viac, tak jak trolejbusovd doprava, sa uz pravdepodobne uz nezriadi. Aj keby sme pocitali az ku
nemocnici Saca - ale v budticnosti, dalekej budticnosti. Takze to tiez by som povedal, Ze je velmi
Idkavé 1,5 mil. usetrit do rozpoctu mesta KoSice, ale za akych by som povedal okolnosti alebo

s akymi rizikami. (...)"

Prestoze jeho slova nelze vnimat jako snahu rychlodrahu pohrbit, spiSe snahu domoci se relevantnich
idajti, ponékud ostte se proti nim ohradil jiny poslanec (zastupitel) Miroslav Spak (Starostovia a
nezavisli kandidati), jenz nevahal celou véc (zruSeni rychlodrahy) oznacit za komicky napad: ,(...)

V dnesnej dobe, kedy chceme robit ekologickt dopravu a kedy chceme emhadecku naplnit a urobit ju
kvalitnejsou, vobec pustit z ust alebo na papier nieco také, ze by sme zrusili rychlodrdhu ku
najvdcsiemu zamestndvatelovi, je, to uz je katastrofa. Takze prosim zastavme tuto debatu a podme

k rokovaniu dalej.”

Podle slov kosického primatora se v soucasné dobé Dopravny podnik mésta Kosice (DPMK) zabyva
sbirdnim dat z provozu spoju k Zelezdrnam a jejich vytizenosti, pricemz v dobé konani listopadového
mimoradného zastupitelstva jiz mél mit ,Muz na radnici“ prvni vysledky, o které se vSak s ostatnimi
nepodélil. Predpoklada se, ze analyza bude pripravena az na prosincové zastupitelstvo, kdy 1ze
ocekavat, ze se budou muset politicti reprezentanti otazkou znovu zabyvat.
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