Konec vlecnych vozu Tatra B6A2 v
Magdeburgu
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Ceskoslovenské tramvaje Tatra v némeckém Magdeburgu jsou definitivné minulosti. Dne 29. 4. 2026
zde byl do provozu naposledy vypraven vle¢ny vuz Tatra B6A2M ev. ¢. 2207, ¢imz skonéila nejen
provozni éra tohoto typu v hlavnim mésté spolkové zemé Sasko-Anhaltsko, ale i v celosvétovém
méritku.

Vleéné vozy B6A2 byly vyvinuty v zédvodé CKD Tatra v 80. letech jako ndhrada tramvaji B4D.
Prototyp byl vyroben v roce 1985, sériova vyroba vsak odstartovala az od roku 1988 a vzhledem

k politicko-ekonomickym zménam se udrzela jen po dobu dvou let - posledni vleky opustily
smichovsky zavod v roce 1990. Celkem spatrilo svétlo svéta jen 92 vleCnych vozi B6A2, jez vSechny
zamirily do Némecké demokratické republiky. Rozdistribuovany byly sice do Sesti mést, ve vétsiné
z nich ale mély symbolické zastoupeni.
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Pavodni magdeburské tramvaje T6A2 s vleky B6A2 dojezdily ve mésté na jare 2024. Celkem ve
mésté slouzilo 12 motorovych a 6 vle¢nych vozu, jez puvodné tvorily Sest tfivozovych souprav.

S postupnym vyrazovanim se vSak stale Castéji objevovaly v provozu soupravy pouze dvouvozové
v kombinaci motor+vlek. (foto: Jirgen Schwarz)

Nejvice jich obdrzel Berlin (62 ks), za nimZ s velkym odstupem nésledovalo Lipsko (14 ks). Sest vleki
bylo v provozu v Rostocku, pouhé dva (véetné prototypu) v Drazdanech a po trech tramvajich
obdrzela mésta Magdeburg a Schwerin. Druhé jmenované ovsem usilovalo o vozy T6A5/B6A5, nikoli
o tramvaje s uzsi vozovou skrini (T6A2/B6A2), a tak byly tyto vozy zahy predéany do Magdeburgu,
aniz by kdy svezly ve Schwerinu cestujici.

Magdeburg tak provozoval flotilu 12 motorovych a 6 vle¢nych vozu typové rady T6A2/B6A2, pricemz
ze véech némeckych mést se zde udrzely nejdéle. RozluCkova akce s puvodnimi magdeburskymi
tramvajemi (mezi néz tedy poc¢itame vzhledem k okolnostem i vozy ze Schwerinu) se uskutecnila dne
28. 3. 2024. Ve mésté ale zustalo jesté nékolik vle¢nych vozu B6A2 v modernizované varianté, které
si Magdeburg poridil jako ojeté z Berlina v roce 2009. Tyto vleéné vozy byly vyuzivany ve spojeni

v soupravéch s nizkopodlaznimi tramvajemi NGT8D, ¢imz byly reSeny kapacitni problémy po nartstu
pocCtu cestujicich, resp. po postupném snizovani poctu trivozovych tramvajovych souprav Tatra
T4D+T4D+B4D, za nez Magdeburg neporizoval adekvatni nahradu.
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Vizualizace z roku 2009, kterou dopravce MVG prezentoval predpoklddanou ocekavanou vyslednou
podobu souprav tramvaji NGT8D a B6A2M. (zdroj: MVG)

Vozidla NGT8D, kterymi bylo mésto zasobeno od konce roku 1994 do roku 2002, byla pouze
tricetimetrova. Magdeburg se sice rozhodl dokoupit u Alstomu dal$ich 11 vozu tohoto typu (dodany
byly v roce 2012), u nichz ptvodné zvazoval moznost dodéani v prodlouzené cca 40m verzi (jako typ
NGT10D), jenomze na projekt se nepodarilo ziskat financovani. Podobné skon¢ila i idea
alternativniho reseni krats$ich vozu, jez by mély délku jen 22 m a byly by spojovany do souprav.
Nakonec bylo rozhodnuto vyuzit moznosti nakupu vle¢nych vozii B6A2 z Berlina.

Ten svou flotilu tramvaji T6A2 a B6A2 na pocatku 90. let nakladné modernizoval v Mittenwalder
Geridtebau, pricemz dokonce vyuzil moznosti dokoupeni péti rozpracovanych hrubych staveb vozu
B6A2 (pivodné uréenych pro Rostock) od CKD, jeZ nechal dokon¢it (téchto pét vozi je zapo¢teno do
vySe uvedeného soupisu dvaadevadeséti vyrobenych kust). Tramvaje byly rekonstruovany v letech
1992-96 (vleky pak konkrétné v letech 1994-96), avSak v provozu se udrzely jen do prosince 2007.
Naésledné byly pro nadbytecnost vSechny vozy (po modernizacich oznacené jako) T6A2M/B6A2M
odstaveny a nabizeny k odprodeji. Zajem byl primérné o motorové vozy T6A2M, které zamirily do
Polska i na Ukrajinu, po vlecich sahl pouze Magdeburg (pomineme-li o fadu let pozdéji - v roce 2018
- uskutecnény transfer 14 souprav T6A2M+B6A2M do Egypta, kde vSak nikdy nedoslo k zarazeni
téchto tramvaji do provozu).
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Preprava tramvaji B6A2M z Berlina se uskutecnila na jare 2009. Z 12 vozi bylo pro provoz
rekonstruovano 11, ten dvandcty pak slouzil jen jako zdroj nahradnich dilu. (foto: Andreas Glirtler)

Magdeburg poridil na jare 2009 celkem 12 ex-berlinskych vozii B6A2M, u nichz byl zahédjen projekt
,magdeburgizace” dle pozadavka nového vlastnika. Vozidla prosla v podnikovych dilnach dalsi
omlazovaci kurou. Navic byl doplnén kamerovy systém prenasejici obraz do ¢elniho nizkopodlazniho
vozu, intercom pro komunikaci s ridicem, novy staticky ménic zajistujici napajeni palubni sité (24

V DC), upraveny byly dvere (doplnény byly tzv. citlivé hrany zabranujici sevreni cestujiciho) i
brzdovy systém, ktery musel byt prizptisoben rizeni voztt NGT8D. Tehdej$im trendiim byl
prizplisoben také interiér a vnéjsi lakovéani bylo napasovéano na vzhled nizkopodlaznich voz.

Na strese navic pribyly nizké kryci plenty, rovnéz designové odvozené od tramvaji NGT8D.

Upravy se ale tykaly také samotnych nizkopodlaznich voz{i uréenych k tahani vlekd. Vyhrazeno pro
né bylo 11 vozti NGT8D z prvni vyrobni série (tj. viibec nejstarsi vozy), u nichz byl dodate¢né
instalovan silngjsi trak¢ni ménic, soucasné doslo k upravé pozice sprahla na zadnim cele, protoze u
vozli B6A2 bylo vyse polozené, takze bylo nutné tento vyskovy rozdil vyrovnat.
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Pohled do interiéru vozu B6A2M po dil¢i modernizaci v Magdeburgu. (foto: MVB)

Z 12 ex-berlinskych vleka poslouzil jeden (ex-Berlin ev. ¢. 5560) pouze jako zdroj ndhradnich dilq,
zbylé byly popsanym zpusobem opraveny a obdrzely magdeburska evidencni ¢isla 2201 az 2211.
Préace probihaly vZdy na dvou vozech paralelné trojclennym tymem, ¢imz bylo zajisténo, aby se
zkuSenosti s pripadnymi problémy prenasely ihned na dalsi viz.

Dne 2. 3. 2011 byl predstaven slavnostné prvni rekonstruovany vz ev. ¢. 2204. Celkova
obsaditelnost ¢inila 89 osob, z toho 29 sedicich. Souprava s nizkopodlaznim vozem NGT8D
dosahovala délky zhruba 45 m, pricemz tramvaje byly vypravovany hlavné na linku ¢islo 9
(Neustadter See - Reform), ¢asto se pak objevovaly také v rdmci mimoradnych posilovych spoju,
zejména pri fotbalovych utkanich.

Celkové néklady na porizeni a opravu kazdého z vleku se pohybovaly jen na trovni mezi 110 000 az
115 000 € (tehdy cca 2,7-2,9 mil. K¢), takze Slo jiz ve své dobé hovorit o velmi vyhodné investici.
Béhem provozu byla v Magdeburgu na vlecich uskute¢néna jesté jedna velka prohlidka. Ta musi

v Némecku nésledovat vzdy po osmi letech, anebo po najezdu 500 000 km. Tyto milniky byly
postupné u ex-berlinskych vleku opétovné dosahovany v prubéhu lonského roku, kdy uz byly do
mésta dodavany nové tramvaje Alstom NGT10D (Flexity Magdeburg), které se s délkou 38 m staly
adekvatni ndhradou za tramvajové soupravy. VétsSina vleénych vozt B6A2M byla odstavena mezi
zarim a prosincem 2025. Do letoSniho roku vstoupily uz jen dva vozy ev. ¢. 2202 a 2207, avsak prvni
z nich byl uz v lednu 2026 taktéz odstaven.
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Vle¢ny vz B6A2M po provedenych upravach v Magdeburgu za vozem NGT8D. (foto: Jirgen
Schwarz)

Poslednim mohykanem se tak stal viiz ev. ¢. 2207, ktery naposledy vyjel na linku dne 29. 4. 2026.
Béhem tri let tak z ulic Magdeburgu zmizely vSechny tramvaje Tatra - dne 28. 3. 2024 skoncily
pavodni vozy T6A2 a B6A2, dne 23. 12. 2025 tramvaje KT4DtM (porizené rovnéz z Berlina

na prechodnou dobu) a nyni i ex-berlinské vozy B6A2M. Po 58 letech se tak ¢eskoslovenské tramvaje
Tatra v osobni dopravé staly v Magdeburgu minulosti (nadéle jsou ale k dispozici jesté tri sluzebni
vozy T6A2M rekonstruované z ex-berlinskych vozu i nékolik starsich sluzebnich tramvaji T4D),
soucasné poprvé po 127 letech skoncil ve mésté provoz vlecnych vozl a vSechny tramvaje

v Magdeburgu jsou poprvé v historii nizkopodlazni.

Samotny konec vleénych ,bé Sestek” je ale i milnikem presahujicim hranice Magdeburgu, protoze

v zadném dalSim mésté jiz nejsou tyto tramvaje provozovany. Ex-rostocké vleéné vozy byly

v madarském Szegedu rekonstruovany na motorové vleky (véetné nouzového stanovisté), takze je
nelze za klasické vleky jiz povazovat, byt v upraveném typovém oznaceni TB6A2 si pismeno ,B“ jesté
drzi.

Pro uplnost doplnme konec tramvaji B6A2 ke zbylym némeckym méstim:

Berlin: 6. 12. 2007;

Dréazdany: 4. 11. 2000;

Lipsko: 30. 11. 2007;

Rostock: duben 1997 (odprodej do Szegedu v roce 2005, zde prestavba na TB6A2);

Schwerin: brezen 1990 (dodany v lednu 1990, predéany do Magdeburgu bez nasazeni do provozu).
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