Konec trolejbusu v Japonsku

04.12 2024 18:00, Libor Hinc¢ica, Trolejbusy

Dne 30. 11. 2024 byl podle ocekavani uzavren posledni japonsky trolejbusovy provoz, ktery slouzil
pro prevoz turistl miricich za uchvatnymi vyhledy v pohorti japonskych Severnich Alp (v japonstiné
znamé jako Hida). Provozni éra tohoto nezvyklého systému cinila necelych 30 let, od nové sezony, tj.
od dubna 2025, zde jiz nastoupi elektrobusy.

Prvni trolejbusovy provoz v Japonském cisarstvi byl spustén v roce 1928, nemél vSak dlouhého trvani
a uz o Ctyri roky pozdéji byl uzavren. Pozdéji vzniklé systémy uz mély delsi trvani, s ohledem

na rozlohu Japonska ovSem nelze rici, Ze by se zde trolejbusy vyrazné zabydlely. V letech 1932 az
1964 se objevily uz jen v sedmi destinacich, pricemz v jedné z nich byly v mezic¢ase (1951) zruSeny.
VSechny ostatni provozy - az na jedinou vyjimku - byly zlikvidovany v letech 1964 az 1972.

Jedinym preziv§im provozem byl ten vibec nejmladsi, jenz byl spustén 1. 8. 1964 a ktery mél
specifické postaveni, nebot neslouzil pro méstskou dopravu, ale pro prepravu turistu ve
vybudovaném tunelu severoalpské trasy znamé jako Tateyama Kurobe. Ta dnes méri zhruba 90 km a
turisté pri jejim zdolavani pouzivaji nejruznéjsi dopravni prostredky - Zeleznici, autobusy, ruzné
druhy lanovek a (do nedéavna i) trolejbusy.

Trat o délce 6,1 km zndma jako ,Tunelovy trolejbus Kanden” ovSem neni tou, s niz se Japonsko
uplynulou sobotu loucilo, byt byla soucasti téze horské trasy. Historie této linky se totiz uzavrela jiz
pred Sesti lety (s koncem sezdny 30. 11. 2018) s tim, Ze misto drive uzivanych 15 trolejbust byly od
dubna 2019 vypraveny elektrobusy. Stejny osud nyni stihl i ten Gplné posledni japonsky provoz, jenz
byl analogicky pojmenovan jako ,Tunelovy trolejbus Tateyama“.
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Cela trasa znama jako Alpen Route mé okolo 90 km. Svezeni je mozné nejriznéj$imi dopravnimi
prostredky. U tunelu Kanden je jiz obrazek elektrobusu, do roku 2018 jezdily i zde trolejbusy (alpen-
route.com)

Jeho vznik je datovan s vyraznym odstupem za ostatnimi japonskymi provozy. Tunel, kterym byla
trolejbusova draha vedena, sice zacal slouzit svému ucelu jiz v roce 1971, cestujici v ném ale byli
dlouho prevazeni klasickymi dieselovymi autobusy. Teprve v devadesatych letech bylo rozhodnuto,
ze s ohledem na ochranu zivotniho prostredi a snahu snizit hluk by méla byt také tato 3,7 km dlouha
trasa (Daikanbo - Murodo) vedena v nadmorské vysce mezi 2 316 az 2 450 m elektrifikovéna, coz se
od 23. 4. 1996 stalo realitou. Pro provoz bylo vyrobeno osm trolejbust ev. ¢. 8001 az 8008 (r. v.
1995) oznacenych jako typ Tateyama Kurobe Kanko 8000. Podvozkova ¢ast pochazela od spolecnosti
Mitsubishi Motors, karoserie od spolecnosti Osaka Sharyo Kogyo. Elektricka vyzbroj byla postavena
na bazi GTO tyristort. Fakticky $lo o vozidla vychazejici konstruk¢né z typu Kansai Electric Power
Type 300, ktery od roku 1993 slouzil na oné prvni tunelové trolejbusové lince.

Na obou tunelovych trasach byly trolejbusy provozovany jednostopé s vyhybnou situovanou
uprostred trasy. Zatimco delsi tunelovy provoz ,Kanden” mél i jednu nacestnou zastavku, v pripadé
linky , Tateyama“ byly jedinymi zastavkami ta nastupni a kone¢na. Trolejbusy jezdily zpravidla -

s ohledem na vysoky zajem turistl - za sebou v po¢tu dvou az tri.
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Trolejbusy v tunelu ve vysce pres 2 000 m n. m. jezdily v letech 1996 az 2024. Od pristi sezony jiz
vyjedou elektrobusy. (zdroj: Wikipedia.org)

S ohledem na podminky v oblasti (vysoka vlhkost, nizké teploty) byla trolejbusim vénovana po kazdé
sezoneé zvlastni udrzbova péce. Vzhledem k atypicnosti vozidel ale po takrka trech desitkéach let
sluzby musel provozovatel resit absenci ndhradnich dilt, coz se stalo nakonec hlavni zdminkou pro
zrusSeni systému, jimz se za 28 let existence meélo svézt zhruba 19 924 000 cestujicich. Komplikace

z hlediska zajiStovani provozu a Skoleni personalu mély byt idajné spojeny také s faktem, ze se

na trolejbusy v Japonsku nahlizi jako na Zelezni¢ni vozidla, coz mélo komplikovat Skoleni personalu
(zejména s ohledem na narocnost zkousek pro ridice).

Oznameni o zdméru zrusit naprosto unikatni trolejbusovy systém bylo vydano jiz v lonském roce,
pocatkem rijna letoSniho roku pak bylo jen formalné potvrzeno, Ze 30. listopad 2024 bude

s odjezdem v 15:00 z konecné Murodo definitivné poslednim dnem, kdy se bude mozné v Japonsku
trolejbusem svézt. Zajemci o projizdku se mohli prihléasit do speciélni loterie, z niz bylo vylosovano
200 ucastniku, kteri tak mohli byt onémi poslednimi cestujicimi japonskych trolejbusu.

Rozloucit se s nimi prisli také pracovnici, kteri s nimi dlouha 1éta slouzili, a tak neni divu, Ze Slo

o louceni nesmirné emotivni, u néjz nechybély ani proudy slz. Celkové vSak na posledni cestu
provazela trolejbusy spiSe vesela nalada. Kdyz se trojice vozu naposledy rozjela smérem do stanice
Daikanbo, zaméstnanci drzeli v ruce velky transparent s napisem ,Sbohem trolejbuse”. Ve spodni
stanici pak byly trolejbusy a jejich obsluha privitany dlouhym potleskem. Kapitola trolejbust

v Japonsku, a tim i vSech trolejbust s pravostrannym rizenim na svété, byla 30. 11. 2024 dopséna.
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