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Dodévka celkem Sesti ¢lankovych trolejbust Skoda 27 Tr (ev. ¢. 3813-3818), jez byla zahéjena

v prosinci 2024 (v dobé uzavérky textu chybi dodat vozy ev. €. 3814 a 3816), umoznila odstavit

z provozu posledni z trolejbust typu Solaris Trollino 15 AC ve sluzbach Dopravniho podniku Ostrava.
Derniéra uvedeného typu na lince se uskutecni v pondéli dne 17. 2. 2025, kdy trolejbus obslouzi
trasy ¢isel 101, 104 a pri zatahu Cast trasy linky ¢. 103. Vyuzijeme proto prilezitosti ke pripomenuti
historie téchto vozu a obecné k montazi trolejbusu v Ostrave.

V prosinci roku 1999 uzavrel ostravsky DP smlouvu s novym ambiciéznim polskym vyrobcem
autobusu - spoleCnosti Neoplan Polska -, jejimz predmétem byla kooperace v oblasti dodavek
autobustl obchodniho jména Solaris Urbino na ¢esky trh. Zacalo tim zlaté obdobi podnikatelskych
aktivit Dopravniho podniku Ostrava, jejichz hnacim motorem byl tehdejsi reditel spolec¢nosti Ing.
Frantisek Vastik, muz nepopiratelnych schopnosti, znalosti, rozhledu i charisma, o némz se proto
nékdy nostalgicky a s odkazem na jeho rozhodnost a tah na branku hovori jako o poslednim
skutecném rediteli méstského dopravce (s dodatkem, Ze po ném uz nastoupili pouze manazeri).

V prvnich letech nového tisicileti se DPO pustil do vyroby novych nizkopodlaznich tramvaji Trio

v kooperaci s Inekonem Group (zalozen byl spolecny podnik s majetkovou ucasti DPO), zacal
kooperovat s firmou CKD Pragoimex (dnes pouze Pragoimex) na moderniza¢nich programech
tramvaji a vyrobé trak¢nich motoru a fungoval jako vyhradni zastoupeni znacky Neoplan Polska (od
z4i{ 2001 Solaris Bus & Coach) pro CR, z ¢ehoz vzesly dalsi podnikatelské aktivity. Tou méné
znamou je vyroba jednotlivych Casti skeletli pro tohoto polského vyrobce, jejichz svarovani zacalo

v ustrednich dilnach v Martinové v roce 2003 a béhem nékolika let zde byly zkompletovany sady pro
nékolik stovek vozu délkovych kategorii 12, 15i 18 m (objem byl tak velky, ze prechodné bézela
svarovna dokonce na trisménny provoz). O poznani zndméjsi kapitolou je zahdjeni montaze



trolejbust, na nichz vyznamné participoval je$té dodavatel elektrickych vyzbroji Cegelec (dnes
Electric Components, sou¢ast skupiny Skoda Group).
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Neprili$§ kvalitni, avSak dnes uz vzacny snimek porizeny dne 11. 4. 2002 ukazuje prvni dodanou
karoserii pro montéz trolejbusu Solaris Trollino 12 DC v arealu vozovny trolejbusti. Montaz
elektrické vyzbroje byla zvladnuta v radech tydnu tak, aby se mohl trolejbus ukézat po¢atkem kvétna
na oslavach 50 let trolejbusu. (foto: Libor Hincica)

TrebaZze je na toto obdobi historie ostravského DP nahlizeno zpravidla nekriticky, je nutno rici, ze
rada ¢innosti vyvijenda v té dobé méstskou spole¢nosti byla na hrané zédkona ¢i dokonce za nim, coz
potvrdila i soudni rozhodnuti. Prvni autobusy Urbino tak napriklad kupoval DPO bez vypséni
jakéhokoli vybérového rizeni, v pripadé smlouvy na tramvaje Trio si pomohl starsim kontraktem
uzavienym s plzeniskou Skodovkou (kterd se pak opravnéné proti takovému poc¢inani brénila) atp.

V oblasti vyroby trolejbusti vSak zpo¢atku DPO na véts$i t¢inny odpor konkurence nenarézel. Utad
pro ochranu hospodarské soutéze v té dobé resil jen jedinou verejnou zakazku tykajici se trolejbust,
konkrétné v roce 2003, kdy protestovala proti stanovenym podminkam zadéavaciho rizeni v Opaveé
Skoda Ostrov. Jeji protest byl ale zamitnut, nebot firma nedoruéila sviij nadvrh na zahajeni
prezkumného rizeni ve stanovené lhuté. Jinak byl vstup nového subjektu do oblasti vyroby trolejbust
sledovan ze strany do té doby monopolniho dodavatele trolejbust (Skody Ostrov) s urcitou pasivitou
(na rozdil napriklad od Karosy, ktera naopak razné vystupovala proti uspéchiim ostravského
Dopravniho podniku a Solarisu v oblasti dodavek autobust).

Divodem byla zejména skute¢nost, Ze skupina Skoda v té dobé prochazela nelehkym existenénim
obdobim. Po zpackané privatizaci z po¢atku 90. let musel firmu zachranovat stat, ktery ji v roce 2003
za diskutabilnich okolnosti prodal novému vlastnikovi, jenz byl oficidlné prezentovan jako americky.
Ten se pak s nové nabytym majetkem blize seznamoval, podnik ¢asteéné rozprodal a ¢astecné
restrukturalizoval, ale predevsim nastoupil nebyvale tspéSnou cestu pri ziskavani verejnych zakazek
a domlouvani strategickych vazeb a kooperaci. Nez v$ak plzefiskd Skoda (zavod v Ostrové byl
uzavrien) petrifikovala své pozice v oblasti dodavek trolejbusti, mély ostravské ambice par let
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popusténou uzdu tvorivosti.

Pri tvorbé letdku pro prezentaci Trollina o délce 15 m nedisponoval jesté DPO fotografii vozu 3601, a
tak si vypomohl touto fotomontazi autobusu Urbino 15 ev. ¢. 7601, jenz je dnes zachovan jako
historicky. Zadné Trollino s $irokym Zluto-oranZovym pruhem ov$em nevzniklo. (sbhirka: Libor
Hincica)

Pocéatek tivah o zahdjeni vyroby trolejbust je datovan lednem 2002, kdy se DPO dohodl se Solarisem
a Alstomem Praha (jesté v roce 2002 prejmenovaném na Cegelec) na vyrobé prvniho vozidla, pro
néjz byl urychlené nalezen také zakaznik v podobé Méstského dopravniho podniku Opava. Prototyp
byl vyhotoven ve 12m provedeni na zdkladé autobusové karoserie, jez byla pro potreby zastavby
elektrické vyzbroje upravovana az v Ostrave. Elektrické zarizeni bylo pouzito v reSeni pro
stejnosmérny pohon (TV Progress), pricemz doslo k jeho prevzeti takrka 1:1 z tehdejsi tramvajové
produkce, diky ¢emuz bylo mozné dokoncit prototyp v rekordné kratkém cCase (poprvé jel vlastni
silou uz v dubnu 2002). Po zkouskach v Ostravé, Opavé a zase v Ostravé byl viiz prodan za ¢astku 7,5
mil. K¢ do Opavy, ktera si viiz slavnostné prevzala dne 15. 5. 2003, a to v ramci rozséhlejsi
ceremonie s $irokou uéasti zastupcll DP z Ceské republiky a Slovenska (sdm ostravsky DP honosné
hovoril o ,mezindrodni prezentaci”), jejimz ustrednim motivem bylo predstaveni ,Prvniho
patndctimetrového nizkopodlazniho trolejbusu na svété” - prototypu trolejbusu Solaris Trollino 15
AC.

Uz kratce po vyrobeni prvniho trolejbusu pro Opavu na jare 2002 bylo rozhodnuto, ze dojde

k montazi dal$ich dvou vozi, jez uz budou urc¢eny primo pro ostravsky DP. Novinkou v nich méla byt
elektrickd vyzbroj TV Europulse, rovnéz z produkce Cegelecu, avsak urc¢ena jiz pro stridavy motor,
sam DPO (motorarna v jeho ustrednich dilnach), a to podle dokumentace poskytnuté od spole¢nosti
CKD Pragoimex. Ta vyvinula novy trakéni motor s typovym ozna¢enim TAM 1009C o vykonu 175 kW,
ktery byl poprvé uzit na prototypech vozu Solaris Trollino 12 AC (budouciho ev. ¢. 3701) a Solaris
Trollino 15 AC (budouciho ev. ¢. 3601).
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Trolejbus Solaris Trollino 15 AC zachyceny dne 28. 5. 2003 na dnes jiz neexistujici smycce Hrusov.
(foto: Libor Hincica)

Népad rozsirit vyrobkové portfolio i o tfindpravové provedeni mél vzejit - alespon podle oficialni
verze pribéhu - primo od jiz zminéného reditele ostravského DP Frantiska Vastika, jenz mél tuto ideu
reSit s polskymi zastupci Solarisu v kvétnu 2002 v ramci oslav 50. vyroci trolejbusové dopravy

v Ostravé. Podle dohody mélo dojit k dodani 12m karoserie v rijnu 2002 a 15m v listopadu 2002, ve
skutecnosti se prichod obou skiini o zhruba mésic opozdil. Naklady na vyvoj prototypu

s asynchronnim pohonem mély nést rovnym dilem Ctyri spolec¢nosti, a sice vedle DPO a Solarisu také
Cegelec a - kupodivu - také Inekon Group, jehoz roli v projektu se ovSem autorovi nepodarilo
objasnit (nelze vyloucit, ze zde ve skuteCnosti doslo k zaméné a puvodni pisatel - dnes jiz archivniho
- dokumentu mél ve skute¢nosti namysli CKD Pragoimex coby dodavatele motort, pozn. autora).

Montaz elektrické vyzbroje do prototypu trinapravového trolejbusu o délce 14 590 mm byla
dokoncena v breznu 2003, kdy byly zahajeny také zkuSebni jizdy. Pri nich se projevily problémy

s prenosem vykonu, kdy zvoleny motor vykazoval maximalni otaCky 4 500 ot./min, které byly
prenaseny na vzdalenost 3,5 m k hnaci napravé, ktera timto znac¢né trpéla. Ladéni pohonu
predstavovalo nejnaroc¢néjsi cast zkousek, a prestoze se podarilo v ramci fyzikalnich mantineld
nakonec dosahnout jistého optima, bylo konstatovano, ze zvoleny trakéni motor neni (predevsim) pro
15m trolejbus do budoucna vhodny. Firma CKD Pragoimex na zékladé poskytnuté zpétné vazby
prisla s navrhem konstruk¢né mensiho motoru s odliSnou charakteristikou a nizSimi otaCkami (pri
stejném max. vykonu), ktery byl nejprve pracovné pojmenovan jako TAM 1030C a po vykrystalizovani
a upraveni parametrl spatril svétlo svéta jako model TAM 1050C6 (s max. 2 400 ot./min.). Ten se
zacal pouzivat na trolejbusech montovanych v Ostravé od druhého ¢tvrtleti roku 2004. Trolejbustm,
které byly smontovany do té doby (celkem $lo o sedm kust pro Ostravu, Opavu a Gdyni), byly
ponechéany puvodni motory TAM 1009C, vcetné prototypu 15m Trollina.
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Trolejbus ev. ¢. 3602 historii provozu trolejbust Trollino 15 AC v Ostravé ukon¢i. Velkou ¢ast svého
pusobeni v Ostravé jezdil v bilém laku, ktera pivodné slouzila jako podklad pro reklamu. (foto: Libor
Hincica)

ZkuSebni provoz v rezimu bez cestujicich i s cestujicimi byl v minulosti podstatné jednodussi, nez je
tomu dnes. Bez zatéze a se zatézi (simulujici max. obsaditelnost 155 cestujicimi) najezdil prototyp

4 800 km, nacez byly poc¢inaje 24. dubnem 2003 zahajeny zkuSebni jizdy s pasazéry s premiérou

na odpoledni ¢ésti jednoho z kurzl linky ¢. 108. Po najeti dalSich cca 4 800 km bylo pozadéno

o schvaleni typu drazniho vozidla, ¢emuz Drazni urad vyhovél dne 14. 5. 2003. Na slavnostni
~mezinarodni prezentaci” konajici se o den pozdéji tak bylo vSe pripraveno. Zastupci ¢eskych a
slovenskych DP se mohli seznamit se vSemi tremi pro provoz oficidlné schvalenymi prototypy -
opavskym vozem Trollino 12 DC i obéma ostravskymi trolejbusy Trollino 12 AC a 15 AC, které pak
spole¢né - v doprovodu historického vozu Skoda 8 Tr - podnikly spanilou jizdu Ostravou. Ve zpravé
referujici o této udalosti si tehdy neopomnél DPO ,kopnout” do vozidel konkurence (mysleny byly
vozy Skoda 21 Tr), kterd méla kolona mijet odloZené v odstavnych pruzich, kde vyc¢kéavala (s ohledem
na nezvykle vysokeé letni teploty, jez ten den panovaly) na vychlazeni prehratych kompresoru a
statickych ménic¢l. Dne 17. 5. 2003 nasledoval jesté den otevrenych dveri v areélu trolejbusové
vozovny, kde bylo mozné si nové trolejbusy rovnéz prohlédnout. Zajimavosti bylo, Ze zatimco viz ev.
¢. 3701 (i prototyp pro Opavu) nebyly jesté vybaveny plosinou pro vozic¢kare, Trollino 15 ji z vyroby
jiz mélo (rucné vyklopnou).

15m trolejbus byl bezpochyby senzaci. Na fakt, Ze jde o prvni viiz svého druhu na svété, upozornoval
polep na levé bocnici. Informaci poté vdécné prejimala i média, ¢cimz délala ostravského projektu
nebyvalou reklamu i na mezinarodnim poli. Zahy bylo rozhodnuto postavit dalsi dva patnactimetrové
trolejbusy (ev. €. 3602 a 3603), které byly takrka shodné dokoncéeny v kvétnu 2004. Trolejbus ev. ¢.
3602 byl vyhotoven nezvykle v bilé barvé, ktera se stala podkladem pro reklamu na prodejce
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automobili Skoda Auto (ADOP Ostrava), kterou viiz nesl az do roku 2010. Poté jezdil dva roky bily,
nasledné obdrzel polep k 60. vyroci trolejbusové dopravy v Ostrave, nacez nasledovalo opét ,bilé
obdobi“, nez se viiz - jako jediny z ostravskych Trollin s vyzbroji Cegelecu - dockal v srpnu 2018
novych podnikovych barev (tzv. tyrkysové lakovani). Trolejbus ev. ¢. 3603 oproti tomu nesl od vyroby
klasickou modro-bilou kombinaci se zlutym prouzkem a v prubéhu let 2004 az 2006 absolvoval hned
nékolik predvadécich tour. Prezentovan tak byl ve Zliné a v Pardubicich, v bulharskych méstech
Sofia a Vratsa, v némeckém Eberswalde a v rakouském Salzburgu. Prototyp ev. ¢. 3601 byl jiz
predtim - v lednu a ¢ervnu 2004 - testovan v metropolich Litvy a LotySska. Kromé pujc¢ovani
trolejbust se na vozidla jezdily divat i delegace z jinych mést primo do Ostravy. Uz v ¢ervenci 2003
ptijel naptiklad do Ostravy reditel DP mésta Ceské Budéjovice i s primatorem mésta, nebot jihoteské
mésto zvazovalo dal$i budoucnost obnovy své starnouci flotily vozi Skoda 15 Tr.

-

3601

Prototyp trolejbusu Solaris Trollino 15 AC ev. ¢. 3601 na smyc¢ce Namésti Republiky. (foto: Libor
Hincica)
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vyuzivana skutecnost, ze trindpravové provedeni umoznuje vysSsi nosnost, takze papirové bylo mozné
vykazovat obsaditelnost skutecné srovnatelnou s ¢clankovymi vozy. Realita byla ponékud odlisna,
protoze vozidla byla jen o 2,5 m delSi nez 12m vozy, pricemz nemalou ¢ast z prodlouzeného prostoru
zabirala treti ndprava, takze podlahova plocha pro stojici cestujici priliS nevzrostla a nadkoli
umoznovalo jen omezené moznosti usporadani sedadel. To ostatné vedlo i v Ostravé nakonec

k odklonu od 15m vozidel jak v pripadé trolejbust, tak autobust, a prednost dostal ndkup
kloubovych vozu. Trollino 15 obohatilo vozovy park DPO uz jen jediné, a to v podobé vozu ev. ¢.
3604, ktery se stal jedinym zastupcem svého typu v karoserii tzv. III. generace od Solarisu.

Jeho skrin byla dovezena do Ostravy na montaz dne 7. 11. 2006 a po zastavbé elektrické vyzbroje
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doslo dne 23. 3. 2007 k jeho predani do provozu. Trolejbus nabizel vedle modernéjsiho designu (do
znacné miry vzeslého ze snahy vyrobce o zjednoduseni konstrukce) také nizsi hmotnost, odliSny
zpUsob prenosu vykonu z motoru na napravu (motor byl tentokrat umistén pred hnaci napravou),
leps$i chlazeni trak¢niho motoru, zvySeni tepelného vykonu v kabiné ridi¢e, zménu zpusobu vyklapéni
zadni schrany (usnadnéni pristupu ke kompresoru a stahovakiim) atp. Na prvni pohled zaujala
,zahradka“ na streSe - kryci plenty, jez zvySovaly vliz a které nové ukryvaly komponenty elektrické
vyzbroje, ktera uz nebyla umisténa ,ve vézi“ v zadni Casti vozu, coz prinaselo zvySeni poCtu mist

k sezeni.

Presvédcit zdkazniky o vhodnosti 15m trolejbusu oproti kloubovému se (nutno rici, Ze nastésti) prilis
nedarilo. Jedinym zédkaznikem 15m Trollin v provedeni s elektrickou vyzbroji TV Europulse se stal
Vilnius, ktery si v roce 2004 objednal 45 vozu, jez byly postupné dodavany do roku 2006. Dal$im
kupujicim méla byt Sofia, pro kterou mély byt vyrobeny dva vozy v roce 2005, pozdéji doslo k posunu
dodavky karoserii na inor 2006, nac¢ez projekt doznal zmény a namisto 15m vozu mély do bulharské
metropole zamiftit trolejbusy 12m. Jejich karoserie byly do Ostravy v zari 2006 skutecné dodany,
nicméné projekt Solaris nedotahl do konce a jeden z vozli nakonec skoncil v Opavé (zde pod ev. ¢.
99) a jeden v Gdyni (zde ev. ¢. 3009).
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Velkym tématem voleb v roce 2010 byl boj o 30kuronové poplatky za navstévu u 1ékare. Prestoze
socialni demokracie volby vyhrala, nepodarilo se ji sestavit vladu. Na snimku kolem billboardu
projizdi trolejbus Solaris Trollino 15 AC ev. ¢. 3603. (foto: Libor Hincica)

Co se vSak nedarilo tandemu Solarisu, ostravského DP a Cegelecu na poli dodavek 15m vozu, darilo
se s ostatnimi modely (12m a 18m), a to napri¢ Evropou. Podnikatelské aktivity DPO sice prinasely
nemalé prostredky do kasy méstského dopravce, zaroven se ale staly vitanou prilezitost pro kritiku
vedeni podniku, zpochybiiovani prinosu vyrobnich ¢innosti a predmétem politického boje, kde zrejmé
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za nitky tahali lobbisti z privatni sféry. Jak jsme nicméné uvedli vySe, sdm DPO Sel takovému
negativnimu pojeti ignoraci zdkonnych ustanoveni v mnoha smérech naproti, coz byla pro kritiky
voda na mlyn. UZ v roce 2002 se DP musel vzdat role vyhradniho dovozce autobusti Solaris pro CR,
kdyz tuto ¢innost prevzala nové vznikla dcerina spolecnost Solaris CZECH. V roce 2005 doslo i

na zrusSeni spolecného podniku DPO INEKON zajiStujiciho vyrobu tramvaji. Partnerské vazby a
kooperace ovsem pokracovaly dal.

Zasadni zlom prineslo vybérové rizeni na dodavku novych trolejbusu pro Dopravni podnik mésta
Pardubic z roku 2007. Ten poptaval vozidla se zvySenou kapacitou, pricemz jeho predstavam nejlépe
vyhovoval pravé model 15m Trollina. Pivodni soutéZe se i¢astnila také Skoda Electric, a to

s kloubovym vozem 25 Tr, k vyhlaseni vitéze ale nedoslo. Po zakulisnich tahanicich bylo vybérové
rizeni zruSeno, nacez se uskutecnilo pretazeni partnera ostravského DP - polského Solarisu - pod
kifdla Skodovky. Opakovanou soutéZ s obménénou vybérovou komisi uZ vyhréla Skoda Electric

s novym trolejbusem Skoda 28 Tr postaveném na platformé Trollina 15, aviak s plzetiskou vyzbroji.
DPO byl pak povéren alespon montazi elektrické vyzbroje do 3 ze 4 vozu (ev. ¢. 401 az 403), coz byly
posledni 15m trolejbusy, které byly v Ostravé smontovany a odzkouseny.

Trolejbus ev. ¢. 3604 byl jedinym ostravskym 15m Trollinem v karoserii tzv. treti generace.
na snimku je zachycen béhem odstaveni ve vozovné trolejbust v kvétnu 2013 ve spolecnosti vozu
Skoda 21 Tr. (foto: Libor Hindica)

Reditel ostravského DP Frantiek Vastik u toho uZ nebyl. Dne 30. 1. 2008 byl vedenim mésta (tehdy
ve slozeni koalice CSSD a ODS v ¢ele s primatorem Petrem Kajnarem) jen par mésict pied
regulérnim terminem odchodu do fddného dtichodu odvolan z funkce, priCemz jako zaminka
poslouzil mj. soudni spor, ktery DPO vedl s plzetiskou Skodovkou. UZ tehdy piitom bylo uvadéno, Ze
hlavnim motivem pro odvolani prisného $éfa byl zadjem na oslabeni podnikatelskych aktivit DPO.
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Rizenim spole¢nosti byl povéfen ekonomicky naméstek Ing. Franti$ek Koiinek (pozdéji pravomocné
odsouzeny k trileté podmince za manipulace s verejnymi zakdzkami na nakup trolejbust a
modernizace a porizeni tramvaji v ramci tzv. kauzy Dédic), ktery byl ve funkci reditele na jare 2008
potvrzen. Ten ve svém Gvodniku pro zaméstnance DPO k uvedenym pochybnostem v tnoru 2008
uvedl: ,Nevime o Zddnych skutecnostech, které by naznacovaly ukonceni podnikatelskych aktivit

v Ustrednich dilndch. Neni ndm zndmo, Ze by podnikatelské cinnosti mély prejit pod jiny prdvnicky
subjekt.” V kooperaci se Cegelecem uz pokracovaly - pomineme-li zoufalé pokusy o etablovani
dal$ich prototypu na bazi ruznych karoserii - jen dobihajici zahrani¢ni dodavky. VSechny nové
trolejbusy pro DPO uZ napii$té dodavala Skoda Electric (trojice riiznych prototypl trolejbusi SOR
s vyzbroji Cegelecu byla koupena za vyhodnych podminek coby ojeté vozy).

Ctveftice trolejbusti Solaris Trollino 15 AC ev. ¢. 3601 aZ 3604 byla v Ostravé vyuzivana jako
alternativa ke kloubovym voztum. Nejcastéji se trolejbusy vyskytovaly na linkach ¢isel 102 a 104,
pozdéji také na dalSich linkach (po zprovoznéni trati na Hranecénik napr. ¢. 101). Jejich vyrazovani
bylo naplanovano v souvislosti s dodavkou $esti nové objednanych trolejbust Skoda 27 Tr, jejichz
dodavky byly zahajeny v prosinci 2024. K odstavovéni trolejbusli nicméné zacalo dochézet jiz drive, a
to nejen v pripadé 15m Trollin, nebot soucasné byly odstaveny i jedini zastupci trolejbust Solaris
Trollino 18 AC v Ostrave (ev. ¢. 3801), jenz byl naposledy vypraven na linku dne 28. 5. 2024, a SOR
TNB 18 ev. ¢. 3951. Druhy jmenovany vuz byl odstaven jiz od dopravni nehody, k niz doslo dne 7. 3.
2023. Prestoze poskozeni nebylo fatélni a trolejbus jen kratce predtim prosel vétsi opravou, nebyl uz
opraven. V kvétnu 2024 byly oba trolejbusy prevezeny do arealu DPO na ulici Vitkovickd, kde
prozatim vyckavaji na svaj dalsi osud.

Trolejbusy Trollino 15 AC nejsou jediné, jez byly (Ci budou) vyrazeny v souvislosti s prichodem
novych vozll Skoda 27 Tr. Minulosti je i provoz jediného kloubového vozu SOR TNB 18, ktery byl
marnym pokusem o vyrobu trolejbusl v kooperaci s firmou Cegelec poté, co se v ramci ¢eského trhu
ukazalo, Ze je mrtva kooperace se Solarisem. (foto: Libor Hincica)


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2025/02/DSC_7053.jpg

V pripadé trolejbust Trollino 15 zacalo odstavovéani uz v cervnu 2024, kdy byl naposledy dne 27. 6.
vypraven na odpoledni poradi 414 linky 107 prototyp ev. ¢. 3601. Poté byl prevezen do arealu garazi
Hranec¢nik, kde za nim zamirily i trolejbusy ev. ¢. 3603 a 3604. Vuz ev. ¢. 3604 naposledy svezl
cestujici dne 6. 12. 2024 na lince ¢. 101, nicméné DPO se rozhodl zachovat jej pro budouci generace,
takze trolejbus bude dal$im priristkem do sbirky historickych vozidel. Trollino ev. ¢. 3603 vyjelo
naposledy dne 9. 1. 2025, a to rovnéz na ,stojednicce”. Poslednim provoznim ,patnactimetrem” tak
zustal vz ev. ¢. 3602, ktery bude naposledy vypraven na linku dne 17. 2. 2025, a to na kurz 43/801,
ktery zajiStuje béhem dne obsluhu linek ¢. 101, 103 a 104. Konkrétné by mély byt odjezdy nasledujici
(pouze odpoledni cast kurzu):

Odpoledni ¢dst jako linka ¢. 101:

Hranecnik: 14:20, 15:20, 16:20
Hlavni nadrazi: 14:50, 15:50

Rezijni prejezd bez cestujicich Hranecnik - Namésti Republiky (16:37-16:48), nasledné jako linka c.
104:

Nameésti Republiky: 17:00
Michalkovice: 17:36

Zdtah jako linka ¢. 103:

Némésti Republiky: 18:06 (pouze do zastavky Vozovna trolejbusu, prijezd 18:15).

Trolejbus Solaris Trollino ev. ¢. 3601 béhem objednané fotojizdy pro fanousky verejné dopravy
v kvétnu 2022 v prostiedi Hermanic, kam bézné tyto vozy nezajizdély. (foto: Libor Hincica)
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Url: Konec trolejbust Solaris Trollino 15 AC v Ostravé



https://www.cs-dopravak.cz/konec-trolejbusu-solaris-trollino-15-ac-v-ostrave/

