Konec tramvaji Tatra T3D-M v Chemnitz
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Vice nez pét let po ukonceni bézného nasazeni tramvaji typu Tatra T3D-M v némeckém Chemnitz
dojde dne 19. 10. 2025 k finalni rozlucce se zbylymi vozidly, jez dopravce az dosud vyuzival
predevsim pro potreby cvicnych jizd a jako rezervu. Definitivné se tak uzavre kapitola provozu ,té
trojek” v Némecku, do néjz bylo dodano v prabéhu let 1967 az 1988 celkem 247 motorovych vozu
(T3D) a k nim (od roku 1973 do roku 1988) jesté 118 vle¢nych vozu (B3D). Jedinymi odbérateli vozl
T3 v nékdejsi NDR byly dopravni podniky v Chemnitz (tehdy Karl-Marx-Stadtu) a ve Schwerinu, do
dalsich némeckych provozu zarazenych do tzv. Tatra-Programmu mitily vozy s uzsi vozovou skrini
T4D/BAD, které jsou nadale provozovany uz jen v Lipsku.

Chemnitz v letech 1968 az 1988 ziskalo 132 motorovych (ev. ¢. 401-532) a od roku 1973 do roku
1988 jesté 62 vle¢nych vozu (ev. ¢. 701-762). Dodavky prvnich ,té trojek” spadaji do prosince 1968,
historicky prvni nasazeni do provozu s pasazéry je datovano dne 25. 2. 1969. Zpocatku se tramvaje
objevovaly v soupravach tvorené dvojici motorovych vozili, po zahajeni dodavek vle¢nych voza pribyly
i tzv. GrofSzugy slozené ze dvou motorovych a jednoho vlecného vozu, s ohledem na dostatecny vykon
motori a topografii mésta se vSak objevovala v provozu (byt méné ¢asto) i ,dvojCata” ve slozeni
T3D+B3D.

Kratce po sjednoceni Némecka bylo rozhodnuto, Ze ¢ast flotily se docka kompletni modernizace.
Vytipovany pro ni byly vozy mladsich ro¢nika vyroby (od roku 1981 do roku 1988), konkrétné 36
motorovych vozu ev. ¢. 497 az 532 a 14 vle¢nych vozu ev. ¢. 749 az 762, celkem tedy 50 tramvaji.
Rekonstrukce vozidel se mohla uskutec¢nit jen diky finan¢nim prostredkam, které do byvalého
vychodniho Némecka zacaly proudit ze zapadu. Zapadonémecké firmy pak byly do projektu oprav a
rekonstrukci (a to nikoli pouze u tramvaji) nékdejsiho komunistického souseda zpravidla zapojeny,
¢imz se ¢ast penéz zase protocila ekonomikou zpét. Chemnitz nebylo v tomto sméru vyjimkou, kdyz
se firmou zodpovédnou za dodavku elektrické vyzbroje stala AEG-Westinghouse Transportsysteme
GmbH. Opravy mechanické Casti se pak zhostila spole¢nost Waggonbau Bautzen GmbH (dnes



soucast Alstomu).

Vysledkem modernizace byla mj. zdsadni zména vzhledu vozidel. Vozy lichych evidencnich ¢&isel byly
urceny jako prvni do souprav, coz mj. znamenalo pouziti mohutného krytu sprahla, zésadnéjsi ale
byla uprava kabiny ridice a jeji zvétSeni, coz vedlo ke zlzeni prvnich dveri. VSechny dvere byly nové
na tramvajich reseny jako vné vyklopné a dvoukridlé, vyjma onéch prvnich dveri prvniho vozu, jez
byly pouze jednokridlé. Novy tvar obdrzely u Celnich (lichych) vozu také predni transparenty (nové
byly mnohem vétsi) a prakticky identické provedeni bylo pouzito i na pravych boc¢nicich vSech vozu.
Tomu se pak prizplsobilo i re$eni stfesni obliny, ktera byla zasadné vyvySena. Jako transparenty
slouzily ptivodné previjeci platna, teprve v prubéhu let 2007 a 2008 doslo k jejich ndhradé za
elektronicky informacni systém. Zajimavym doplikem modernizace bylo pouziti ventilacniho
systému, ktery ovSem nepredstavoval plnohodnotnou klimatizaci. Vedeni vzduchového kanélu se pak
rovnéz podrizovalo nové provedeni stiechy.

Odstavené vozy Tatra T3D-M ve vozovné v Chemnitz v cervenci 2020. (foto: Libor Hincica)

Finalni dokoncCovaci prace probihaly primo v Chemnitz, pricemz neni jisté bez zajimavosti, Ze pro
manipulaci s tramvajemi po dilnach se pouzivaly jalové podvozky o rozchodu 925 mm. To byl pivodni
rozchod tramvaji v Chemnitz, ktery byl postupné od roku 1960 opoustén ve prospéch rozchodu
normalniho. Posledni tizkorozchodna trat byla zru$ena az 6. 11. 1988, i poté ale kvtili nedostatku
finan¢nich prostredki ztstavala puvodni usporadani koleji v nékterych vozovnach a dilnéch.
ZkuSebni jizdy prvni modernizované soupravy (ev. ¢. 501 + 502 + 751) byly zahdjeny v kvétnu 1992.

Po dokonceni rekonstrukce vSech 50 vozl dalsi vozy nenésledovaly a mésto jiz mohlo postupné
nakupovat tramvaje nizkopodlazni. Nemodernizované vozy T3D a B3D bylo proto mozné vyrazovat a
od roku 1998 zacal jejich rozprodej do Ruska a Kazachstanu. Kratce po vyrazeni poslednich kus

v puvodnim provedeni se kupodivu zacalo pristupovat i ke snizovani poc¢tu relativné neddvno
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modernizovanych vozi T3D-M - prvnich Sest kust bylo odstaveno jiz v srpnu 2004. V ¢ervnu 2010 se
poté stal minulosti i provoz s vlecnymi vozy B3D-M. Presto se bez sluzeb zbylych tramvaji T3D-M
nemohlo mésto je$t& obejit a nahradit je mohlo aZ s pfichodem novych tramvaji Skoda 35T ForCity
Classic. Pravidelné nasazovani bylo ukonceno v 1été 2020, kdy dopravce CVAG (Chemnitzer Verkehrs
AG) disponoval poslednimi 11 vozy. Tramvaje ovSem nebyly po vyrazeni zlikvidovany, nebot ¢ast

z nich zlstala nadale ponechana jako provozni rezerva. To priSlo vhod v ¢ervnu 2021, kdy se musela
¢ast vozu vratit na dobu nékolika tydnu na linky kvili vysokému spravkovému procentu jinych typt
tramvaji.

Kdy doslo k poslednimu vypraveni tramvaji T3D-M na linku s cestujicimi se ndm bohuzel nepodarilo
dopatrat. Nékteré zdroje - bez blizsiho urc¢eni konkrétniho data - uvadéji, ze k tomu meélo dojit v roce
2022 (za pripadné upresnéni ze strany ¢tenaru budeme radi). Vcelku pravidelné bylo mozné na ,té
trojky“ nardzet v ulicich v ramci cviénych jizd, formalné byly posledni Ctyri tramvaje (dvé dvouvozové
soupravy) drzeny jako provozni rezerva. Letos vSak bylo rozhodnuto, Ze i v této roli jiz skonci.

V nedéli dne 19. 10. 2025 se proto v Chemnitz uskutecni rozluckova akce, pri niz bude mozné se
naposledy tramvajemi na trase od nadrazi (Hauptbahnhof) do Altchemnitz svézt, a to v ¢ase priblizné
od 11:00 do 17:00. Jizdni rdd mohou zajemci nalézt pod timto odkazem. Zvlastni zpatecni jizdenka
vyjde na 5 €.
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