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Konec tramvaji Puro Pakovic v Zahrebu

15.06 2025 19:01, Libor Hincica, Tramvaje

Dne 15. 6. 2025 se v chorvatské metropoli naposledy v pravidelném provozu s pasazéry objevila
tramvajova souprava tvorena motorovym vozem TMK1-Z (téz znaCenym jako typ TMK 201) a
privésem TP1-Z z roku 1974. Uzavrela se tak vice nez 50leta kapitola provozu téchto ikonickych
vozidel, jez v minulosti kromé Zahiebu slouzila i v Bélehradé.

V povalecnych letech bylo nutné resit obnovu zastaralého vozového parku v Zahrebu, ¢ehoz se chopil
jeden z prednich odborniki taméj$iho provozu, inZenyr Mandl, a navrhl moderné pojaty motorovy
viz, jenz byl pozdéji pojmenovan jako typ TMK 101. Prvni tramvaj byla dokoncena dne 4. 4. 1951

v podnikovych dilnach a obdrzela ev. ¢. 101 (odtud je odvozeno nasledné pojmenovani typu), nacez
byly zkonstruovany jesté dalsi dva identické vozy, které v porovndani s drive doddvanymi vozidly
prinasely radu technickych vylepseni, jako bylo elektrické otevirani dveri, sedadla pro pravod¢iho i
ridice, moderni brzdy, zpusob zaskleni atp. Elektrickd vyzbroj zistala odporovéa s ovladanim pomoci
kontroléru na stanovisti ridice a vozy byly jesté stale pouze dvounapravové. Sériova vyroba se
rozebéhla az od roku 1957, neodehravala se ale v rezii dopravce ZET (Zagrebacki elektricni
tramvaj), ale v zadvodé podniku Duro Pakovic¢ (pojmenovaném po komunistickém predvalecném
funkcionari) z mésta Slavonski Brod. Zahreb nasledné do konce roku 1965 obdrzel 68 motorovych
(ev. ¢. 104-171) a 110 vle¢nych (ev. ¢. 591-700) téchto vozi, z nichz posledni dojezdily az v roce
2008.



Zahrebska tramvajova vozovna s vozy Duro Pakovic¢ v rijnu 2004. (foto: Libor Hincica)

Naésledné - v roce 1966 - byl vyroben prvni prototyp nového modelu Sestindpravové clankové
tramvaje, vilbec prvni svého druhu. Neobvyklé vozidlo, jez neslo nejprve ev. ¢. 201 a od dubna 1975
ev. €. 200, se dockalo i testovani v Bélehradé, nicméné k sériové vyrobé nedoslo, ackoli se vSeobecné
hovori o tom, ze tramvaj byla spolehliva. Druhy prototyp téhoz modelu (oznacovaného pozdéji jako
typ TMK 200) mél byt sice rozpracovan, avsak nikdy nedoslo k jeho dokonceni. Vyrobce Puro
bakovi¢ namisto toho uprednostnil vyrobu tramvaji ctyrnapravovych na zakladé poptavky

z Bélehradu. Ten jiz v roce 1960 zakoupil pét tramvaji uvadénych jako model ,Breda 3“ od italské
Bredy, pricemz tato vozidla se v provozu mimoradné osvédcila. Neni jisté bez zajimavosti, Ze jedna

z téchto tramvaji se objevila uz v roce 1961 i v Zahrebu s cilem ovéreni jejich vlastnosti.

Nakup vétsiho poctu téchto tramvaji primo z Itélie ale nepripadl kvtli vysoké cenovce v Givahu,

v ramci obchodnich jednani se nicméné podarilo uzavrit licenéni smlouvu mezi spole¢nosti Breda a
podnikem Duro Pakovi¢, ktera zahrnovala pouZiti ¢tyrnapravovych podvozki s dvojitym vypruzenim,
zatimco skrin vozidla zustavala v rezii jugoslavskych (chorvatskych) konstruktéru. Prototyp byl
postaven jiz v letech 1964 az 1966. Tramvaje nejprve odebiral Bélehrad, odkud byla v roce 1971
zapujcena i jedna souprava na testovani do Zahrebu. Zde se ukézalo, ze vzhledem k délce (vozy mély
rovnych 14 m) by ndkup takovych tramvaji vyzadoval Gpravy vybranych krizovatek, pripadné zakazy
mijeni protijedoucich vozidel. Jelikoz vozovy park nutné potreboval dalsi obnovu, padlo rozhodnuti
nejkriti¢téjsi mista rekonstruovat (coz se odehrélo v roce 1973) a objednano bylo celkem 30
motorovych a 30 vle¢nych vozu.


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2025/06/PA090142.jpg

Prvni tramvaje Puro Pakovi¢ byly dodavany od roku 1957 na zédkladé dokumentace ZET, ktera ve
svych podnikovych dilndch vyhotovila jiz v roce 1951 prvni tri prototypy. Motorové vozy verze
oznacované jako TMK 101 byly pouze dvounéapravové a mély délku 12,6 m. Vleéné vozy k nim byly
koncipovany jiz jako Ctyrnapravové a pozdéji se objevovaly i za mladsimi vozy TMK 201 (TMK1-Z)
v ramci trivozovych souprav. (foto: Libor Hincica)

Motorové vozy byly vybaveny silnymi motory, coz zohlednovalo tahédni stejné dlouhych vlekt, procez
si tramvaje vyslouzily prezdivku ,bik“ (tedy byk; pozdéji se ale vzilo pouhé ,Puro”). V elektrické
vyzbroji se jiz pouzival staticky ménic, systém ovladani pomoci kontroléru (s 18 rozjezdovymia 17
brzdovymi stupni) ale zastal zachovéan. Pro spojeni s vle¢nymi vozy (oznaCovanymi jako typ TP1-Z)
byly tramvaje vybaveny poloautomatickymi sprahly, novinkou byl polopantograf, ale také rychlomér
na stanovisti ridice, pneumatické ovladani dveri ¢i podlahova krytina z gumového koberce.

K dodani prvnich tramvaji mélo dojit dne 31. 12. 1973, slavnostni zahajeni provozu se odehralo dne
25. 1. 1974 (nékteré zdroje uvadéji 22. 1. 1974), a to konkrétné u prvnich ¢tyr motorovych (ev. .
202 aZ 205) a vle¢nych (ev. &. 701 aZ 704) vozil. Cislovani motorovych vozil, jeZ nesly oznaceni
TMK1-Z (pozdéji se zacalo pouzivat i TMK 201), zacinalo puvodné Cislem 202, nebot ¢islo 201 bylo
obsazeno prototypem clankového vozu. Posledni tramvaj TMK1-Z byla dodéna az na pocatku roku
1975 a zarazena byla dne 12. 2. 1975 pod ev. ¢. 231. Zahy, konkrétné od 28. 4. 1975, ale byla
spolec¢né s kloubovym prototypem precislovana. Zatimco prototyp z roku 1966 ziskal ev. ¢. 200,
posledni Puro Pakovi¢ TMK1-Z naplnil biblické souslovi , posledni budou prvni“ a obdrzel ev. ¢. 201
ve druhém obsazeni. Az s touto zménou dava logiku ono sekundérné pouzivané typové znaceni TMK
200 pro kloubovy viz a TMK 201 pro tramvaje z let 1974-75.
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Clankova Sestindpravové tramvaj (pozdéji znacena jako typ TMK 200) vznikla pouze jedina v roce
1966. Ackoli na svou dobu byla pokrokova a méla s ni panovat spokojenost, k sériové vyrobé nedoslo.
Viz se udrzel v provozu az do roku 1993. (foto: ZET)

S ohledem na to, Ze realizované konstrukce krizovatek v roce 1973 se tykaly jen mist, které by
provoz novych tramvaji fakticky znemoznovaly, avSak lokality, kde by bylo problematické pouhé
mijeni voz{, zustaly v prvni etapé beze zmény, mély tramvaje v prvnich letech provozu na cele
vyrazny zluty klin, ktery protijedouciho ridice upozoriioval na to, zda mize ¢i nemize vjet do
krizovatky.

V prvnich letech provozu se na tramvajich projevovaly vybrané konstrukcni nedostatky.
Nejzavaznéjsi bylo deformovani vozové skriné, které vychéazelo z poddimenzovani konstrukce, ale i
z pretézovani tramvaji. Skrin proto musela byt pri opravach zesilena. Ze strany obsluzného
personalu byla kritizovana velmi mald kabina ridice se Spatnou ergonomii (prostor byl alespon
castecné zvétsen zeSikmenim hlavniho pultu), v niz bylo navic v 1été nesnesitelné horko a v zimé
naopak vzhledem k nedostatecnému vytapéni chlad. Vyraznd vrstva izolace boc¢nich stén a mala
okénka poté délaly z tramvaji sklenik i v saléonu pro cestujici, v némz pribylo misto pro pasazéry po
zru$eni a demontovani pokladen pruvodéich. Problém s prehrivanim motort byl v Zahtebu vyresen
vlastnim zlepSovakem zajistujicim lepsi proudéni vzduchu. Koncem 90. let se odstranovaly
bezpecnostni kosSe pod vozem, ktery nahradila bezpecnosti hrazda (Sikma deska), po roce 2005 se
poté zacaly na zbylych vozech pouzivat modernéjsi dvere s vétsi mirou proskleni.
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Historicky snimek vozu TMK1-Z, resp. TMK 201. Ackoli dnes jsou tramvaje spojovany predevsim se
Zahrebem, puvodné je odebiral Bélehrad. (foto: ZET)

Vyrazovani tramvaji TMK1-Z a vleku TP1-Z zacalo od roku 1996. Od té doby ale trvalo takika celych
30 let, nez bylo mozné odstavit z provozu i posledni z dfive dodanych 30 souprav. Témi uplné
poslednimi se staly soupravy vozi 224+714 a 227+725. Dopravce ZET ohlasil jejich konec na dny
13. 6. 2025 az 15. 6. 2025, kdyZ predem informoval o nasazeni vozidel na linky. V patek 13. 6. 2025
se objevily v ulicich jesté obé soupravy (na linkach ¢. 2 a 12), v sobotu 14. 6. 2025 uz byl v provozu
jen jeden vlak na lince €. 11 a derniéra se odehrala - taktéz uz jen s jednou soupravou - dne 15. 6.
2025 na lince ¢. 9. Jedna ze souprav by méla zlstat nadéle jako historicka.

Zavérem jes$té doplime, ze zahy po ndkupu tramvaji TMK1-Z a vlek TP1-Z bylo pripraveno v rezii
ZET dalsi vybérové rizeni na obnovu vozového parku tramvaji. ACkoli existovaly nazory, ze by se
mélo pokracovat dal s ndkupem vozu doméci provenience od Duro Dakovice, a tedy navazat

na 30+30 kusl novou objednavku, uprednostnil ZET cestu otevieného vybérového rizeni, v némz
nejlepsi cenové podminky v¢etné financovani poskytla CKD Tatra (resp. prislusny podnik
zahrani¢niho obchodu). Ackoli socialisticka Jugoslavie po celou dobu své existence znacné
protézovala lokalizaci vyroby (coz si zajiStovala mj. i nakupem licenci, jak ukazuje i priklad tramvaji
TMK1-Z), porizeni novych tramvaji bylo plné pod patronatem dopravce, ktery si nakup obhdjil
jednozna¢nou vyhodnosti nabidnutych podminek z CSSR. Tim se Puro Pakovi¢ na dlouhou dobu

z oblasti vyroby tramvaji odporoucel a o neprilis uspésny restart se pokusil az v letech devadesatych.
Dnes je firma zndma predevsim jako vyrobce nakladnich zelezni¢nich vozi, v portfoliu mé ale i
zbrojni slozku a dalsi ¢innosti (napriklad produkci dvoukoli a prevodovek). Od roku 2022 vlastni
vétsinu ve spolecnosti (81,90 %) Ceské firma DD ACQUISITION a.s. patrici do portfolia zbrojare
Jaroslava Strnada (CZECHOSLOVAK GROUP).
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Bélehrad mél odebrat v letech 1970 az 1974 celkem 40 téchto vozu (znac¢enych jako TMK1-B), které
dojezdily ve mésté uz v roce 1991. Na snimku z roku 1976 vidime vuz ev. ¢. 71, jenz je prototypem,
ktery byl vyrdbén jiz v letech 1964 az 1966 a ktery je tedy 41. bélehradskou tramvaji TMK1. (zdroj:
transphoto.org)
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Typicky zluty klin na ¢ele tramvaje TMK1-Z (TMK 201), ktery upozornoval protijedouciho ridice
na typ, s nimz bylo na radé mist sité zakdzano mijeni. (foto: R. Stevens, zdroj: ZET)
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Pohled do interiéru vozu TMK1-Z (TMK 201). (foto: Libor Hincica)

Era tramvaji TMK1-Z (TMK 201) a ptivést TP1-Z trvala v Zahiebu 51 let. Celkem bylo dodano
v letech 1974 a 1975 tficet dvouzovych souprav. (foto: Jan Svari¢ek)
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