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Trolejbusovy provoz v ruském mésté Machackala na pobrezi Kaspického more je minulosti. Tiziva
financni situace méstské spolecnosti vedla vedeni mésta k rozhodnuti se po necelych 53 letech
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bude zachovan a rozsiren.

Slavnostni zahdajeni trolejbusové dopravy v Machackale je datovéno 13. 2. 1973; v dobé, kdy rada
zapadoevropskych i vychodoevropskych zemi své trolejbusové sité likvidovala. Sovétsky svaz byl ale
této vlny usetren a ve svych rozvojovych planech hodlal dal elektrickou verejnou dopravu
podporovat. Tak se zacal ve druhé poloviné 60. let rodit i systém v Machackale, ktery dosahl svého
vrcholu na pocatku 90. let, kdy bylo v provozu 12 linek a pred dokonéenim byla nova vozovna, do niz
se mélo natésnat az 200 vozu. Pad sovétského impéria a finan¢ni krize zemé ale znamenaly i upadek
trolejbust. Nové vozovna nebyla nikdy predana do uzivani a z 12 linek prezily jen tfi, pricemz Cast
nepouzivanych tseku byla nésledné snesena.

Prislib lepsich zitrku prisel az kolem roku 2015, kdy mésto opakované slibovalo modernizaci a
roz$ireni trolejbusové sité. Symbolem téchto snah se stala nova meziméstska trat do sousedniho
mésta Kaspijsk o celkové délce 15 km, ktera byla uvedena do provozu v inoru 2017. Dalsim krokem
se méla stat obnova vozového parku, ktery mél byt doplnén 30 novymi vozy typu VMZ-5298.01
znamymi pod obchodnim jménem Avangard. Objedndvka vSak byla zdhy sniZzena pouze na 10 kust, a
poté jesté ve vétsi tichosti jen na Ctyri kusy, které byly v roce 2018 skutecné dodany. Zbytek
vozového parku sice nebyl vékové prili$ stary, kdyz pater flotily tvorila dvacitka trolejbust z roku
2009, slo ale o vozy ZiU-682G-016.05, tedy modernizované provedeni legendarniho modelu ZiU-9.
Technologické postupy vyroby tohoto typu trolejbusu se po celou dobu jeho produkce prakticky
neménily, coz znamenalo, Ze Zivotnost skriné bez provedeni generalni opravy se pohybovala kolem



8-10 let. Mésto tedy ¢ekaly budto vyrazné investice do téchto moralné zastaralych trolejbust, anebo
nakup novych. Ani na jednu z ¢innosti ale nemeélo prostredky, presnéji receno, nemeélo prostredky ani
na mzdy Ci elektrinu.
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Meziméstska trolejbusova trat do Kaspijsku byla s velkou slavou oteviena v roce 2017 (po
nékolikaletém zpozdéni). Na snimu vidime jeden z trolejbustt VMZ 5298.01 (Avangard), které se
podarilo koupit o rok pozdéji coby doplnék vozového parku. (foto: Viktor Lavrov)

Slavnostni otevieni trolejbusové trati do Kaspijsku na poc¢atku roku 2017 se sice ucastnil i prezident
pravé Machackala je) a udalost byla doprovazena radou slibti o dalSich novych linkach i jiz
vzpominanych triceti vozidlech, Slo ale jen o zdobeni fasady domu, jemuz uz chybéla strecha. Podnik
totiz zhruba od roku 2010 kumuloval dluhy, které mésto pavodné povazovalo za fizené s tim, ze
nasledné pocitalo s jejich splacenim po prerozdéleni penéz z federativni pokladnice. Jenomze prijmy
regionu, a tim i Machackaly, se tencily. Méstsky dopravce permanentné dluzil za elektrinu, coz
opakované vedlo dokonce k odpojeni odbératele (a tim k preruseni provozu), a to dokonce v pribéhu
onoho ,velkolepého“ roku 2017.

Od roku 2018 se k dluhlim za elekttinu pridaly i opozdéné platby vyplat, které v roce 2022 nabyly
takového rozmeéru, ze se problematikou musely opakované zabyvat soudy (v srpnu 2022 se na soud
obrétilo kvili nezaplacenym mzdam celkem 119 pracovniku!). V této souvislosti pusobilo jako Spatny
vtip, ze od pocCatku roku 2022 byl jeden z trolejbust ve spolupréaci s poboc¢kou ruské centralni banky
upraven na tematicky ,trolejbus finanéni gramotnosti“, ktery mél poucovat cestujici o tom, jak se
spravné orientovat na finan¢nim trhu. Samotny méstsky dopravce byl sevien mezi mlynskymi
kameny, z nichz jeden predstavovalo politické zadani na udrzeni nizké ceny jizdného, a druhy realné
néklady provozu. Jizdenka na meziméstskou trat do Kaspijsku napriklad vychazela na 15 rubli pri
jizdé trolejbusem, avSak spoCtend redlné castka na pokryti nakladd ¢inila 43,6 rublia. Mésto pritom
mohlo jizdné alespon Castecné zvysit a ztraty snizit bez toho, ze by se muselo obavat velkého odlivu
pasazéri - svezeni marsrutkou, které trolejbusum v relaci konkurovaly, vychazelo standardné na 40
rublt, takze prostor pro navy$eni smésné levného jizdného existoval, vedeni Machackaly se ale

k tomuto kroku neodhodlalo. Namisto toho dne 16. 11. 2022 mezimeéstskou trat pro ekonomickou
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neudrzitelnost nechalo po pouhych péti letech provozu ,docasné” uzavrit, coz byla vskutku vytecna
ukazka finan¢ni gramotnosti predstavitelii mésta i celého Dagestanu.
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Avantgardy (VMZ 5298.01) byly reseny jako parcialni trolejbusy s dojezdem udajné az 30 km.
Umisténi trakénich baterii ve vozidle dokumentuje tento snimek. (foto: Viktor Lavrov)

Koncem roku 2022 ¢inil dluh trolejbusového podniku vice nez 80 mil. rubld, tj. tehdy zhruba 26 mil.
K¢ (z toho pres 9 mil. rubli/3 mil. K¢ na mzdéach), nicméné je vhodné rici, Ze trolejbusovy provoz
nebyl jedinym takto umné spravovanym podnikem pod patronatem dagestanské republiky. V zavéru
roku 2023 informovala média o tom, Ze pravnické osoby zrizované federativni republikou zvladly
zvysit sviij dluh vici poskytovatelim energetickych sluzeb béhem pouhych 11 mésict o vice nez 2
miliardy rublt na celkem 6 miliard (!), pricemz v zemi dluzily v podstaté vSechny myslitelné skupiny
- od firem spravujicich verejné osvétleni pres bytové odbory az po nami zminovany trolejbusovy
podnik. Soudy byly zavaleny zalobami poskytovatela elektrické energie - jen mezi lednem a zarim
2023 jich bylo podéno 326.

Jelikoz trolejbusovy provoz dluzil kromé elektriny také za mzdy, dostaly se zahy mezi véritele i
federativni organy, protoze podnik nejenze neplatil jednotlivym zaméstnanctm, ale neodvadél ani
povinné platby za socialni a zdravotni pojisténi. V zari 2024 ¢inil celkovy dluh firmy uz 174 mil. rubl
(cca 43,5 mil. K¢) a Federalni danova sluzba Ruské federace podala navrh na vyhlaseni bankrotu
spolecnosti. Ten se sice podarilo jeSté odvratit, avSak situace se stavala neudrzitelnou.

V prvnim pololeti roku 2025 klesly vynosy z provozu trolejbusové dopravy v porovnani se stejnym
obdobim roku 2024 o tézko predstavitelnych 44,8 %. Divodem byly jednak rostouci naklady v zemi,
ale také vynucené proskrtani jizdniho radu. O praci ve firmé, ktera neplati mzdy, totiz nebyl (ne
uplné neprekvapivé) velky zajem, a predevsim ridic¢i prchali k soukromniktim. V daném okamziku by
pritom podniku nepomohlo, ani kdyby do néj narychlo mésto penize dosypalo, protoze pripadny
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nabor novych zaméstnanct nebylo jak provést - dopravce totiz zvladl prijit i o licenci na provozovani
autoskoly, a tak obnoveni kurzt na ridic¢e trolejbust bylo podminéno novou zadosti o jeji ziskani.

Jesté jeden pohled na trolejbus Avantgard (VMZ 5298.01) v centru Machackaly v dubnu 2022. (foto:
Viktor Lavrov)

Zatimco se machackalsky trolejbusovy Titanic potapél, kapela v podobé predstaviteli mésta

na palubé ddle vesele vyhravala. Jesté v ¢ervnu 2025 mésto uvedlo, ze vycislilo néklady na obnovu
trolejbusového provozu na celkem 3 miliardy rubla (zhruba 780 mil. K¢), z ¢ehoz tietina méla
padnout na nékup vozidel a zbyla ¢ast na kompletni modernizaci infrastruktury. Radnice zvladla
jesté podat zadost o ucast (a spolufinancovani) v projektu , Cisty vzduch®, do néhoZ byla Machadkala
v zari 2025 spolec¢né s dalSimi ruskymi sidly skutecné zarazena, jenomze realny dopad na oziveni
trolejbusového provozu tento krok nemél. Ostatné zadost byla formulovana velmi obecné a vzhledem
k predluzenosti Machackaly do ni byly natésnany rtuzné oblasti verejného zivota, kdy ekologizace
zminény jako jeden z moznych projektt, do néhoz by mohly byt penize napumpovany. Stejné tak
ovSem bylo mozné splnit sliby o ekologizaci verejné dopravy napriklad ndakupem nové generace
dieselovych autobusu.

Jistou predzveésti konce trolejbusové dopravy se stalo pravé oznameni o porizeni novych autobusu,
nikoli v8ak z programu , Cisty vzduch“ ale hrazenych formou leasingu. Jiz v zari byly publikovany
zpravy, ze od 1. 1. 2026 bude uvedeno do provozu celkem 84 autobusu v ruznych délkovych
variantach, které dopomohou zlepsit kvalitu verejné dopravy ve mésté. V listopadu se uskutecnil
dalsi krok, ktery uz primo sméroval k naslednému zruseni zbytku trolejbusového provozu, ktery ke
konci udrzoval ve flotile pouhych 16 trolejbust nasazovanych jiz jen na dvé linky (¢. 5. a 6). Mésto,
jez se potrebovalo vyhnout slozitému procesu likvidace v dusledku vyporadani s vériteli, poslalo

v listopadu na tGcCet méstské spoleCnosti 236 mil. rublu (zhruba 61,36 mil. K¢), které dopomohly
smrsknout v meziCase dal navy$eny dluh na pouhych 38 mil. rubld (9,9 mil. K¢). Dne 9. 12. 2025 byl
vydan dekret machackalské radnice ¢. 1118, kterym bylo rozhodnuto formélné o likvidaci méstského
trolejbusového podniku, a tim ve svém dusledku o zruseni trolejbust.
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Samotny dekret hovoril o tom, Ze sluzby trolejbust maji byt ukonceny do Sesti mésicu s tim, ze
zamestnanci budou propusténi, sled udélosti byl ovSem o mnoho rychlejsi a naposledy trolejbusy
vyjely do ulic mésta jiz dne 18. 12. 2025. Tim uplné poslednim byl viz ZiU-682G-016.05 ev. ¢. 240

s ridicem ChanpasSou Ismailovem za volantem, jenz zatahl do vozovny z linky ¢islo 5. Nasledujici den
se sesli zaméstnanci ve vozovné, aby podepsali vypovédi, pricemz jim byla nabidnuta prace ridi¢a
autobusu.

Pravé autobusy by mély nyni obsadit pGvodni trolejbusovou vozovnu, ktera se pritom nachézi

na lukrativnich pozemcich v blizkosti centra mésta. I proto se nékdy spekuluje o tom, ze likvidace
trolejbusového provozu byla cilend a ze skute¢nym duvodem k jejich zruSeni bylo pravé ziskani
nemovitosti, které trolejbusovy podnik historicky po mésté vlastni a které 1ze vyhodné zpenézit.

S ohledem na to, jak dlouho agénie provozu trvala a zZe diletantstvi v rizeni se zdaleka netykalo (a
netykd) jen trolejbusového provozu, jak jsme se pokusili v clanku nastinit, nema zrejmé smysl
Jnepritele” precenovat a hledat za likvidaci trolejbust néjaky dumyslny kalkul. VSe nasvédcuje tomu,
Ze jde zkratka jen o vysledek dlouhodobého podfinancovani a bezbrehé neschopnosti, ktera je
distinktivnim rysem velké c¢asti ruskych vladnoucich elit.
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