Konec rychlé tramvaje Agrofirmy Angara
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Pred koncem roku 2022 se naposledy rozjely tramvaje v ruském mésté Ust-Ilimsk. Slo o jeden

z nejmladsich tramvajovych provozl v Ruské federaci, jenz byl spustén az v roce 1988. Po ném uz
byly do provozu uvedeny v ramci SSSR jen turisticka tramvaj v Molocném na Krymu (v roce 1989) a
u cerjomusské prehrady (v roce 1991). Tramvaje se tedy v Ust-Ilimsku, mésté rozlozeném u
prehradni stény nadrze vybudované na rece Angare, udrzely pouhych 34 let.

Mésto Ust-Ilimsk bychom nalezli v asijské ¢asti Ruska priblizné 1 000 km severné od mongolské
metropole Ulanbataru, resp. 500 km severné od breht jezera Bajkal. V souCasné dobé zde Zije okolo
81 000 obyvatel. Prestoze na misté dnesniho mésta existovala v minulosti vojenska pevnost a ve 30.
letech zde byl zfizen jeden z nejvétsich gulagu, samotné mésto je velice mladé. Jeho zalozeni se
datuje az rokem 1966, pricemz hlavnim impulsem pro jeho zrizeni byla vystavba v ivodu clanku
zminéné Ust-ilimské prehradni nadrze na rece Angare (ta je dnes 21. nejvétsi vodni elektrarnou

na svéeté). Ostatné zpocatku byl Ust-Ilimsk veden jen jako stavebni osada, méstem se stal az v roce
1972.

Vzhledem k rastu mésta a rozsirovani prumyslu bylo na zékladé zpracovaného generelu dopravy

v zavéru 70. let rozhodnuto, Ze prepravni zatéz na pravém brehu reky Angary, kde vznikalo zcela
nové sidliSté, prevezme primarné tramvajova doprava. Ta méla propojit onu novou sidlistni vystavbu
s mistnim drevozpracujicim podnikem, jenz byl zalozen v roce 1974 a patfil mezi vubec nejvétsi

v SSSR. Projekéni prace byly zahajeny na prelomu let 70. a 80. let, ty stavebni se rozebéhly v kvétnu
1982, kdy zacal vznikat mj. objekt budouci vozovny projektované az pro 100 tramvaji.



Nejdelsi mezizastavkovy usek na trati mél okolo 4,5 km. Snimek pochéazi z 15. 11. 2022, tedy
z obdobi kratce pred uzavrenim provozu. (zdroj: Transphoto.org; foto: echoes97)

Pro zajisténi provozu bylo porizeno celkem 68 tramvaji 71-605 (oznacovanych téz, a u nas pod timto
jesté stale nebyla dokoncena, a tak se tramvaje mohly prozatim jen dlouhodobé testovat na ¢asti
trasy. Teprve 15. 9. 1988 doslo ke slavnostnimu zahdajeni provozu, pricemz linka o délce 10,5 km
spojovala 9. mikrorajon (9-# MukpopaioH) s mistnim drevarskym priamyslovym komplexem
(necompomeimneHHbHM KoMiekce). V breznu 1989 bylo ke stavajicim 68 tramvaji dokoupeno dal$ich 6
(opét typu 71-605) a v lednu 1992 se podarilo zprovoznit planovanou druhou etapu zahrnujici 4,1 km
dlouhé prodlouzeni od drevarského prumyslového zavodu k teplarné na severu mésta (CesepHslit
T31I), to ale bylo z ptivodnich plant vSe, co se zvladlo dokoncit.

Oficialné byl tramvajovy provoz v Ust-Ilimsku zarazen mezi systémy tzv. rychlé tramvaje pohybujici
se na pomezi mezi klasickou tramvaji a metrem (nejblize ma v naSem kulturnim prostredi k tomuto
pojeti némecky Stadtbahn). Trat byla vedena kompletné na samostatném télese a na pocatku
provozu méla prumérna rychlost vozidel Cinit 25 km/h (pro srovnani: prumérna rychlost tramvaji

v Mosté a Litvinové byla pred zahajenim rekonstrukce rychlodrahy 26,54 km, v Ostrave, jez rovnéz
vyuziva v hojné mire samostatnych téles, Cini primérna rychlost okolo 23 km/h, v Praze jde o cca
19,3 km/h).

Provozovatelem a majitelem tramvaji i traté byl az do konce provozu primo drevarsky prumyslovy
zavod, pozdéji prejmenovany na Agrofirmu Angara, ostatné pravé jeho zaméstnanci (a teplarny

na severu) vyuzivali sluzeb tramvaji primarné. Vysledna délka celé trati byla 14,6 km, avSak pouze 4
km byly vedeny v zastavéné oblasti podél ulice Druzby narodu. V této ¢ésti trasy se pritom nachazely
pouze Ctyri zastavky a tramvaje byly pro presuny cestujicich jen v ramci samotného mésta prakticky
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nepouzitelné. Mésto se totiz nachdzelo rozlozené jen na zapadni strané tramvajové traté - ¢ast

na vychodé nikdy nestihla vyrust, takZe namisto aby tramvaje jezdily sttedem mésta, jak bylo
puvodné planovéno, ocitly se na jeho periferii. Za méstem uz tramvajova trat pokracovala mezi lesy
az k tovarnim komplextim, pri¢emz mezi vozovnou a nasledujici zastavkou u drevarského zavodu byla
mezizastavkova vzdalenost 4,5 km (!), coz asi nejlépe vypovida o hustoté osidleni v oblasti.
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Tramvaje projizdély sice na pohled romantickou krajinou lesu, ale zcela neobydlenou. Pocet
cestujicich a vytizeni tramvaji neustale klesaly. (zdroj: Transphoto.org; foto: nikwotnik)

I pres obrovské tézkosti ruské ekonomiky v 90. letech platilo, Ze se darilo systém tramvaji v Ust-
Ilimsku udrzovat na vysoké urovni (doslo i k dokoupeni dal$ich vozu 71-605), v roce 2001 byl
dokonce povazovan za nejlep$i v Rusku. Spi¢kovy interval tehdy ¢inili okolo 3-4 minut a na lince se
objevovalo 25 dvouvozovych vlakl. Tento pocet ale v nasledujicich letech klesal, a to i kvuli odlivu
obyvatel. Zatimco v roce 1992 mél Ust-Ilimsk 112 000 prihlaSenych obcanu, dnesnich zhruba 81 000
ve mésté trvale zijicich lidi odpovida stavu okolo roku 1980, tedy pred zacatkem budovani
tramvajové infrastruktury. V lednu 2021 poprvé nastava stav, kdy jsou v sedle zruSeny , méstské
spoje” (mezi vozovnou a zastavénou oblasti) a v jizdnim rddu vznika ¢tyrhodinova mezera, kdy

tramvaje vibec nejezdi.

Jesté v zari 2022 nabizel majitel tramvajového provozu praci elektrikare a v listopadu montéra
tramvajovych trati, takze na prvni pohled nic nenasvédcovalo tomu, Ze by mél byt provoz zrusen.
Dne 16. 12. 2022 ale bylo oznameno, ze tramvaje budou od nového roku nahrazeny autobusy. To sice
vyvolalo protest Casti obyvatel, ten ale nebyl nijak hlasity a médii jenom probéhl. Mésto navic

k vytkam ob¢antim uvedlo, Ze tramvaje i jejich trat jsou v soukromych rukou a ze nema zadné paky
na to, jak by mélo majitele presvédcit, aby v udrzovani tramvajového povozu dale pokracoval,
zkratka chce-li majitel tramvaje zrusit, mize.
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Duvod zastaveni provozu lze nicméné pochopit. Ackoli sit i vozidla byly obstojné udrzovany, doslo
veskeré zarizeni drahy (vCetné napdjeci infrastruktury) konce své planované zivotnosti. V roce 2020
byl vypracovan projekt na celkovou rekonstrukci traté, ktery ukazal, ze celkové naklady na opravu by
se vys$plhaly k 350 mil. rubli (cca 112 mi. K¢; bez vozidel, jejichz hodnota byla odhadovana
optimisticky jen na cca 24,5 mil. K¢). Mésto nebylo ochotné a objektivné receno ani schopné naklady
na rekonstrukci a ndslednou udrzbu prevzit. Rocné by péce o tramvaj, kterou ani neslo pouzit po
cesty po méste, spolkla okolo tretiny jeho rozpoctu. Ze vSech provedenych kalkulaci vzhledem

k omezenému (ale plné postacujicimu) rezimu provozu vzeslo, Ze autobusova varianta vychazi i

v nejdelsi zvazované perspektivé jako nejvyhodnéjsi.

Poslednim dnem pravidelného provozu se stal 21. prosinec 2022, kdy ve 21:31 zatdhla do vozovny
souprava vozu 71-605 ev. ¢. 055+056. Nadale byly do 30. 12. 2022 ponechany uz jen dva ranni a dva
vederni spoje mezi vozovnou a teplarnou slouZici k ndvozu zaméstnanct do/z prace. Uplné posledni
zatah se tak odehral az den pred Silvestrem v 19:45 s vozy ev. €. 014+017. Jizod 1. 1. 2023 mély byt
zahajeny prace na demontazi infrastruktury a likvidaci vozovny. Jeden z nejzajimavéjsich ruskych
tramvajovych provozu se tak stal minulosti.
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