Konec posledni italské mezimeéstske
tramvaje. Potreti za deset let

02.10 2022 19:16, Libor Hincica, Tramvaje

V Italii se v minulosti zrodila celd rada tramvajovych a trolejbusovych meziméstskych trati, které ale
byly s rozsirenim autobusu a automobilt od 30. let pozvolna ruseny, zkraceny ¢i pohlceny rostoucimi
mésty, takze se jejich meziméstsky charakter vytratil. Za posledni meziméstskou tramvajovou trat

v Italii byla povazovana ta, jez spojovala Milan s méstem Limbiate. Také na této 11,6 km dlouhé lince
byl ale od 30. 9. 2022 zastaven provoz - za poslednich deset let uz potreti.

Historie meziméstské tramvajové drahy do Limbiate se zacCala psat jiz v roce 1882, kdy byl do
provozu uveden prvni usek z Mildna do tehdy samostatné obce Affori. V roce 1900 byla trat
elektrifikovana, v roce 1915 prodlouzena do Vareda a v roce 1920 dosahla kone¢né Limbiate. Provoz
od roku 1900 vlastnila spolecnost Thomase Alvy Edisona, kterd postupné od 90. let 19. stoleti
prebirala pod sebe nejprve méstské tramvaje v Milané a od roku 1900 i traté meziméstskeé.

Dokonceni prodlouzeni do Limbiate, trebaze iniciované jesté Edisonovym podnikem, se odehrélo

v roce 1920 uz pod taktovkou nové zalozené firmy STEL (Societa Trazione Elettrica Lombarda),
ktera od Edisona prevzala provoz na jeho ¢tyrech meziméstskych tramvajovych tratich v roce 1919 a
zajistovala jej po dobu nasledujicich 20 let, tedy az do roku 1939, kdy doslo ke slouceni s méstskym
dopravnim podnikem ATM (Azienda Trasporti Milanesi).
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Interiér ridiciho vozu ,Treno Bloccato”. (foto: Ing. Jan Petras)

Pomineme-li nejruznéjsi prelozky, dockala se posledniho rozsireni meziméstska tramvajova draha
Milén - Limbiate v roce 1932, kdy doslo k vybudovéani 700 m dlouhé odbo¢né vétve z mésta Affori do
Bruzzana. Ta byla v roce 1961 zacClenéna formélné pod systém méstskych tramvaji a nové byla
obsluhovana linkou ¢islo 9, takze prestala byt vniména jako integralni soucast mezimeéstské traté, u
niz se pocitalo se zménou trasovani a rozsahlou modernizaci, kdy vysledkem méla byt tzv. ,expresni
tramvaj“. Projekt takové rychlotramvaje byl predstaven jiz v roce 1959, chybély na néj ovsem
financni prostredky, a tak se prace soustredily v nadchéazejicich letech jen na omezeny okruh
¢innosti, které sice umoznily zavérem 60. let prelozit cast traté do nové stopy dle projektu rychlé
tramvaje, avsak bez toho, Ze by byly naplnény pivodni predstavy o vys$Sich parametrech linky, které
se tak nadale dostavalo jen nezbytné udrzby a zachovan zustal i jeji jednokolejny charakter.

To platilo i v pripadé vozového parku, jenz byl obnoven v 80. letech prebranim vozu prezdivanych
Treno Bloccato z jinych ru$enych meziméstskych trati. Slo o vozy vyrobené v letech 1961 aZ 1964,
které jezdily trvale spojeny do trivozové soupravy, kdy stiedni viiz byl motorovy bez stanovist ridice
a dva krajni byly motorové se stanovistém. Nutno dodat, Ze vozidla nebyla ani po svém vyrobeni
zcela nova, nebot vyuzivala komponenty z tramvaji starsi generace (konkrétné z obdobi let 1941-51).
V provozu se nicméné udrzela az do posledniho zari letoSniho roku, kdy byl provoz na draze do
Limbiate zastaven.

Otaznik nad budoucnosti drahy ale visel jiz dlouhou dobu, nemluvé o tom, ze uz v minulosti se zacalo
s postupnym zkracovanim trati. V. dubnu 1999 byla zru$ena trat v centru Milana kvuli vystavbé trasy
metra M3, takze tramvaje zaCinaly svou trasu az v Affori. V roce 2011, po dokonéeni nového
dopravniho termindlu Comasina na kone¢né metra M3, doslo k dalSimi zkraceni po tuto zastavku.
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Pohled na stanovisté ridice tramvaje ze soupravy ,Treno Bloccato”. (foto: Ing. Jan Petras)

Zbyly tsek do Limbiate mél délku 11,6 km a politiCti reprezentanti mésta i kraje slibovali, Ze se
dockéa modernizace. Uz v roce 2006 bylo dokonce vypsano vybérové rizeni na rekonstrukci trate,
jenomze na realizaci zaméru si zapomnéli zodpovédni ¢initelé vyhradit finan¢ni prostredky. Po
zjiSténi, Ze zadarmo trat nikdo nerekonstruuje, byl projekt odpiskan. Jak ale pravi zndmé porekadlo:
»Slibem nezarmoutis,” a tak se sliby tykajici se modernizace useku Milano, Comasina - Limbiate
vracely jako bumerang v dalsich letech, zatimco opakované doslo k preruseni provozu. Poprvé se tak
stalo uz v 1été roku 2009, avSak jen na dobu letnich prazdnin, které byly vyuzity na provedeni

mistni obdoby drézniho uradu, ktery vyhodnotil pri kontrolach stav trati jako nebezpecny pro provoz.
Poprvé se zastavily tramvaje dne 14. 5. 2012 a znovu je bylo mozné na trat vratit az po provedeni
nezbytnych tdrzbovych praci dne 22. 10. 2012 (s tim, Ze teprve od 15. 12. 2012 byl provoz na trati
obnoven i o vikendech). Nemalou zasluhu na obnoveni provozu tramvaji méli tehdy ob¢ané a politicti
zastupci z ¢tvrti a obci, jimiz draha projizdi, nebot ti se vyslovili jednoznacné pro zachovani
tramvajového provozu a vyvijeli patricny tlak na mésto i dopravce, aby byl provoz obnoven.

Povoleni bylo vydano jako doc¢asné na obdobi péti let, coz v roce 2017 vedlo k reprize celé situace,
kdyz bylo nutné od 12. 6. 2017 do 11. 9. 2017 nahradit dopravu zase autobusy, pricemz byly
vynalozeny nemalé financni prostredky na udrzbu signaliza¢niho zatizeni, prejezdu i kolejového
svrsku. Tyto injekce se symbolem € fungovaly jako morfium - odlehcily sice draze od jejich nejvétsich
bolesti, pomahaly ji ale jen udrZovat pri Zivoté, nikoli zajistit jeji dlouhodobé preziti. To mohlo byt
spojeno jen s proménou zchatralé jednokolejky s vyhybnami na moderni dvoukolejnou tramvajovou
drahu.
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Soupravy , Treno Bloccato” vznikly v letech 1961 az 1964 prestavbou starSich vozu z let 1941 az
1951. Puvodné byly urceny pro provoz na trati Milan - Gorgonzola. (foto: Ing. Jan Petras)

Jesté v roce 2019 politici slibovali, Ze prace na prvnim iseku od konecné Comasina po vozovnu
Varedo o délce 7,7 km zacnou v roce 2020 a spolknou 98 mil. €. Region Lombardie za timto ticelem
prevzal od obci i potrebné akcie, dne 16. 5. 2019 byla podepsana smlouva mezi jednotlivymi aktéry

o financovani stavby, kdy vétSinu (68 mil. €) prislibil zaplatit stat a o zbytek se mély podélit region
Lombardie (13,6 mil. €) a mistni samospravy (16,4 mil. €). Se stavbou, jejiz dokonceni bylo prislibeno
do konce roku 2025, se ale ani tentokrat nezacalo.

Divodem bylo bobtnéani rozpoc¢tu s ohledem na nevyjasnénost projektu a dal$i pozadavky dotcenych
obci. Ty hodlaly - vcelku pochopitelné - vyuzit rekonstrukci tramvajové trati pro dalsi investi¢ni
akce, napriklad pro upravu inzenyrskych siti a kanalizaci, vystavbu novych chodniku atp. Zaroven ale
byla ponékud limitovana ville téchto obci zminéné doprovodné akce financovat z vlastnich
prostiedku. Probihala tak dal$i kola vyjednavani, kdy se tu a tam néktery z aktéra rozhodl do
rozpoctu prisypat od par set tisic az po miliony eur vice, ¢imz se mél - pouzijeme-li obrat nékdejsiho
slovenského predsedy vlady Petera Pellegriniho - naskrabkat potrebny obnos. Cely projekt nazyvany
,metrotranvia“ zahrnujici rekonstrukci 11,6 km dlouhé trati byl nakonec ohodnocen na vice nez 153
mil. € (3,8 mld. K¢) s tim, ze nejvétsi brimé byl ochoten nést nadéle stat (107,84 mil. €), nasledovany
regionem Lombardie (27,85 mil. €) a mildnskym magistratem (14,7 mil. €). Zbylé prostredky méla
poskytnout spole¢nost provozujici metro (cca 1,3 mil. €) a obce podél trati (2 mil. €).
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Pro trasu do Limbiate byly typické trivozové soupravy ,Treno Bloccato” z poc¢atku 60. let. (foto: Ing.
Jan Petras)

Dotcené subjekty se na jare 2020 konec¢né dohodly na financovani, jenomze se nadale tahly diskuze
o findlnim reSeni trati. Pomineme-li pozitivni angazovanost mésta Limbiate, které iniciovalo
prodlouzeni drahy o jednu zastavku (a ochotu spolufinancovat toto prodlouzeni ¢astkou 200 000 €),
narazel projekt nové trati na nesoulad s urbanistickymi a izemnimi plany dotcenych obci (prestoze
se zde o rychlé tramvaji hovorilo - sice s prestavkami - nejpozdéji od roku 1959). Procesni slozitost a
prodluzovani puvodné stanoveného harmonogramu schvalovaciho procesu vedly k tomu, ze mildnska
radnice, jez je zodpovédna za koordinaci celého projektu, pozadala v lednu 2022 region Lombardie

o prodlouZeni stanoveného planu éinnosti o jeden rok. Zadost piisla v dobé, kdy jiz mély byt podle
puvodniho rozvrhu zahajeny stavebni prace. Vzhledem k tomu, zZe jeSté nebyl vybran ani zhotovitel,
bylo jasné, ze lombardské regionalni vladé nezbude nez méstu ustoupit. Zahajeni stavebnich ¢innosti
tak bylo posunuto na leden 2023 a planované dokonceni celé trati na duben 2027 (ovSem namisto
dubna 2025, takze zde doslo k diferenci odpovidajici jiz dvéma letim).

Tramvajové trati do Limbiate ale nebylo doprano, aby plynula presla do vyluky (resp. po planovanych
etapach). V 1été 2022 prisel dopravce ATM se zpravou o zanedbaném stavu infrastruktury
tramvajové trati a potfebé vynalozeni zhruba 6 az 7 miliént euro (tedy az cca 171,5 mil. K¢) na jeji
opravu, aby bylo mozné dale uchovavat stavajici rezim provozu. Tato investice si pritom méla vynutit
nékolikamésic¢ni vyluku. Pokud by penize na udrzbu nedorazily, hodlal dopravce od zari 2022
nahradit provoz tramvaji autobusy. Tento postup se setkal u obci i regionu s velmi nizkou mirou
pochopeni. Andrea Monti z politické strany Liga severu komentoval napriklad celou situaci
nésledovné: ,Zdd se, Ze Mildn nemél viibec v umyslu uvaZovat o moznosti vyhnout se uzavreni trati.
Zddat nyni 7 miliont eur, aniz by bylo jasné, na zdkladé jaké studie maji byt provedeny tidajné
nezbytné prdce do konce zdri, prosté neni seridzni.”
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Pres nesouhlas obci bylo nakonec dne 28. 9. 2022 ozndmeno, Ze od 30. 9. 2022 dojde k zastaveni
provozu na celé trase. Hlavnim diivodem se stalo vyprseni povoleni k znovuzahajeni prepravy osob
na trati ze zari 2017. Zodpovédnost za dalsi provoz na trati bez tohoto povoleni nechtél na sebe
nikdo prevzit. Prestoze ATM prispéchal v 1été s kalkulaci naklada ve vysi az 7 mil. €, ukazalo se, ze
neni Uplné jasné, na co vSe méla byt tato nemald suma pouzita. Bylo proto prislibeno, Ze dojde

k vyhodnoceni a nacenéni o¢ekavanych praci, na jejichz konci by mohlo byt dalsi doCasné povoleni
pro provoz (tedy dle stejného scénére, jako tomu bylo v letech 2012 a 2017). To by umoznilo provoz
tramvaji v dosavadni podobé zase obnovit. Na jedné strané ale stoji potreba obstarani téchto financi,
na strané druhé ucelnost jejich vynalozeni ve vztahu k pldnované rekonstrukci na dvoukolejnou
rychlodrahu.

Jisté by slo souhlasit s tim, ze vynakladat 6-7 mil. € na opravu trati, u niz se predpoklada uz v lednu
2023 zahdjeni stavebnich praci, je investice nerozumnd. Vadou na krase této jinak rozumné tvahy je
fakt, ze od ledna do ¢ervence 2022 se podarilo ¢asovy harmonogram planované prestavby traté do
Limbiate znovu posunout, takze leden 2023 uz neplati a byl nahrazen az rokem 2024 (s planovanym
dokoncenim dila v roce 2028). Vzhledem k tomu, jak dlouho se projekt tdhne a jak je uz nékolik let
odkladan, se obce boji toho, Ze se tramvaje objevi zpét nejdrive v roce 2030, pokud vubec. Posun
terminu totiz neni jedinym strasakem. Uz v ¢ervenci 2022 totiz bylo ozndmeno, Ze s ohledem na rust
cen na trhu uz neni mozné predpokladat, ze rekonstrukce traté vyjde na 153 mil. €, ale na sumu

o dalSich 24 mil. € vyssi (tj. o cca 588 mil. K¢). Odkud by se mély tyto penize vynorit, neni v tento
okamzik vubec jasné.

Zavérem clanku doplhme, Ze pro trat do Limbiate si uz Milén vybral i vozidla. V roce 2020 byla
podepsana smlouva na dodani az 80 tramvaji Stadler Tramlink, z nichz ¢ast méla byt urcena pro pro
provoz na trati do Limbiate. Opce nicméné prozatim vyuzita nebyla a je otdzka, zda k tomu vibec
(vzhledem k posunu harmonogramu) v budoucnu dojde.
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