Konec moskevského monorailu
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Metropole Ruské federace prisla o jednu dopravni zajimavost. Dne 27. 6. 2025 byla naposledy

v provozu trat mistniho monorailu - jediného svého druhu v Rusku (a vzhledem k pouziti linedrniho
pohonu pro tento typ drahy tak z technického hlediska i na svété). Monorail, ktery spojoval konecné
Timirjazevskaja (Tumupszesckas) a Ulice Sergeje Ejzenstejna (Viuia Ceprest Ji3eHmTeiiHa), byl
uveden do provozu pred 21 lety, avSak v prvnich mésicich se jednalo jen o atrakci s minimalnim
rozsahem provozu, kdy se jednotlivé stanice oteviraly prubézné (na samotném pocatku dokonce
fungovala jen jedina pro nastup i vystup). O ostrém provozu se dalo mluvit az od roku 2006.

Vyvojem monorailll a zdvésnych drah se zabyvali dlouhodobé inZenyti v Sovétském svazu jiz od 50.
let, kdy byl vyvoj v oblasti verejné dopravy silné ovlivnén prichodem prvnich drah tohoto typu v USA.
Vyvoj sovétskych inzenyrt byl bedlivé sledovan také v ¢eskoslovenském prostredi, nebot ani nase
zemé nezustala sntim o aplikaci obdobného dopravniho prostredku uSetfena (dosud znamé poznatky
k tomuto tématu se snad pokusime nékdy v budoucnu shrnout v samostatném prispévku). Jednim

z mést, kde mély monoraily nalézt uplatnéni, byla pochopitelné také Moskva. Za éry existence SSSR
se ovSem nepodarilo prekrocit fazi experimentu, takze k vybudovani zadné linky nedoslo.



Moskevsky monorail projizdi nad maketou vyvinutou v Moskevském institutu tepelné techniky v roce
2003. Ta byla pouzivana ke zkouskdm a prezentacnim ucelim. (zdroj: Wikipedia.org; autor: Artem
Svetlov)

Co se nepodarilo za éry bolSeviki, pokusila se nahradit nova garnitura v letech devadesatych. Za
start projektu moskevského monorailu je zpravidla oznacovan 17. cervence 1998, kdy ministerstvo
dopravy a spoju spole¢né s Moskevskym institutem generélniho planu (MECTHTYT ['eHIIaHa MOCKBEI)
a Moskevskym institutem tepelné techniky (MockoBckuit ”HCTUTYT TemmoTexHuKu) dostaly oficialné
za Ukol vypracovat navrh moskevského monorailu se Sibeni¢nim terminem do zari 1998, na ktery
méla navazat studie proveditelnosti s terminem dokonceni jiz do prosince 1998. Uz dne 16. 2. 1999
bylo podepsano usneseni, na jehoz zadkladé mélo dojit k zaloZzeni samostatné spole¢nosti pro zrizeni a
provoz monorailu, a projekt zacal nabirat na obratkach, s ¢imz rostla také jeho finan¢ni naroc¢nost.
Pocatkem roku 2000 byl v ramci Moskevského institutu tepelné techniky dokoncen testovaci
komplex monorailu a dodany byly také prvni dva vozy v podobé hnacich vozi typového oznaceni P30,
které mély v budoucnu tvorit koncové ¢asti zamysleného vlaku. Vyrobcem vozidel byla svycarska
spolec¢nost Intamin, kterd ovSem uzce spolupracovala s ruskymi spole¢nostmi dodavajicimi jednotlivé
soucasti.

Jelikoz provoz monoraili dosud nebyl pokryt v ramci stévajicich norem, bylo rovnéz nutno stanovit a
kodifikovat pravidla pro vystavbu a provoz jednokolejnych drah. Stale pritom nebylo jasné, ktera

z uvahu prichazejicich tras se docka své realizace. Teprve v breznu 2001 bylo definitivné stanoveno,
Ze prvni linka vzédjemné propojeni stanice metra Timiryazevskaja (TumupsizeBckasi) a Botanicky sad
(Boranwueckwuii cafm), pricemz napoji areal mistniho slavného vystavisté (VDNCh; BIHX), které mélo
hostit vystavu EXPO 2010. Celkova délka navrzeného tuseku ¢inila 8,6 km a nachazet se na ném mélo
deveét stanic.
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Pohled na stanici monorailu Timirjazevskaja (zdroj: Wikipedia.org; autor: Mikhail Vokabre
Shcherbakov)

Dne 25. 12. 2001 vSak bylo oznameno, ze se projekt rozdéli na dvé samostatné etapy, a tak namisto
k Botanickému sadu mél monorail nalézt docasnou konecnou o necelé ¢étyri kilometry drive (celkova
délka trati mérena od stredu néastupist konecnych stanic Cinila posléze 4 698 m, pri zapocitani i
manipulacnich koleji §lo o néco mélo pres 5 km) v zastavce Ulice Sergeje EjzensStejna (Ynuma Cepres
Ou3eHmTelinHa; resp. diive MMTS ,Expocentrum”, nazev se zménil v prubéhu stavby, pozn. autora).
Depo mélo byt vybudovano v prostoru tramvajové vozovny Bauman (TpaMBaiiHOe OEII0 UMEHH
Baymana), Cemuz muselo ustoupit nedavno otevrené (1999) muzeum meéstské hromadné dopravy.

Stavebni prace byly zahajeny v srpnu 2001 a puvodni optimistické prognézy predpokladaly, ze dilo
bude dokonceno do poloviny roku 2003, druha etapa méla byt budovéna az nasledné a dokoncena do
roku 2015. Otevieni trati v prubéhu roku 2003 se ukazalo jako iluzorni, jednak kvili zpozdéni

v samotné stavbé a jednak kvuli zméné reseni pohonu vozidel, kdy se ukazalo ptivodni provedeni
pohonu jako nedostate¢né pro provoz v zimnich mésicich, takze se preslo na pohon tzv. linedrni.
Zahajeni provozu bylo odloZeno na unor 2004, avsak kratce pred stanovenym datem (23. inorem)
doslo pri zku$ebni jizdé k vazné nehodé, pri niz vlak strhl zhruba 15 metra nosné kolejnice. Spusténi
provozu tedy muselo byt dale odlozeno. Nakonec se Moskvané dockali zprovoznéni linky dne 20. 11.
2004, nicméné hovorilo se pouze o ,vyletnim rezimu“, kdy byl provoz omezen jen na dobu od 10:00
do 16:00, kdy na trati pendlovaly dva vlaky v pulhodinovém intervalu, pricemz nastup byl nejprve
mozny pouze v konecné stanici Ulice Sergeje Ejzenstejna (Yiuma Ceprest Jii3eHmiTeiHa). Pres
experimentalni povahu a omezenou vyuZzitelnost se Moskva nezdrahala od pocatku vybirat za svezeni
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pomérneé vysoké jizdné.

Pavodni navrhované reSeni pohonu monorailu muselo byt upraveno, nebot testovani odhalilo
problémy v zimnim obdobi. Sériova vozidla byla provozovana bez vétsich obtizi i v ndro¢nych zimnich
podminkach. (zdroj: Wikipedia.org; autor: Mikhail Vokabre Shcherbakov)

K plnému otevreni vSech stanic pro nastup a vystup doslo az od 1. 9. 2006 (v mezi¢ase se podarilo
odhalit fadu nedostatkt vozidel i samotné dréhy), coz vSak stéle nebyl termin zavedeni plného
provozu, ktery se navic nedarilo prevést do plné automatického rezimu, jak bylo puvodné avizovano.
Nakonec se musel monorail spokojit s pouhym poloautomatickym rezimem po celou dobu své
existence (i ten byl navic dlouze odladovan). Zahajeni plnohodnotného provozu se odehrélo az 10. 1.
2008. Rozsah provozu byl konec¢né rozsiren (od 7:00 do 23:30), ceny jizdného vyrazné klesly (z 50
soucasnému nasazeni 5 vlaku snizil. Své minimalni irovné béhem $picky dosahl az od listopadu
2008, kdy byla zavedena historicky nejvétsi vypravenost se Sesti vlaky, coz umoznilo stazeni taktu
tésné pod sedm minut (6 minut a 55 vterin) pri opakovaném zkréaceni jizdni doby (ptuvodné se jednalo
0 22,5 minuty v jednom sméru a postupné se podarilo do roku 2009 stdhnout délku jizdy pod 20
minut).

Pro provoz bylo - vyjma drive dodané dvojice hnacich krajnich vozu P30 - dodano celkem 10 vlaku,
jejichz kompletace se opétovné zhostila Svycarska firma Intamin AG. Kazdy vlak (pouZzivalo se pro né
oznaceni EPS) byl tvoren Sesti vozy (z toho dvéma krajnimi), celkovéa délka jednotky ovSem cinila jen
34,5 m pri Sirce vozové skriné pouhych 2,3 m. Systém, ktery byl oznacovan jako moznd ndhrada
metra v usecich, kde by bylo komplikované zajistit jeho vystavbu, tak vykazoval kapacitu odpovidajici
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spiSe tramvajim. Ostatné posudte sami: jeden vlak pojmul pouhych 290 pasazérd, z nichz se mohlo
jen 44 posadit.

Tramvaj 71 931 z produkce PK Transportnyje Sistémy projizdi v zari 2024 pod trasou monorailu u
slavného vystavisté VDNCh. (zdroj: Wikipedia.org; autor: Alexey Vikhrov)

Praveé nizka kapacita monorailu v kombinaci s vysokymi néklady na stavbu se staly nejcastéjSimi
pricinami kritiky. Napajeni bylo realizovano skrze specialni sbérac, ktery odebiral elektrickou energii
z trikolejnicové sbéraci liSty situované na strané nosné kolejnice. Napdajeci napéti bylo 600 V, privod
elektrické energie byl zajiStén v kazdé z Sesti stanic, a navic také v depu. Navrhova rychlost vozidel
byla 60 km/h, v praxi se ale jezdilo pomaleji a max. rychlost neprekracovala 40 km/h, v obloucich
byla dale snizovana (na 20 ¢i 28 km/h).

Kdyz uz jsme nakousli vysoké naklady, je vhodné si rici nékolik slov i k nim. Oficialné byly naklady
na stavbu monorailu vycisleny (v cendch roku 2005) na 6 335 510 000 rubli (221,3 mil. dolard;
tehdy asi 5,2 mld. K¢). Pri prepoctu na jeden kilometr by to znamenalo, Ze stavba vysla draz nez
nékteré useky moskevského (hluboce zalozeného) metra, je vsak nutno brat v ivahu experimentalni
povahu prvniho monorailu a obri naklady, které byly spojeny s jeho vyvojem (vcetné napriklad
zminéné experimentdlni drahy v Moskevském institutu tepelné techniky, ndkupu zkusebniho vlaku
atp.). Pokud by se monorail uchytil, Slo predpokladat, Ze by néklady na jeho vystavbu v prepoctu

na kilometr vyznamné klesly.
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Monorail byl prezentovan jako moderni dopravni prostredek, jemuz byla vésténa velka budoucnost.
Na snimku prijizdi jednotka do stanice Akademika Koroleva v rijnu 2011. (zdroj: Wikipedia.org;
autor: Alexey Vikhrov)

Jenomze problémem moskevského monorailu nebyly jen vysoké vstupni ndklady, ale i ty provozni.
Cestujici o svezeni netradic¢ni drdhou - pomineme-li prvni mésice, kdy si chtéli novinku vyzkouset -
prilis zajem nejevili a jejich pocCet setrvale klesal, coz se promitlo v navySujicich se dotacich ze strany
mésta. Hledaly se tak i nejruznéjsi cesty tspor - od osekdvani rozsahu provozu po vypinani
eskalatort po 22. hodiné. Od 1. ledna 2013 zacaly byt na lince monorailu uznavany jizdenky
moskevského metra a od prosince 2015 byl monorail primo zanesen v planech méstské dopravy jako
jeho trinédcta linka. Stéle zde ale platilo i jednorazové jizdné, jez bylo porad drazsi nez svezeni
metrem.

V té dobé se jiz delsi dobu hovorilo o tom, zda by nebylo ucelnéjsi pokusnou drahu zrusit (zamér
dostavby k Botanickému sadu byl v tichosti v mezi¢ase opustén). Poprvé vyslovit tuto myslenku
mimodék zastupce vedouciho odboru dopravy a rozvoje silni¢ni a dopravni infrastruktury Moskvy
Jevgenij Michajlov uz v dubnu 2012 béhem vystavy v némeckém Hannoveru. Pozdéji v témze roce
(konkrétné v ¢ervenci) sice bylo ozndmeno, ze ke zruseni nedojde minimalné do roku 2015, je
nicméné zrejmé, ze dana zalezitost byla na nejvyssich mistech moskevského magistratu v dané dobé
s plnou véaznosti pretrasana.
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Posledni zatah monorailu dne 27. 6. 2025 si nenechalo ujit nékolik priznivcti moskevské verejné
dopravy. (zdroj: Wikipedia.org; autor: Artem Svetlov)

Jistym vychodiskem ke srazeni enormnich provoznich nakladu se zdalo byt prevedeni monorailu zpét
do rezimu turistické atrakce. K tomu skutec¢né od 23. 1. 2017 doslo, kdyz byl interval protazen
celodenné na 30 minut pri osekani rozsahu provozu na 12hodinovy rezim od 8:00 do 20:00. Oficidlné
mélo jit o reakci na dalsi pokles cestujicich (v roce 2016 Slo mezirocné o 15% propad), v kuloarech
se pak hovorilo predev$im o obtizném zajistovani udrzby vozidel kvuli nedostatku nahradnich dila,
kdy jiz nebyli pracovnici depa s to vypravu ani Sesti vlaku z desiti garantovat. Velky upadek zdjmu

o cestovani monorailem prisel po 10. zari 2016, kdyz byl otevren tzv. Moskevsky centralni okruh
(MoOCKOBCKOe IleHTpasbHoe Komblo). Slo o adaptaci a modernizaci velkého Zelezni¢niho okruhu jesté
z carské doby, ktery byl prizplisoben pro provoz méstskych vlaki v kratkém intervalu (ty pak byly
plné integrovany do systému moskevského metra a v planech je okruzni trat uvadéna jako trasa ¢islo
14). Okruh na sebe prevzal znacnou zatéz z dosud existujicich alternativnich tangencialnich
propojeni mezi jednotlivymi linkami metra, véetné monorailu.

V roce 2018 architektonicka kancelair Wowhaus prisla s ideou adaptace monorailu na verejny park,

v némz by ¢ésti puvodni konstrukce drahy mohly slouzit pro umisténi visutych zahrad. Tehdy se
jednalo o pouhy namét architektt bez primé podpory ¢i zadani ze strany vedeni mésta, presto je park
pravé tim, co ma drahu nakonec nahradit, jak si prozradime dale. V poslednich letech se pritom
zdalo, Ze navzdory dlouhodobym rozeprim o budoucnosti unikatni drahy dojde prece jen k jejimu
zachovani. V zédvéru roku 2018 ndméstek primatora Moskvy ujistoval verejnost, ze mésto nema

v zdjmu monorail, jenz byl svého Casu pro Moskvu ,inovativni a spickovy”, odstranit z mapy. V roce
2022 konstruktér Jurij Solomonov z Moskevského institutu tepelné techniky priSel s ndmétem
adaptovat téleso drahy na magneticky vlak (maglev). Na to navazaly v rijnu 2023 informace

o modernizaci drahy planované na léta 2023-2024, kterd méla zajistit obnoveni plnohodnotného
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provozu ve smysluplném intervalu a po roce 2027 prechod na novou generaci vozu na bazi maglevu.

G

Navrh upravy trasy monorailu na nadzemni park. Vizualizace mimoradné kopiruje reseni slavné
newyorské High Line. (zdroj: mésto Moskva)

Namisto toho prisla necekané v Cervnu 2025 pro zastance monorailu studena sprcha, kdyz se v ramci
projektu s nazvem Aktivni obCan (AkTuBHHI rpaxpnanuH)[1] objevilo hlasovani pro verejnost, které
se tykalo budoucnosti moskevského monorailu. V ivodu bylo ozndmeno, ze v prubéhu poslednich
desiti let postupné klesl poCet pasazéri na desetinu v porovnani s rokem 2015. Denné ho mélo
vyuzivat uz jen 2 000 pasazért, z nichz jen zhruba 150 mélo pripadat na mistni obCany a zbytek méli
predstavovat turisté. Naklady na jednoho cestujiciho tak mély primérné vystoupat na 1 500 rubld.
Hlasujici dostali ponékud navodnou volbu, a sice zda ma dojit k zachovani zastaralého (!) dopravniho
prostredku, anebo ma dojit k adaptaci na ,unikdtni celorocné otevi‘eny promenddni vyvyseny park”,
ktery byl pripodobiiovan ke slavné newyorské High Line nebo k jihokorejské Seoullo 7017 v Soulu (i
kdyz ve druhém pripadé neslo o tipravu byvalé kolejové drahy, ale Casti méstské nadzemni dalnice).

O budoucnosti monorailu mohla hlasovat Siroka verejnost, nikoli pouze obcané, jichz se osud drahy
fakticky dotykal. Hlasovani probihalo pouze jeden den - 24. 6. 2025 - a vysledky byly nasledujici:
71,13 % (147 103 hlasu) se vyslovilo pro vytvoreni parku na misté monorailu, 16,88 % (34 901 hlasu)
bylo pro zachovani monorailu a 11,99 % (24 788) se priklanélo k moznosti, aby se osudem drahy
zabyvali odbornici. Pouhé dva dny po uverejnéni vysledku hlasovani - 27. 6. 2025 - vyjely vozy

na trat naposledy, jako oficialni datum zruseni je pak uvadén 28. ¢erven 2025, nicméné tento den uz
draha v provozu nebyla. Slibeny park s bézeckou drahou, kavarnami a promenadou by mél byt
dokonc¢en do roku 2027. Cast trasy - od kone¢né Ulice Sergeje Ejzenstejna (Vmuia Cepres
Onizenmrenna) k vystavisti - mé byt snesena kvili zatraktivnéni vyhledu na areal VDNCh (BOHX).
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[1] Projekt Aktivni obCan (AkTuBHEIN TpaxkagaHuH) byl spustén jiz v roce 2014. Jde o oficialni
platformu mésta, ktera ma vedle klasického webového rozhrani i vlastni aplikaci. Ob¢ané zde mohou
jednoduse hlasovat o vybranych tématech. Na prvni pohled vypada moznost demokratického
referenda mezi uzivateli platformy atraktivné, nicméné mésto si dava zalezet na to, aby byly otazky
»spravné“ formulovany. Kritici proto poukazuji na to, Ze mésto spise hlasujici ob¢any zneuziva pro
legitimaci vlastnich rozhodnuti, ¢imz si vytvari alibi.
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