Konec legendarni rimske uzkokolejky se blizi

01.09 2022 21:40, Libor Hincica, Tramvaje

Kdyz si ma clovek predstavit predvalecnou italskou tramvaj, obvykle mu na mysli vytane milanska
tramvaj série 1500, jez byla postavena na bazi americké koncepce znamé jako , Peter Witt“. Tyto
vozy byly vyrabény v letech 1927 (tehdy vznikly jen dva prototypy) az 1930. V Itdlii je vSak mozné se
v pravidelném provozu svézt jesté starSimi elektrickymi vozy, které se pohybuji svym charakterem
mezi tramvaji a priméstskou zeleznici. Jde o vozy z roku 1926 nasazované na trati vedené od
hlavniho rimského nadrazi (Roma Termini) do rimské casti Giardinetti. Na draze o rozchodu 950 mm
by mél byt v priStim roce zastaven provoz, na¢ez ma zacit jeji prestavba na normalni rozchod a
celkova modernizace.



V roce 1927 byly zakoupeny Ctyrnapravové vozy jez slouzily vyhradné pro méstskou dopravu ve trech
méstech po trase, vCetné obsluhy rimského useku, odkud pochézi i tento snimek. (zdroj: Wikipedia.it)

Trat Termini - Giardinetti ma dnes délku pouhych 9,2 km. Jde o mriavy pozustatek puvodné
rozsahlého systému tzkorozchodnych drah, jehoZ péter tvofila hlavni trasa z Rima do Frosinone,

z niz se vydélovalo nékolik kratsich odboc¢nych vétvi. Stavba traté se rozbéhla v roce 1913 a prvni
usek byl uveden do provozu o tri roky pozdéji (12. 6. 1916). Pokracovani az do Frosinone bylo
dokonceno v roce 1917, v prubéhu 20. let pak pribylo nékolik krat$ich useku. Na pocatku 30. let byla
délka tzkorozchodnych trati (o rozchodu 950 mm) 137,379 km. Silici konkurence autobusové
dopravy dand jak zdokonalenim autobusti, tak vyraznym zkvalitnénim silnic, vedla k tomu, Ze uz od
roku 1935 zacala byt sit postupné redukovana.


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2022/09/Elettromotrice_425_SFV-STEFER.jpeg
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Sit uzkorozchodnych elektrickych drah v dobé nejvétsiho rozsahu, tj. do roku 1935. (zdroj:
Wikipedia.it)

Jednou ze zajimavosti systému bylo, ze se na ném vedle vlakl ur¢enych pro priméstskou dopravu
objevovala od roku 1927 vozidla, ktera byla ur¢ena vylu¢né pro méstskou dopravu, a plnila tedy
funkci tramvaje. Ctyrnapravové osobni vozy se vedle méstského tiseku v Rimé (tehdy Termini -
Piazza die Mirti) objevovaly také v dalSich dvou méstech, a sice ve Fiuggi a Frosinone. Kdyz byla

v roce 1935 zastavena doprava na 33 km dlouhém tseku mezi obéma zminénymi mésty, zustala
méstska tramvaj ve Frosinone nadale ostrovné zachovana, byt prezila jen do roku 1937. Ve Fiuggi se
podarilo méstsky provoz udrzet az do roku 1960. Nejvétsi redukce provozu drahy nastava v prubéhu
70. a 80. let, pricemz velkou roli sehrala v ukusovani kilometra priroda, kdyz doslo k opakovanym
sesuvim na Cast trati, a nésledné k poSkozeni ¢asti télesa béhem povodni v inoru roku 1984. Poté uz
zustal zachovan jen usek Termini - Pantano o délce 18,2 km, ktery se uz cely nachazel na katastru
Rima. Z tohoto diivodu do$lo po dod4ni nové objednanych vozti v roce 1984 k jejich tipravé pro
méstsky provoz, byt byly objednény jesté pro provoz priméstsky.
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Ze systému o délce pres 130 km zbylo poslednich 9,2 km pouze na tizemi Rima. (zdroj: Wikipedia.it)

Cést trati o délce 9 km v useku stanic Giardinetti a Panatano byla nékladné rekonstruovana (a
zdvoukolejnéna) v letech 1996 az 2006, pricemz trat byla po modernizaci uzpusobena pro adaptaci
na metro s moznosti zmény rozchodu na 1 435 mm. K této preméné skutecné doslo, pricemz
uzkokolejné vozy zde vyjely naposledy uz 7. 7. 2008, tedy pouhé dva roky po dokonc¢eni zminéné
rekonstrukce. Paradoxni bylo, Ze plany na podobu budouci trasy C fimského metra se mezitim
vyrazné promeénily, nebot bylo rozhodnuto, ze pujde jiz o metro automatické (bez strojvudce).

Z tohoto davodu byla vétSina tprav a priprav provedend na trati v predeslych letech nepouzitelna a
drdha byla postavena prakticky nanovo, pricemz metro bylo uvedeno do provozu v roce 2014.

Nadale tak zustala v provozu jen 9,2 km dlouhd trat od rimského hlavniho nadrazi k nové konec¢né
Giardinetti, na niz se objevuje nékolik typl vozidel. Dodnes jsou v provozu vozy vyrobce STEFER
z let 1926 a 1941, kterych bychom napocitali celkem 15 (tvori trivozové soupravy). Mimoto je

v provozu jesté 5 jednotek AnsaldoBreda z roku 1989 a 6 jednotek Firema z roku 1999.
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Viz vyrobce Firema z roku 1999 ev. ¢. 834 reprezentuje nejmladsi generaci vozidel na trati.

Na snimku jej vidime v zastavce Porta Maggiore, kde tramvaje, izkorozchodna draha i autobusy
projizdéji skrze pozustatky Aurelidnskych hradeb z let 271 az 275. Pritomnost trolejového vedeni
zjevné zvladaji paméatky dobre. (foto: Libor Hincica)

VSechna tato vozidla by se méla stat brzy historii. Jiz v pristim roce ma dojit k zastaveni provozu

v souvislosti s planovanou prestavbou na rozchod 1 435 mm. Ta byla oficidlné oznamena v roce 2020
(hovorilo se o ni ale pochopitelné jiz predtim) a v roce 2021 se podarilo zajistit jeji zaclenéni mezi 44
vyznamnych infrastrukturnich akci, na kterych se spolupodili financovanim italska vldda. V prosinci
2021 doslo k diileZitému aktu prevedeni majetku drahy z regionu Lazio na mésto Rim. Nékdejsi
uzkorozchodnd zeleznice mé byt zaClenéna do systému rimskych tramvaji, pricemz nové vznikla linka
by méla nést pisemné oznaceni G (coz ma v cestujicich evokovat jakousi provazanost s metrem,
nebot tramvaje v Rimé nesou standardné ¢iselnd znaceni; i proto je projekt oznacovan nékdy jako
,Metrotram®”).

Kromé rekonstrukce stavajici devitikilometrové trati by mélo dojit také k vybudovani prodlouzeni

o délce 3,6 km od koneéné Giardinetti ke kone¢né Tor Vergata a ke kratickému protazeni (o 470 m)
blize autobusovému terminalu u hlavniho nadrazi (kam ostatné tizkorozchodné vlaky az do roku 1950
jezdily). Naklady jsou odhadovany na 214 mil. € (cca 5,24 mld. K¢), pricemz v nich mé byt zapocten i
nakup novych tramvaji. Téch by mélo byt porizeno pro linku 22. V tseku Giardinetti - Tor Vergata se
bude trat ¢astecné prekryvat s trasou metra linky C, avSak podle provedené studie by zde nemélo
udajné dochazet k odlivu pasazéru ¢i nevyuziti jednoho ze systémt, ale naopak k synergii a dosazeni
lepsi provéazanosti mezi obéma druhy dopravy. Vyhledové se navic pocita s moznosti vybudovani
dalsiho prodlouzeni od Tor Vergata o délce 4 km.
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