Konec Duewagu GT10NC-DU v Duisburgu
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Némecky Duisburg se posledni zarijovy den rozloucil se svymi ikonickymi tramvajemi Duewag
GT10NC-DU, které tvorily jeho kolorit celych 40 let. Vozidla byla nahrazena novymi tramvajemi
Bombardier GT8ND, kterych se fyzicky nachazi ve mésté jiz 52 z 56 objednanych.

Tramvaje Duewag GT10NC-DU byly dodany puvodné ve triclankovém osmindpravovém provedeni
jako model GT8NC-DU. Slo piitom o typ, ktery byl vyvinut Duisburgu na miru, protoze tehdejsi
produkce modernich vozidel Duewagu postavené na radé N8C (potazmo v tizkorozchodné verzi M8C)
svymi parametry duisburskému provozu nevyhovovala.

Limitujici byla predevsim $itka, kdy Duisburg vyzadoval kvili Casti trati s malymi poloméry stale
vozidla se Sifkou 2,2 m, avSak soucasné se uz pocitalo s postupnym prerodem sité na Stadtbahn, pro
néjz bylo nutné obstarat obousmérna vozidla s tyristorovou vyzbroji, jez budou moci obsluhovat i
tunelovy usek u hlavniho nadrazi s vlakovym zabezpecovacem (do provozu byl nakonec uveden az

v roce 1992). Duewag na zakladé téchto pozadavkl nenavrhl pro Duisburg jen zizenou verzi modelu
N8C, nybrz prisel s vozidlem zcela svébytnym, jehoz design byl odvozen od modelu Duewag B80C,
zatimco podvozky od Waggon Union umoznily snizit podlahu o cca 10 cm v porovnani s vozy N8C.



Pavodni provedeni vozu jesté jako model GTSNC-DU na snimku z roku 1992. (zdroj: Wikipedie.de;
autor: EventHorizon7690)

K objednavce prvnich 14 specifickych tramvaji doslo v roce 1984 a prvni nasazeni do provozu se
odehralo uz 23. 7. 1986. Postupné byly prikupovany dalsi tramvaje, pricemz jejich pocet se zastavil
v roce 1993 na 45 kusech (ev. ¢. 1001 az 1045). Anomalii, ktera je nékdy k voziim GT10NC-DU
prirazovana, predstavoval vuz ev. ¢. 1000.

Ten byl dodan uz v roce 1966 (jako typ GT8) a v roce 1975 u néj doslo k pozaru, po némz doslo

k celkové opravé vozidla a k instalaci zkuSebni tyristorové elektrické vyzbroje. Jako jediny z puvodné
jednosmérnych vozu se pak dockal v roce 1992 prestavby na obousmérné provedeni, priCemz obdrzel
i novéa Cela, ktera se vzhledové priblizovala novéjSim tramvajim GT8NC-DU (pravé proto je k nim
nékdy zapocitavan). V roce 1996 se pak podrobil vzorové prestavbé na Ctyrclankovy viiz s novym
stfednim nizkopodlaznim clankem. Tato iprava byla po otestovani postupné provedena u vSech
tramvaji GTSNC-DU. Tak se zrodil nové jiz desetinapravovy model GT10NC-DU.

Urcitou provozni zajimavosti bylo zapUjceni tii (jiz rekonstruovanych) tramvaji (ev. ¢. 1001 az 1003)
do Amsterdamu v roce 1999, a to kvtli problémim s dodavkami novych tramvaji Siemens Combino.
VSechny tri vozy se nicméné vratily v roce 2002 zpét do Duisburgu.
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Celkem bylo do mésta dodéano 45 voztii GTSNC-DU, jez byly vSechny rekonstruovany
na desetinapravové provedeni s nizkopodlaznim clankem. (foto: Filip Novotny)

Tramvaje pozdéji prodélaly jesté radu dalSich provoznich uprav (vyména osvétleni za LED, osazeni
novych informacnich paneldi, doplnéni kamerového systému, rekonstrukce interiéru atp.), velkym
problémem se vSak u nich ukézala byt koroze, ktera musela byt opakované resena nakladnymi
opravami u externich subjektu. Pozdéji uz bylo vyhodnoceno, ze tramvaje jsou z dlouhodobé
perspektivy neopravitelné, coz méla vyresit dodavka zcela novych vozu, které by Duewagy GT10NC-
DU nahradily.

Novou flotilu si Duisburg objednal v roce 2017 u Bombardieru (typ GT8ND), pricemz predmétem
prvni objednavky bylo 47 tramvaji, jez mély byt vSechny uvedeny do provozu do konce roku 2023. Ve
skutecnosti ale dodavky nabraly znacné zpozdéni - castecné vinou Covidu-19 a ruské valky proti
Ukrajiné, castecné ovSem i nesmirné pomalym schvalovacim procesem, kdy se mj. naplno projevila
némecka zaliba v papirovani, takze vyrobce musel predlozit tézko predstavitelnych zhruba 18 500
stran nejruznéjsi dokumentace. Nabalujici se zpozdéni zpusobilo, ze Duisburg musel déle udrzovat

v provozu Duewagy GT10NC-DU. Jelikoz u nékterych kusu ale byly opravy vyhodnoceny jako
neproveditelné, muselo se mésto potykat i s obéasnymi vypadky spojui, protoze nové tramvaje jesté
nebyly zarazeny a ty staré uz nemohly byt vypravovany.

Posledni Duewagy GT10NC-DU se nakonec podarilo udrzet v provozu do konce zari letosniho roku,
ackoli se spekulovalo o drivéjSich terminech ukonceni provozu v souvislosti s vyprsenim povoleni pro
pouziti starsiho typu vlakového zabezpecovace (konkrétné se hovorilo o 31. 7. a 31. 8. 2026).
Nakonec se tim poslednim dnem, za nimz jiz nebylo povoleni pro pouziti zabezpecovaciho zarizeni
prodlouzeno, stalo 30. zari 2026, kdy byly naposledy nasazeny do provozu vozy ev. ¢. 1041 a 1042

z roku 1993, pricemz posledni zatah se odehral v rezii prvniho jmenovaného vozu. Kapitola provozu
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téchto neobvyklych tramvaji Sitych na miru Duisburgu se tak definitivné uzavrela.
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