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A méame tady zavérecny dil. Na konci ¢lanku pak naleznete ke stazeni vSechny dily ve formé kratké
brozurky ve formatu PDF.

Provoz tramvaji T3AS a T3MOD v Bratislaveé

Ackoli se po velkém usili podarilo obé tramvaje konecné schvalit a provedené vymény motoru vedly
k navys$eni provozni spolehlivosti, byly pfesto vozy ¢asto pro nejriiznéjsi zavady odstavovany. Spatné
reference z obou mést, v nichz byla elektrické vyzbroj z EVPU pouzita, srazily $ance na jakoukoli
dalsi expanzi vyrobce z Nové Dubnice s uvedenym typem zarizeni. Ten tak po kratkém case ztratil
na dal$im vyvoji pro tramvaje zajem. Diru na trhu s modernizacemi zvladla ovladnout v kratké dobé
prazska filidlka Alstomu (v roce 2002 prejmenovana na Cegelec), jehoz vyzbroj si zvolila pro dalsi
vétsi repase vozll T3 i Bratislava, kterd prvni viiz (zmodernizovany externé v ZOS Zvolen) nechala
osadit danou vyzbroji uz v roce 2002.

V prvni poloviné roku 2010 byl viz T3MOD ev. ¢. 7304 poslan do tstfednich dilen v ramci vys$siho
stupné opravy, pricemz na ném doslo k nékolika ipravam. Ty se ovsem netykaly problematické
elektrické casti, ale predevsim designu. Barevné schéma vychazejici z pivodniho reSeni tramvaji
T3S/K2S bylo nahrazeno novym méstskym lakem tvorenym pouze ¢ervenym lakovanim, v interiéru
byla puvodné zluta madla nalakovdna na oranzovo a pantograf od Lekovu nahradil Stemmann Fb 700
(tj. stejny typ jako na prototypu T3AS ev. ¢. 7303). Zajimavosti bylo, Ze DPB pristoupil i na vyménu
predniho Cela, kdy bylo pouzito klasické provedeni dle typu T3, do néjz byl pouze vyriznut vétsi
transparent. To znamend, Ze oproti provedeni z ZOS Zvolen nebyl pouzit dodate¢né ,nalepeny” ksilt
pro informacni panel. Divod této zmény byl Cisté esteticky, pricemz provedenou upravou doslo ke
sjednoceni s ostatnimi bratislavskymi tramvaje s takto upravenymi Cely.



V roce 2010 ziskala tramvaj T3MOD ev. ¢. 7304 celoCerveny lak, ktery byl pozdéji jesté jednou
zménén. (foto: Jiti Cerny)

ZkuSebni jizdy po opravé se odehraly v zavéru cervna 2010 a jiz v ¢ervenci byl viiz vypraven
opétovné do provozu s cestujicimi. Dlouho se v ném ovsem neohral, protoze DPB se rozhodl
nepouzivat naddale sélo tramvaje ani v roli zaloznich vozidel a nejmensi provozni jednotkou se staly
vozy kategorie K2. Obé tramvaje s elektrickou vyzbroji z EVPU vSak nikdy nebyly zamysleny pro
provoz v souprave, i proto byly vybaveny pouze sprahly prazského typu a mély oba klimatizaci
stanovisté ridice. V roce 2012 byly proto oba vozy degradovany jen do role zaloznich vozidel,
pricemz viiz T3AS ev. ¢. 7303 byl jesté v témze roce prevezen a odstaven v arealu ustrednich dilen a
vz T3MOD ev. ¢. 7304 Cekal stejny osud o rok pozdéji. Stalo se tak paradoxné v dobé, kdy se
konecné podarilo vétsinu opakovanych zévad ,vychytat” a kdy delsi prodlevy v odstaveni vozu byly
zpusobeny predevsim skutecnosti, ze na elektrickou Cast byly (s ohledem na jeji atypi¢nost) dlouhé
dodaci Ihiity nahradnich dila.

Tramvaje zustaly odstaveny bez uzitku v dilnéch az do roku 2016, kdy bylo rozhodnuto o jejich
néavratu do provozu s tim, Ze budou uzpusobeny pro provoz v soupravé. Tato Gprava byla mj. spojena
s dal$i zménou lakovéani vozu T3MOD ev. ¢. 7304, kdy ¢ervenou vystiidaly znovu pivodni barvy,
nicméneé s odliSnym usporadanim barevnych ploch, které ve spojeni s vozem T3AS ev. ¢. 7303 drzely
vizuélné linie jednotlivych horizontalnich pruhfi lakovéni, coZ originalni Yeseni z ZOS Zvolen

z pocatku tisicileti nerespektovalo.
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Provoz v soupravé byl poslednim pokusem o navrat tramvaji T3AS a T3MOD do provozu po
dlouhodobé odstéavce. (foto: Michal Chrast)

Pro pozadovanou pravu na sprazeni bylo nutné ziskat soucinnost ptivodniho vyrobce elektrické
vyzbroje, tedy EVPU, protoZe zména vyZadovala i zdsahy do elektrickych obvodi a softwaru vozidel.
Soucasné bylo nutné doplnit a vyménit nékteré komponenty v elektrické ¢asti a v neposledni radé
doslo také na vyménu sprahel. Zatimco pivodné mély tramvaje sprahla tzv. prazského typu, nyni
dostal viiz T3AS ev. ¢. 7303, jenz byl urcen jako prvni vuz soupravy, zadni poloautomatické sprahlo
ESW a viz T3MOD ev. ¢. 7304, ktery mél byt trvale razen jako druhy, obdrzel predni
poloautomatické sprahlo. Sprahla ovsem neméla propojovaci kabel pro prenos vysokého napéti (600
V DC), takze obé tramvaje pri jizdé v soupravé musely vyuzivat tak jako tak sbérac.


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2026/06/16.-12.-2022-MCH.jpg

Detail spojeni vozi. (foto: Jiti Cerny)

Jistou zajimavosti pak bylo prohozeni klimatizacnich jednotek stanovisté ridice mezi obéma
tramvajemi - ¢elni viz T3AS obdrzel vykonnéjsi klimatiza¢ni jednotku Webasto, zatimco zadni vz
T3MOD obdrzel jednotku Brema. Tento stav pritom trval ve vysledku jenom kratce, protoze uz v roce
2020 byla pro vz T3AS porizena zcela nova klimatiza¢ni jednotka ThermoKing, nacez se na viz
T3MOD vrétila pivodni jednotka od Webasta.

Obé tramvaje po provedenych tpravach vykonaly dne 13. 3. 2018 samostatné technickobezpecnostni
zkous$ku, nacez bylo spojeni a chovani vozidel testovano po dobu nékolika mésicu v uzavieném
arealu vozovny. Povoleni ke zkuSebnimu provozu bez cestujicich bylo vydano az 12. 9. 2018 s tim, ze
souprava meéla za stanovenych podminek najezdit bez zavad minimalné 1 500 km. Jak se vSak
ukdzalo, chovani tramvajového vlaku nebylo optimalni, a tak bratislavsky DP zazadal o prodlouzeni
zkuSebniho provozu, ¢emuz bylo vyhovéno dne 13. 11. 2018.
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Dne 15. 5. 2009 byl na smyc¢ce Ruzinov, Astronimické zachycen viiz T3AS ev. ¢. 7303 v sousedstvi
nejstarsiho modernizovaného vozu K2S ev. ¢. 7101. (foto: Michal Chrast)

V obdobi mezi 5. 10. 2018 az 18. 12. 2018 najezdila souprava bez vétsich zdvad 1 666 km, takze
prvni ¢ast testovacich jizd mohla byt ukoncena a dne 25. 1. 2019 bylo vydano rozhodnuti

o zkuSebnim provozu s cestujicimi (s omezenim na linky ¢. 4, 5a 9), a to v rozsahu 3 000 km.
Predesla faze bez pasazéru ale ukdzala, ze nebyla spravné zajiSténa soucinnost elektrodynamické a
¢elistové brzdy (v dusledku softwarové chyby) a Ze nebyly mezi vozy soupravy vzajemné sladény
omezovace rychlosti. Ze strany ministerstva bylo proto narizeno pred nasazenim do provozu

s cestujicimi tyto vady odstranit. To bylo ovéreno zkuSebni jizdou dne 22. 2. 2019, nacez mohly od
27. 2. 2019 vyrazit tramvaje do ostrého provozu. Zkusebni jizdy byly ukonceny jiz za pét tydnu - 3. 4.
2019 -, kdy souprava najela bez zédvad 3 391 km. Dopravny podnik Bratislava nasledné pozadal

o findlni schvaleni podstatné zmény vozidel, cemuz bylo dne 21. 5. 2019 vydanym rozhodnutim
vyhoveéno.

Prestoze od uvedeného data mohla souprava T3AS+T3MOD bez jakychkoli omezeni jezdit, v praxi
tomu tak nebylo. Po ukonc¢eni zkouSek na zaCatku dubna 2019 zustaly oba vozy odstaveny rok a pul
ve vozovneé a znovu se na linkach objevily az 27. 10. 2020. Jejich provozni nasazeni ovSem trvalo
pouhopouhy mésic, nez doslo k dalSimu odstaveni, které tentokrat trvalo takrka presné rok. Teprve
od konce listopadu 2021 se netradi¢ni souprava vratila do ulic, priCemz tentokrat uz byla nasazovana
sice bez souvislych prodlev, ale i tak jen ve velmi omezené mire - od 24. 11. 2021 do 18. 11. 2022
byla vypravena podle dostupnych dat pouze 31%, z toho navic jednou coby autoskola (prehled ovsem
nemusi byt uplny).
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Rozebrané vozy T3MOD ev. ¢. 7304 a T3AS ev. ¢. 7303 pred odvozem na likvidaci.

18. listopad 2022 byl nakonec poslednim dnem, kdy byla unikatni souprava vypravena do ulic,
konkrétné na 23. poradi linky ¢. 9 (Ruzinov - Karlova Ves). Navzdory provedenym investicim bylo po
nasledném vyprseni revizi asynchronnich motort rozhodnuto, ze budou ,, Dubnické pomsty*
odstaveny.

I kdyz se zdalo byt nasazeni vozli v soupravé zplsobem, jak tramvaje s minimalnim najezdem
kilometrQ vratit na bratislavské koleje a zuzitkovat tak drive vynalozené investice, ukazalo se, ze
spojeni vozu navzdory provedenym zkouskam nebylo funkéné bezchybné.

Nikdy se napriklad zcela nepodarilo sladit funkce omezovacu rychlosti obou vozu. Jakmile doslo

k prekroceni rychlosti 54 km/h, dochézelo nadale k situacim, kdy se snazil jeden viz déle pridavat,
zatimco druhy brzdil. Vzhledem k tomu, Ze v dané dobé byla vSude v Bratislavé maximalni rychlost
stanovena na 50 km/h (dnes jde na nékterych usecich jiz o 60 km/h), nepredstavovala dana zédvada
v pripadé, zZe ridi¢i dodrzovali predpisy, Zadny problém a reseni tohoto nedostatku bylo odlozeno.
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Nakladka vozu T3AS ev. ¢. 7303 na silni¢ni trajler pred odvozem na likvidaci. (foto: Ing. Peter
Pankrac)

Zasadnéjsi chybu predstavovala skutecnost, ze souprava mnohdy svym prujezdem blokovala radiové
ovladané vyhybky. Pricinou bylo zi'ejmé vzajemné rusSeni frekvence elektrické vyzbroje s frekvenci
vyhybek. Vysledkem bylo, ze zablokovana vyhybka se stala zcela nefunkcni a jeji odblokovani museli
zajistit pracovnici udrzby trakéniho vedeni. Vyrobce elektrické vyzbroje EVPU pritom prestal
problémy tykajici se tramvaji T3AS a T3MOD jiz resit. V dobé realizace projektu na spojeni vozu do
soupravy sice podal pomocnou ruku, ale nasledné ziskal velkou vojenskou zakazku (pravé prace pro
ozbrojené slozky predstavuje dlouhodobé hlavni ¢4st zaméreni EVPU), a dal$i paleni ¢asu

na neperspektivnim projektu si jiz nemohl dovolit.

Pomineme-li fakt, Ze tramvaje byly u provozniho personalu oblibené pro mimoradné svizné
dynamické vlastnosti, neni toho mnoho, co by mohlo byt na jejich projektu hodnoceno pozitivneé.
Bratislavsky DP opakované vynalozil velké usili a financ¢ni prostredky do projektu, ktery byl od
pocatku zoufaly. Namisto investice do nédhrady elektrické vyzbroje pri zachovani kvalitné
repasovanych vozovych skrini se opakované pokousel restartovat provoz nevyzralé technologie,
kterou se ani béhem takrka ¢tvrt stoleti nepodarilo zcela vyladit. Na konci roku 2025 bylo formalné
rozhodnuto, Ze budou obé tramvaje, jez v dané dobé byly jiz vice nez tri roky odstaveny, papirové
vyrazeny.

Ackoli byly po celou dobu deponovany v arealu vozovny Trnéavka, byly z obou tramvaji neznamymi
pachateli ukradeny médéné vodice a dalSi komponenty zpenézitelné ve shérnych surovinach, takze
vozy jesté pred ,papirovym“ vyrazenim byly nepojizdné. Z tramvaji byly pozdéji vytézeny jesté
nahradni dily a oCesané skelety byly dne 13. 5. 2026 odvezeny k likvidaci, ¢imz se kapitola
bratislavskych vozi T3AS a T3MOD uzavrela.

VSechny dily ke stazeni jako brozura ve formatu PDF pod timto odkazem.
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