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Dalsi dily miniseridlu budou vénovéany jiz slovenské metropoli a zdejSim vozum T3AS a T3MOD (resp.
T3Mod).

Tramvaj T3AS ev. ¢. 7303 pro Bratislavu

Bratislava se do modernizacniho procesu tramvaji pustila v porovnani s KoSicemi drive. Pomineme-li
vlnu rekonstrukci s uzitim vyzbroje TV1 z pocatku 80. let (témi ostatné bylo vybaveno také nékolik
kosickych vozi), zacala Bratislava uz od roku 1993 modernizovat ve vlastnich dilnach tramvaje
T3SUCS za vyuziti elektrické vyzbroje TV8 s GTO tyristory. Celkem takto do roku 1997 zvladla
slovenska metropole rekonstruovat na typ T3G dvanéct vozi (ev. ¢. 7835-7846), nacez se pokusila
navazat i obdobnou repasi prvni z tramvaji K2 (ev. ¢. 7085), jez se ale protdhla na dlouhych sedm let
zhotovitele. V roce 1998 uspéla v soutézi na realizaci modernizaci Sumperska spolecnost Pars DMN,
kterd v Bratislavé zdrodila ziskanou licenci od CKD Dopravnich systémt na rekonstrukce vozl

s vyuzitim Cel s panoramatickymi skly od designéra Patrika Kotase.

Znaméjsi kapitolu tohoto modernizacniho procesu predstavuji prestavby a pozdéji i novostavby
tramvaji s oznacenim K28, kterych v letech 1998 az 2009 vzniklo celkem 35 (z toho 9 novostaveb

s pouzitim pavodnich repasovanych podvozku). Pars DMN ovSem ziskal také zakazky

na rekonstrukce tramvaji T3 s obdobnym rozsahem uprav, tj. véetné novych ¢el. Prvni souprava vozu
oznacena analogicky jako T3S s novymi evidencnimi Cisly 7301 a 7302 byla dokoncena v roce 1999.
Podobné jako na pocatku prestaveb vozu K2 na typ K2S byla i v tomto pripadé pouzita elektrické
vyzbroj z produkce CKD typu TV14. Ta jiz byla vybavena IGBT tranzistory, stéle ale byla uréena pro
pohon stejnosmérnych motora.
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Pozice na stfedni koleji smyc¢ky byla pro tramvaje T3AS a T3MOD typicka, proto rada snimku vozidel
pochézi pravé z tohoto mista, kde tramvaje plnily roli operativni zalohy. (foto: Michal Chrast)

V roce 2000 byla odeslana do Sumperku dalsi tramvaj T3 ptivodniho ev. & 7707 z roku 1976 (ex-ev.
¢. 7101 a pavodné ev. &. 209), u niz bylo rozhodnuto vyuZit jiz nikoli vyzbroje od CKD, ale nové
asynchronni vyzbroje uplatnéné toho ¢asu na koSickém voze T3MOD ev. ¢. 359. Pouzito bylo
identické provedeni vyzbroje z EVPU s kontejnerem KHM 250, jenz obsahoval vysokonapétové prvky
a hlavni stridace SN 400-125, brzdovy odpornik i ventilatory. Nechybély asynchronni motory
SLOVRES typu ATR 200L-4 o vykonu 4x 50 kW a samostatny staticky méni¢ SN 400-11Z (nékdy
oznacovan jako JN 601/3x400/24). Hotovy vyrobek byl nésledné oznacen jako typ T3AS s evidenénim

Cislem 7303.

Zatimco prototypova souprava tramvaji T3S ev. ¢. 7301 a 7302 byla vybavena jeSté vné predsuvnymi
dvermi, u vozu ev. ¢. 7303 byly pouzity ¢tyrkridlé hlinikové skladaci dvere s dvernimi pohony IGE,
jez respektovaly ptivodni designové a funk¢ni feSeni dveri ,té trojek”. Tramvaj vedle novych cel
obdrzela také novy polopantograf (Stemmann Fb 700), pult i sedacku ridice, protiskluzovou
podlahovou krytinu ALTRO, nové sedacky od spolec¢nosti C.I.LE.B. (v usporadani 1+1), madla
lakovana na oranzovo komaxitem, tdnovana okna s vyklopnou vrchni ¢asti i klimatizaci stanovisté
ridice (od firmy Brema).

Dokonceny vuz zamiril do Bratislavy uz na jare 2001; na Zelezni¢nim voze byl dopraven do stanice
Bratislava predmestie a odtud po vleCce do arealu DPB konkrétné dne 10. 4. 2001. V Bratislave
zacaly na vozidle zkousky, které se ale odehravaly vyhradné v aredlu vozovny Jurajov dvor, pricemz
jejich prubéh nebyl v zddném pripadé bezproblémovy. Opakované dochazelo predevsim k vypadkim
ridici komunikace vozidla, coz vedlo dokonce i k selhavani brzd, to znemoznovalo zahajit zkusebni
jizdy mimo areal.
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Vuz ev. ¢. 7303 zachyceny na lince ¢. 14 dne 9. 5. 2007. (foto: MoP)

Technické podminky modernizovaného vozidla (klicovy dokument nutny ke schvalovacimu procesu)
byly vypracovany dodatecné a schvéleny ze strany reditele divize Elektrickych drah dne 22. 5. 2001.
Zé4dost o schvaleni podstatnych zmén drazniho vozidla oproti vychozimu typu T3 (resp. T3CS) byla
ovSem podéna az pil roku po doruceni vozidla do Bratislavy - konkrétné dne 12. 10. 2001. Nésledna
prehoupnul do roku 2002. Ministerstvo dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky (MDPT
SR) tak povolilo zkuSebni provoz az dne 23. 2. 2002.

Uvedené povoleni z inora 2002 predpokladalo, ze se cely proces testovani podari stihnout do
¢ervence téhoz roku, avsak vz T3AS vykazoval béhem zkouSek - podobné jako ko$icky viz T3MOD -
velké mnozstvi zavad, pro které nebylo mozné tramvaj schvalit. Opakované tak dochazelo ze strany
ministerstva k prodluzovani povoleni pro zkusebni provoz, a to rozhodnutimi ze dnt 9. 7. 2002, 20.
12.2002, 9. 4. 2003, 14. 7. 2003, 25. 11. 2003 a naposledy pak 29. 6. 2004, pricemz cestujici se
svezli tramvaji poprvé az 27. 9. 2004. Celkova délka zkusebniho provozu se natdhla na neuvéritelné
vice nez tri roky (37 mésicl) a ke schvaleni typu doslo az 31. 5. 2005 - Ctyri roky po dodani vozu do
Bratislavy. Elektrické zkousky pritom byly oproti normé vykonané v redukovaném rozsahu, a to

s ohledem na mozné riziko poskozeni polovodicovych méni¢l tepelnym prurazem.

Podle dostupnych zdznamu byla hlavni pri¢ina poruch stale stejna - vyrobci elektrické vyzbroje se
dlouhodobé nedarilo sladit predevsim prenos ridicich dat, coz ovSem neumoznovalo pokracovat
tramvaji v jizdé. Bylo zjiSténo, ze k zdvadam dochézi predevsim pri krizovani s trolejbusovymi
tratémi. V zimnim obdobi se mély projevit také izola¢ni poruchy u jednoho z trakénich motord a dalsi
,drobné zdvady”. Ty mély byt idajné vSechny odstranény, coz se zahy ukazalo jako chiméra.
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Odstavené tramvaje T3AS a T3MOD cekaji na likvidaci ve vozovné Trnavka. (foto: Erik Vacina)

Provoz v zimnich mésicich ukézal, ze navzdory tvrzeni vyrobce motoru nejsou splnény pozadované
parametry na izolaci. Podle nékterych zdroju mélo dojit jesté béhem zkuSebniho provozu k zesileni
trakénich motort (pfi stejné velikosti) na vykon 75 kW a k vybranym tGpravam, jez mély izola¢ni stav
vylepsit, ale tuto informaci se nepodarilo autorovi hodnovérné potvrdit. Jisté je, ze v zimnim obdobi
dochazelo opakované k vaznym porucham motord, a tim k odstaveni vozidla. Doslo tak k rozhodnuti
koSické motory SLOVRES ATR 200L-4 nahradit novymi z produkce spolec¢nosti SKD Trade typu ATM
090 W02, které mély jiz vlastni (nikoli cizi) ventilaci a byly reseny jako celouzavrené.

K samotné vyméné motoru doslo v zavéru roku 2006. Dne 6. 12. 2006 poté pozadal DP Bratislava

o novy zkusSebni provoz, jenz byl povolen dne 5. 1. 2007 s tim, ze k jeho ukonceni mélo dojit do 31. 5.
2007. Tramvaj ev. ¢. 7303 méla béhem této doby ujet bez zavad min. 6 000 km. Kompatibilitu novych
motord, jez mély vyrazné vy$si vykon (90 kW), s trakcni elektrickou vyzbroji SN400-125 posoudil
vyrobce EVPU a vydal k nému jiz v ¥jnu 2006 souhlasné stanovisko, navic nechal motor podrobit i
zkouskam na vlastni zkuSebné (dokonceny byly v prosinci 2006). ZkuSebni provoz s prazskymi
motory probéhl jiz bez vétsich komplikaci a dne 14. 5. 2007 byla ze strany ministerstva schvalena
podstatna odchylka typu spocivajici v oné nahradé motoru, jez byla nasledné zapsana do prukazu
zpusobilosti vozidla.

Timto byl schvalovaci proces vozidla ukoncen. Na jeho dalsi provoz se podivame v samostatné
kapitole, predtim si ale je$té obdobnym zpusobem shrneme druhy z bratislavskych vozi s elektrickou
vyzbroji z EVPU, a sice tramvaj ev. ¢. 7304, které ale nebyla vyhotovena z hlediska vnéjsich Gprav

v provedeni odpovidajici vozu T3AS (resp. predtim T3S) s cely designéra Patrika Kotase, ale
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zachovala si az na drobné upravy puvodni krivky ¢el modelu T3.
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