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Druhy dil naseho miniseridlu nas zavede na vychod Slovenska, kde vznikl prototyp modelu s typovym
oznac¢enim T3MOD s asynchronni vyzbroji z EVPU.

EVPU a prvni projekt modernizace tramvaje pro Kosice

Nové vyzbroj byla vyvinuta spole¢nosti EVPU. Jeji historie sah& do poloviny 60. let, kdy bylo ziizeno
samostatné oddéleni v rdmci Strojarskych a metalurgickych zavodoch v Dubnici nad Vahom majici
zprvu na starosti jen podnikovy vyzkum a vyvoj elektrotechniky. Po¢inaje 1. rijnem 1968 byl
predmétny ttvar vyélenén do Elektrotechnického vyskumného tstavu (EVU), a tim povy$en na stétni
vyzkumné-vyvojovou organizaci spadajici pod tehdej$i Zavody tazkého strojarstva (ZTS). Ustav se
zabyval Sirokou Skélou vyvojovych projektu, vCetné trak¢nich pohonu pro lokomotivy, ale i vyvojem
pro vojensky sektor. Jesté pred padem komunistické vlady se podarilo rozebéhnout i vlastni vyrobu.

V roce 1990 se ovsem Zé&vody tazkého strojérstva rozpadaji, a tim mizi i piivodni EVU, jehoZ kli¢ovi
pracovnici a obory vyvoje jsou prevedeny pod novou entitu s ndzvem EVPU - Elektrotechnicky
vyskumny a projektovy ustav. Do roku 1992 firma existovala jako statni podnik, nésledné byla
akciovou spolecnosti, v niz drzel 100% podil stat a v roce 1994 byla zarazena do tzv. kupénoveé
privatizace.



Pohled do interiéru tramvaje T3MOD ev. ¢. 359 v roce 2004. (foto: Libor Hincica)

V novych podminkach, kdy vét$ina puvodnich zakaznikl bojovala sama o preziti (mnohdy navic
netspésnd) se snazil EVPU rozsifit portfolio svych vyrobkll o nové segmenty. V civilnim sektoru se
stala bezpochyby uspésna se svymi centralnimi zdroji energie (CZE) pro zeleznicni vozy. Tyto
statické ménice si nalezly cestu na stovky osobnich vagéntl v Ceské republice i na Slovensku, ale
také v balkdnskych zemich, Rakousku, Spanélsku, Norsku, Italii atp. Od ,velké drahy* se firma
pokusila prijit s reSenim také pro tramvaje a na prelomu tisicileti prisla s vlastni asynchronni
elektrickou vyzbroji urcenou pro modernizaci (predevsim) tramvaji Tatra T3.

Prvni osazeni tramvaje novou vyzbroji se podarilo dohodnout v KoSicich. Vzorova modernizace - jez
méla dle tehdejsiho tisku stat na zacatku vétSiho poCtu vozidel - se uskutecnila v letech 1999 a 2000
a byla pro ni vybréna tramvaj T3SUCS ev. ¢. 359 z roku 1983. Projekt byl resen v ramci konsorcia,
které vedle EVPU tvoril je$té sdm Dopravny podnik mesta Ko$ice (DPMK), dale ZOS Zvolen a
Strojnicka fakulta Zilinské univerzity.

DPMK ve svych dilnach zajistil kompletni modernizaci pavodnich podvozkl véetné osazeni novymi
asynchronnimi trakénimi motory, jeZ na rozdil od ptivodnich stejnosmérnych motort od CKD byly
reseny s cizim chlazenim. I tyto motory pritom byly novinkou a pochdazely ze Slovenska, konkrétné od
kosSické spolec¢nosti SLOVRES a. s., kterd se v minulosti (jeji predchuidkyné byla zaloZena jiz v roce
1974) soustredila predevsim na vyvoj a vyrobu obrabécich zarizeni a elektromagnetickych civek, od
nichz presla k vyvoji vlastnich motort, generatoru a transformatort. Firmé se ovSem s touto
produkci prili§ nedarilo a ackoli dodnes existuje, soustredi se dnes jiz jen na pronajem vyrobnich,
skladovacich a kancelarskych prostor.
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ZkusSebni jizda na koSické rychlodraze s vozem T3MOD ev. ¢. 359 dne 13. 7. 2000.(foto: Robin
Vysoky)

Motory vyvinuté pro potreby modernizaci ,té trojek” se ukazaly byt jednou z hlavnich pric¢in
pozdéjsich zavad, jak si prozradime dale. SLOVRES oznacil tento motor jako typ ATR 200L-4 a jeho
montazni rozméry presné uzpusobil piivodnim zdstavbovym prostorim motori CKD TE 022. Vyrobce
pracovaly s tridou B s teplotnim omezenim do 130 °C), udrzbu spocivajici pouze v doplnéni maziva
pro loziska, nizsi hmotnost (o 30 %), tspory elektrické energie (30-40 %) a s ohledem na princip a
konstrukci asynchronnich motorua také odstranéni nejcastéjsich poruchovych uzli - vinutého rotoru a
uhliki. Explicitné zminovano bylo také celkové zlep$eni izola¢nich vlastnosti ve vztahu k ptisobeni
vnéjsi vlhkosti.

Kromé generélni opravy podvozka se DPMK zhostil také odstrojeni skiiné vozidla, takze do opraven
ve Zvolenu byl v cervnu 1999 odeslan jiz oCesany skelet. Ten se dockal i designovych tprav, které
byly navrzeny zilinskou univerzitou. Ponechana byla puvodni ¢ela, avSak dockala se nového pojeti
prednich reflektoru i zadnich svitilen, jez byly pouzity z tehdejsi produkce pro automobilovy pramysl,
coz slibovalo do budoucna dobrou dostupnost nahradnich dili. U prednich svétlometl $lo konkrétné
o svétla z projektu SEVEL, pod nimz se skryvala spole¢na produkce dodavek automobilek Fiat,
Peugeot a Citroén (identicka svétla jsme tak mohli nalézt na vozech Fiat Ducato, Peugeot Boxer a
Citroén Jumper, resp. Relay). Zadni svétla byla v té dobé hojné rozsirena diky pouziti na osobnich
automobilech Skoda Felicia. Kromé Upravy &el pro zastavbu novych svitilen doslo také k Gipravé
celniho transparentu, do néjz tak mohl byt umistén vétsi panel vyobrazujici kromé ¢isla linky i cil.
Informacni systém byl pojat jako elektronicky a dodala jej spoleénost BUSE Blansko.
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Pri rekonstrukci vozu T3MOD ev. ¢. 359 neslo zaprit, Ze se na rekonstrukci podilely zeleznicni
opravny. (foto: Libor Hincica)

Z dal$ich uprav pri modernizaci miizeme zminit osazeni vné vyklopnych dveri BODE (se systémem
poptéavkového otevirani cestujicimi), ndhradu malych stéraci za jeden centralni s vétsi stiratelnou
plochou, zpétnych zrcatek (za zrcatka s tzv. ,hrazdou BAHOZA"), noznich pedald za rucni radic
(LEKOV KRD 39) a puvodniho pantografu za polopantograf (LEKOV EPDE 01-2600). Vyménéna byla
rovnéz okna (od firmy Hady Metall), jez byla nové tonovana a namisto posuvnych vétracek byly
pouzity vyklopné. Pribyly také nerezové schody, novy pult i sedadlo ridice, celkové rekonstruovan byl
interiér s novymi obklady bocnic i stropu z nehorlavych materiald, s protiskluzovou podlahovou
krytinou ALTRO a sedadly (celkem ctyriadvaceti) typu Nova z produkce spolecnosti C.I.E.B. Kahovec
s uchycenim do bocnice.

Zajimavosti bylo pouziti nového polyuretanového laku s vrchni antigraffitovou vrstvou, ktera
umoznovala v pripadé poskozeni ze strany sprejert snadné odstranéni nechténych malivek. Vedle
tehdy neobvyklé funkcionality laku zaujalo i jeho barevné reseni. Lak nerespektoval ptivodni
cerveno-krémové barvy ani v té dobé pouzivanou zeleno-bilou kombinaci, ale byl navrzen zcela nové
(rovnéz ze strany Zilinské univerzity) v kombinaci tmavé modré a Zluté, tedy v barvich mésta Kosic.
Doplnkovou barvou (strecha, dvere) byla Sedd, ktera pak dominovala také v interiéru.

Hlavni ¢asti modernizace bylo nicméné to, co na prvni pohled zustévalo skryté - elektricka vyzbroj.
Motorgenerator byl nahrazen za staticky méni¢ (EVPU) SN 400-11Z a zrychlovaé za trakéni
kontejner (EVPU) KHM 500, jenZ obsahoval vedle vysokonapétovych komponentl také hlavni
stridace SN 400-125 s vlastnim ridicim systémem a moznosti rekuperace (doplnéni
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elektrodynamické brzdy), déle brzdovy odpornik a ventilatory chlazeni ménice i trak¢nich motort.
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Jesté pohled zezadu na viiz T3MOD s charakteristickymi zadnimi svétly ze Skody Felicia. (foto: Robin
Vysoky)

Dokoncené vozidlo bylo prevezeno do Kosic dne 16. 5. 2000 a sloZeno na Zelezni¢ni vlecce u zastavky
Valcovia VSZ, odkud bylo odtaZeno za tramvaji T6A5 ev. ¢. 627 do vozovny, kde doslo k oZiveni vozu
a k zahajeni prvnich zkousek. Po par dnech se ale tramvaj opét vydala na cestu vlakem, tentokrat do
Nitry, kde se konal mezi 30. 5. a 2. 6. 2000 strojirensky veletrh, na némz byla slavnostné
prezentovana a kde byla mj. verejnosti predstavena i funkce antigraffitového laku (viz zde byl
posprejovan a nasledné ocistén).

V Kosicich tramvaj zahdjila rozsahly program zkousek a vyladovani pohonu, nicméné tento proces
neprobihal bez problému. Ke schvaleni typu ze strany ministerstva (konkrétné tehdejsiho
Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky; MDPT SR) doslo az rozhodnutim
¢. 30/222-2002 dne 27. 2. 2002. Ve zminéném rozhodnuti byla tramvaj oznacovéna jako typ T3MOD,
casto lze vSak v nékterych zdrojich narazit i na variantu psani T3Mod, coz pouzival zpravidla i sdm
vyrobce.
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Tramvaje odstavené na spojovaci koleji do areédlu zelezaren, kam byla ¢ast vozl presunuta béhem
rekonstrukce vozovny a dilen. Viiz T3MOD je v arealu U.S. Steel alokovan doposud. (foto: Tomés
Cifra)

Navzdory puvodnim Gvaham o dal$ich modernizacich se v KoSicich na vliz ev. ¢. 359 dal$i obdobnou
rekonstrukci nenavézalo. Vedle nizké provozni spolehlivosti tramvaje hrala svou roli zjevné i Spatna
finan¢ni kondice kosického DP, ktery nasledné pokracoval v uspornéjsich generalnich opravach vozu
T3 ve vlastnich dilnach, v jejichz rdmci na nahradu elektrické vyzbroje rezignoval, prestoze formalné
jesté v roce 2004 proklamoval, Ze hodla v jejich vyméné pokracovat.

Tramvaj T3MOD ev. €. 359 tak zustala v KoSicich jedinou svého druhu. Poruchovost vozidla vedla

k tomu, ze viiz byl po vétSinu Casu odstaven ve vozovné. V blize neur¢eném obdobi roku 2005 mél
byt po jedné ze zavad odstaven a déle do néj jiz nebyly vkladany financ¢ni prostredky. V dalsich letech
se sice opakované hovorilo o tom, ze by méla byt tramvaj opravena, nikdy k tomu ale nedoslo. Po
nakupu tramvaji VarioLF2+ a vyrazeni vSech vozu T3 z pravidelného provozu bylo udrzovéni vozidla
ve flotile vniméno spiSe jako raritni kousek, ktery by mohl byt zachovan pro budouci generace coby
historicka tramvaj. V ramci rekonstrukce tramvajové vozovny a vystavby dilen v KoSicich doslo dne
13. 3. 2022 k odtahu tramvaje na vlecku v arealu US Steel, kde se uz tak Spatny stav vozidla
vyplyvajici z dlouhodobého odstaveni dale zhorsil. Na nekrytém prostranstvi mimo areal DPMK je
vuz dislokovén i v dobé uzévérky tohoto ¢lanku a jeho dalsi osud je nejasny.

Odkaz na I. dil
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