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S koncem roku 2025 vyradil Dopravny podnik Bratislava (DPB) dvojici dlouhodobé odstavenych
tramvaji typta T3AS a T3MOD, které byly na poCatku milénia vybaveny elektrickou vyzbroji vyvinutou
ve spole¢nosti EVPU z Nové Dubnice. V kvétnu 2026 pak byly obé tramvaje odvezeny na likvidaci.

S ohledem na Castou poruchovost si tramvaje ve slovenské metropoli vyslouzily nelichotivou
prezdivku ,Dubnické pomsty“. V pétidilném miniseridlu se postupné pokusime priblizit nejen historii
obou bratislavskych vozu, ale i jejich jediného pribuzného, jenz byl vibec prvni modernizovanym
vozem T3 s vyzbroji z EVPU - kosickou tramvaj T3MOD. Autor ¢lanku by radd podékoval za spolupraci
a konzultace pii zpracovani textu a ziskani fotografii pAntm Mariu Kovacovi, Pavlovi Polakovi,
Peteru Pankraci a Michalu Chrastovi, stejné jako ¢tenarum, kteri reagovali na vyzvu redakce

s prosbou o zajisténi ilustrac¢nich materialt do Clanku.

Strucné nastinéni historického kontextu

V devadesatych letech trpély dopravni podniky napri¢ rozdrolené federace nedostatkem financnich
prostiedku na nakup novych vozidel i zajiStovani provozu. Tuzemsti vyrobci se sice predhanéli ve
vyvoji novych produkt a prislibem lepSich zitfku byly i nejruznéjsi slibované kooperacni produkce se
zépadnimi vyrobci, jenomzZe koupéschopnost dopravct byla na velmi nizké rovni. Casto tak musely
vzit ¢esko-slovenské dopravni podniky zavdék vozidlim, o jejichz technické vyzralosti mély nevalné
minéni, avSak jejich porizeni méné zatézovalo napjaté rozpocty.

Velkym tématem se stala otdzka modernizace drive porizenych vozidel, které se v dusledku
pozastavené pribézné obnovy dostavaly na hranici své piivodné planované Zivotnosti. Po
zkuSenostech s tyristorovymi elektrickymi vyzbrojemi se predevsim u tramvaji (v omezené mire pak i
u trolejbusti) nabizelo pouziti novych zarizeni, ktera by nahradila ptivodni nehospodéarné elektrické
vyzbroje, a to konkrétné u tramvaji T3/T3SUCS, které po dobu takrka triceti let opoustély vyrobni
linku vyhradné v provedeni s tzv. zrychlovacem.



£ - -
yg KUSOBNA JAZDA
VOZIDLA

Zitrejsi II. dil pfipomene za¢atek projektu modernizace tramvaji T3 s vyzbroji z EVPU, a sice ko$icky
vuz T3MOD ev. ¢. 359. (foto: Robin Vysoky)

Dvorni dodavatel ¢esko-slovenskych dopravnich podniki - zdvod CKD Tatra - véril, Ze se mu podari
prorazit na nové otevienych trzich i ozivit ¢ést padlych trha vychodnich s dodavkami kompletné
novych tramvaji (na spadnuti navic byl prodej CKD zahraniénimu investorovi). Ziven touto iluzi,
vyrobce potencial modernizaci zprvu neodhadl a k prvnim projektim s pouzitim nové vyvinuté
elektrické vyzbroje TV8 (z dilny sesterské CKD Trakce) pristupoval vlazné. To umoznilo vyrist
lokélni konkurenci, kdy si ¢ast trhu modernizaci zvladla kratkodobé uzmout plzefiskd Skoda
Dopravni technika. Pozdéji CKD Tatra, presnéji feceno jiz CKD Dopravni systémy, piisly s konceptem
hloubkové modernizace tramvaji T3 s uzitim novych cel dle navrhu Ing. arch. Patrika Kotase, ktery
byl oznacen jako model T3R. Vyrobce pritom nabidl moznost koupé zcela novych tramvaji s timto
oznacenim, anebo modernizaci star$ich, ¢ehoz v$ak pfimo u CKD vyuZil pouze brnénsky DP

na prototypovém voze ev. ¢. 1615 (v roce 1995).

Nésledné CKD Dopravni systémy umoznily dal$i moderniza¢ni projekty s timto designem realizovat
zévodu Pars DMN ze Sumperka (pozdéji Pars nova, dnes Skoda Pars) na zakladé poskytnuté licence.
Sumperska spole¢nost zvladla nabytou licenci zurocit pii modernizacich tramvaji T3 a K2 pro Brno a
Bratislavu (a s odstupem casu také pro dalsi teritoria). Zpocatku pritom byly pouzivany vyzbroje

z produkce CKD Trakce (TV8 s GTO tyristory a pozdéji tranzistorova vyzbroj TV14), nicméné

s pddem CKD Dopravnich systém, které v lednu 2000 skonéily v konkurzu, se Pars mohl od
produkce puvodniho vlastnika prav odstrihnout a preorientoval se na nové hrace na trhu.

Tim bezpochyby nejzndméjsim se stala prazska odnoz Alstomu (v roce 2002 vycClenéna a
prejmenovand na Cegelec; dnes Electric Components, sou¢ast Skoda Group), kterd pod své kiidla
prevzala nemalou ¢ast ,mozkd“ ze zhroucené CKD. Ta nejprve pfisla se stejnosmérnou elektrickou
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vyzbroji TV Progress, ktera vychézela vstiic pozadavkiim na minimalizaci modernizacnich nakladua,
nebot bylo mozné zachovat ptivodni stejnosmérné motory z produkce CKD. Stéle ¢astéji vSak byly

na prelomu 90. let a milénia zdaraznovany vyhody pouziti asynchronnich pohont, které se mohly
predevsim diky prichodu GTO tyristora a pozdéji IGBT tranzistoru zacit plo$né pouzivat. Asynchronni
elektrické vyzbroje slibovaly vyrazné snizeni nakladu na Gdrzbu, vy$si uc¢innost, a tim nizsi ztraty,
lepsi rekuperaci i regulaci pohonu, nizsi hmotnost atp. Vyvojem asynchronni elektrické vyzbroje se
zabyvaly i CKD Dopravni systémy (resp. do nich vtélend CKD Trakce), nicméné projekt zndmy jako
TV30 se nepodarilo dostat do sériové vyroby. S projektem asynchronni elektrické vyzbroje urcené
pro modernizace tramvaji Tatra tak prisli nejprve na Slovensku.
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