Konec dlouhé éry. Budapestskeé Ikarusy 280
konci
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Hlavni mésto Madarska, Budapest, se ma tento meésic definitivné rozloucit se svou dopravni ikonou.
Do provozu totiz naposledy zasahnou legendarni autobusy rady Ikarus 200. Ty byly nedilnou soucéasti
metropole na Dunaji pres 50 let.

Vyvoj autobust Ikarus rady 200 byl zahdjen v roce 1966, priCemz prvni prototyp v zajezdové verzi
(Ikarus 250) opustil vyrobni zavod jiz o rok pozdéji. Nova vozidla byla vyvijena s cilem uspokojit jimi
poptavku Sirokého spektra budoucich zékaznikt napri¢ vychodni Evropou. Madarsku byla uz

v poloviné 50. let na jednénich Rady vzajemné hospodarské pomoci prisouzena role hlavniho
dodavatele autobusu pro staty, jez se v této organizaci pod taktovkou Sovétského svazu sdruzovaly.
Trebaze se plany na specializaci vyroby pretavovaly v realitu jen pozvolna, podarilo se v pribéhu 60.
let prece jen preklopit do stadia, kdy se podepsala rada mezistatnich imluv, z nichz vzeslo pokryti
Uplné ¢i Castecné produkce autobusl pro jednotlivé staty RVHP.

Pro splnéni takto naro¢ného tkolu bylo zapotrebi vybudovat odpovidajici vyrobni zadvod a vrhnout

na trh novy typ autobusu, ktery bude co nejvice univerzalni, pokryje Sirokou paletu mozného vyuziti
(méstské, linkové i zdjezdové vozy, standardni, clankové, midibusy atp.), bude z néj mozné jednoduse
odvozovat dalsi varianty (napriklad levostranné) a bude ve svém designu co nejvice nad¢asovy, nebot
bylo jasné, zZe takovy autobus bude nutné vzhledem k o¢ekédvanym nakladim a vysoké sériovosti
vyrabét minimalné dvé dekady. Do zrozeni takto mamutiho zavodu napumpovalo Madarsko

na pocatku 70. let sumu 200 miliont forintd, coz v té dobé predstavovalo zhruba 40 % investi¢nich
prostredku dané pétiletky pro celou zemi. VloZené prostredky se ovsem vyplatily. V letech 1967 az
1970 vzniklo celkem 12 prototypt rady 200 v ruznych provedenich, od roku 1970 nabéhla sériova
produkce, nejprve u zajezdového modelu Ikarus 250. Méstské vozy ve vychozich délkovych
variantach Ikarus 260 (11m autobus) a 280 (autobus délky 16,5 m) byly dokonéeny a predstaveny ve



formé predsériovych vozl v roce 1970, nacez nasledovala ovérovaci série a plny nabéh sériové
vyroby zapocal od roku 1973.

Ikarus 260 na lince 161A v ulici Kis utca, ktera se nachézi na sidlisti Rakoskeresztur. (foto: Jiri
Mejstrik)

Oficialni prezentace novych autobustu dopravci BKV se konala dne 20. 12. 1971, dalsich
predsériovych autobusu se pak Budapest dockala v roce 1972, kdy bylo zakoupeno 20 vozi
standardni délky (Ikarus 260). O tok pozdéji se k nim pridaly i clankové vozy Ikarus 280. Letos tedy
uplynulo od uvedeni Ikarust rady 200 do provozu s cestujicimi rovnych 50 let, resp. 51, budeme-li
pocitat i predvadéci vozy z konce roku 1971. To je na jeden typ autobusu neuvéritelna hodnota, byt
je pochopitelné nutno rici, Ze tohoto stavu bylo mozné docilit jen diky nesmirné dlouhé ére vyroby
téchto vozidel.

V roce 1980 se podarilo docilit stavu, kdy mél dopravce BKV ve vozovém parku vyhradné
reprezentanty rady 200. Tento stav - pomineme-li pritomnost jednoho testovaciho vozu - trval az do
roku 1987. Teprve pak se zacaly porizovat prvni vozy nastupnické generace (Ikarusy 415/435),
nicméné na starsi (a levnéjsi) Ikarusy rady 200 nebylo ani tak zanevreno a jejich ndkup bézel az do
roku 1998. Celkem se u budapestského DP prostridalo vice nez 4 000 vozl Ikarus 260 a 280

v riznych modifikacich. Na s6lo provedeni pripadalo 2 393 vozu, ¢lankovych vozu bylo 1 697.
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Autobusy Ikarus 260 jsou od 11. 11. 2022 uz v pravidelném provozu minulosti. Na ulici Pannénia tt.
je zachycen posledni vysokopodlazni autobus na lince ¢. 99. (foto: Jifi Mejstrik)

Konec legendarnich autobust byl avizovan jiz v roce 2012 v souvislosti s planovanym vybérovym
rizenim na dodavku novych autobust. Dopravni podnik se ale v té dobé potykal s vaznou
ekonomickou situaci (stal fakticky pred bankrotem), provazenou navic podezrenimi na korupci.
Nakonec z planovaného obriho ndkupu novych autobusu seslo, takze BKV musel dale udrzovat ve
vozovém parku staré Ikarusy a s jejich sluzbami se loucil jen pozvolna. Dulezitym prelomem se stalo
podepséni ramcové smlouvy na nakup novych nizkopodlaznich autobust z produkce Mercedesu

v roce 2018. Tehdy ziskal DP moznost poridit celkem 200 vozu (100 ¢lankovych a 100 s6lo)
tureckého modelu Conecto. Prvni objednavka pocitala s dodanim 20+20 vozu, pricemz plnéni se
zacalo realizovat od ledna 2020. Jenomze nedostatek financi neumoznoval vycerpat ramcovou
smlouvu v o¢ekdvaném objemu. Do jara leto$niho roku tak bylo porizeno k prvni ¢tyficitce vozi jen
14 dalSich. Teprve letos bylo rozhodnutu o tom, Ze se vyuZzije moznosti nakupu jesté dalSich 35 voz,
coZ by sice samo o sobé na vyrazeni prezivajicich Ikarusu nepostacovalo, nicméné soucasné bylo

v dubnu oznéameno, Ze byla podepséna i smlouva na dodani 100 (50+50) vozt Conecto v ramci
dlouhodobého leasingu (na 8 let s moznosti prodlouzeni o dalsi dva roky). Dodavky téchto vozi jiz
zacCaly a maji byt ukonceny do konce letosniho roku.

Na zacéatku leto$niho roku bylo v provozu 11 vozu Ikarus 260 a 44 reprezentantl clankové verze
Ikarus 280. Zaroven se smrakalo i nad modernéjsimi (avSak stale vysokopodlaznimi) vozy Ikarus 415
a 435.

Realizace avizovanych ndkupt umoznila jako prvni odstavit z provozu autobusy Ikarus 415. Ty
prestaly vozit ob¢any a navstévniky Budapesti uz v cervnu. Sesterska kloubova verze byla v provozu
az do 11. 11. 2022. Toto datum bylo ptivodné ozndmeno jako datum ukonc¢eni provozu v$ech zbylych
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vysokopodlaznich vozu (tedy i Ikarusti 260 a 280), realita ale byla nakonec ponékud jina.

Od druhé poloviny 80. let uz Budapest nakupovala moderné;jsi vozy Ikarus 415 a 435. Kloubové
Ikarus 280 ovSem zastupce téchto modelovych rad prezily, byt jen o par tydnu. (foto: Jifi Mejstrik)

Vtydnu od 7. 11. do 11. 11. 2022 bylo zdmérné informovéano ze strany BKV nasazeni vozu Ikarus
260, 280 a 435, a to s publikovanim jizdnich rada pro jednotlivé vozy. Mezi vypravenymi autobusy
byly i muzejni kousky, pricemz vozidla se objevovala i na linkach, které pro né v poslednich mésicich
nebyly typické. Zatimco autobusy Ikarus 260 a Ikarus 435 vyjely dne 11. 11. 2022 skutecné
naposledy (posledni Ikarus 435 zatahl az po pulnoci na 12. 11. 2022), kloubové vozy Ikarus 280
navzdory ocekavani jeSté prezily a v souc¢asné dobé jich ma porad BKV k dispozici jesté 20 z let 1986
(1) az 1998. Ne vsechny ale vyjizdéji kazdodenné na linky. Podle vyjadreni budapestského DP by mélo
skon¢it nasazeni téchto autobust nejpozdéji do konce listopadu. Zajemci, kteri se maji zajem vozidly
jesteé svézt, tak maji zjevné posledni prilezitost. Autobusy se objevuji na linkach ¢isel 20E,
30/30A/230 v Ujpesti a 23E, 54, 85/85E na jihu pestské ¢éasti mésta.

Prestoze by mély autobusy Ikarus 280 po 51 letech Budapest opustit, nebude to jesté uplny konec
reprezentantu ,dvé sté osmdesatek” v madarském hlavnim mésté. Dopravce totiz nadale nasazuje
na linky odvozené trolejbusy, jejichz konec sice byl rovnéz o¢ekavan uz v letoSnim roce, nakonec ale
patrné preziji az do 1éta roku 2023.
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