Konec autobusu Ikarus 412 v Budapesti

01.01 2026 18:12, Libor Hinc¢ica, Autobusy

Dal$i vyznamna kapitola historie autobusové dopravy se v poslednich dnech roku 2025 uzavrela

v Madarsku. Do provozu byly v Budapesti naposledy vypraveny autobusy legendarni znacky Ikarus
typt 412 a E91. V nasem dne$nim ¢lanku se dnes ohlédneme za provozem prvniho jmenovaného
typu, do kterého byly ve své dobé vkladany ze strany vyrobce velké nadéje, jez vSak zlstaly
nenaplnény.

Ikarus 412 predstavoval nizkopodlazni model autobusu vyuzivajici originélné v designovém
provedeni v co nejvétsi mire prvky pouzivané na autobusech strednépodlaznich, jez ve vychozim
délkovém provedeni nesly oznaceni Ikarus 415. Madarsky Ikarus se jiz v 70. letech - podobné jako
rada dalSich vyrobci - zabyval moznostmi vyvoje autobusu se snizenou vy$kou podlahy. Ve
spolupraci s inZzenyry ze Sovétského svazu byl jiz v roce 1977 postaven experimentalni prototyp
Ikarus 372, jehoz podlaha se nachéazela ve vySce pouhych 400 mm nad povrchem silnice. Tento
pokusny exemplar sice nemél dalsi nasledovniky, zkuSenosti ziskané pri jeho vyrobé ale byly
zohlednovany pri vyvoji nastupnické rady 400. I ta méla zahrnovat vuz s nizkou podlahou, tentokrat
na urovni 540 mm, coz z tehdejsi perspektivy predstavovalo nizkopodlazni vuz, byt v dnesnich
normach a méritkach by jiz v této kategorii neobstal. Rezervovano pro néj bylo oznaceni Ikarus 411,
nicméné v prubéhu 80. let byla uprednostnéna stavba jinych prototypu a ,nizké“ provedeni nestihlo
do padu komunistickych vlad ve vychodni Evropé viibec vzniknout.



Y ! <
L. 4 - A e e
o IR -

Tovarni fotografie Ikarusu 412 v provedeni pro Budapest s typickym prechodovym (gradientnim)
lakovanim. (foto: archiv Ikarus)

Po roce 1989 se na jedné strané otevrely Ikarusu nové moznosti spolupraci i trhi, na strané druhé se
ale zhroutil dosavadni systém dodavek autobusu v ramci Rady vzdjemné hospodéarské pomoci a
spréatelenych statt. Pravé na Sovétském svazu a jeho satelitech ovSem produkce Ikarusu stala, takze
firma se ocitla ve velmi slozité vyrobni a ekonomické situaci. Produkce razantné spadla a pocet
zameéstnancu se v kratké dobé smrskl na pouhou $estinu. Pater vyroby pritom i na poc¢atku 90. let dal
tvorily - v té dobé jiz zastaralé - Ikarusy rady 200. Sériova vyroba nastupnické rady 400 byla
zahdjena az v roce 1992, celych 13 let po stavbé prvniho prototypu. V dobé zahajeni sériové montaze
ale bylo jasné, Ze vyvoj v oblasti méstskych autobust se bude ubirat odliSnym smérem - heslem doby
se stala nizkopodlaznost.

K ni se Ikarus prokousaval dvéma cestami. Ta prvni byla kooperacni. Ve spolupraci s nizozemskym
vyrobcem DAF zahajil vyrobu autobust Ikarus 480, které byly urc¢eny pro trh Velké Britanie a které
mély vysku podlahy na trovni 550 mm. Mimo variantu nakupu podvozku od renomovanych znacek se
vSak firma zabyvala nadale i vyvojem vlastniho nizkopodlazniho podvozku. V pribéhu roku 1993
firma predstavila dvojici novych modela - midibus Ikarus 405 s vysSkou podlahy v predni ¢asti

na Urovni 465 mm a méstsky standardni autobus Ikarus 411 s vyskou podlahy pouhych 330 mm,
pricemz vz byl pojat jako 100% nizkopodlazni. Zatimco sériova vyroba midibusu 405 se rozebéhla
hned v nésledujicim roce, v pripadé verze 411 byla situace komplikovanéjsi. Po prvnim prototypu
vznikl o rok pozdéji (1994) jesté jeden, pricemz oba byly pozdéji odprodéany spolecnosti Volan. Zajem
trhu byl ale minimalni a celkem bylo do roku 2002 vyrobeno jen 7 vozu Ikarus 411, z toho jeden ve
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verzi trolejbusu.
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Autobusy pro Budapest byly vybaveny motory MAN, vyrobce vSak nabizel tento typ také s dalSimi
typy motoru - napriklad z produkce Réby ¢i Mercedesu. Zadni okno bylo u nékterych vozu po
pozarech zaslepovano kvuli $patné dostupnosti nahradnich dila. (foto: archiv Ikarus)

Po typu 411 se pustil Ikarus do vyvoje odvozené kloubové varianty oznac¢ené jako typ Ikarus 417. Jeji
nastup na trh, provazeny rychlou objednavkou z némeckého Wuppertalu, se zdél byt snovy. Vozidlo
zaujalo na nejriznéjsich veletrzich, jenomze cenovka byla pro vétSinu byvalych zakazniku Ikarusu
prilis vysoko, navic do Wuppertalu narychlo dodané a nedostatecné odzkousené autobusy nakonec
prokazaly Ikarusu spiSe medvédi sluzbu. Pocet vyrobenych kloubovych nizkopodlaznich autobust
TIkarus 417 se zastavil pouze na dvaatriceti kusech.

Zminény nezajem trhu o vychozi typ Ikarus 411 byl zpusoben mj. faktem, ze samotny Ikarus
uprednostnil vyvoj prodlouzené varianty Ikarus 412, ktera reflektovala vSeobecny odklon trhu od
autobust délky 11 m k voztim o délce cca 12 metrl, coz bylo ve své dobé umoznéno predevs$im
navysenim maximalni povolené hmotnosti na napravu z 10 na 11,5 tuny. Prototyp Ikarusu 412 spatril
svétlo svéta v roce 1995 a podobné jako v pripadé kloubové ,Ctyri sta sedmnactky” se podarilo uspét
rychle u zahrani¢nich zdkaznik®, kdyZ prvni kusy zamitily k dopravciim v Ceské republice a v Polsku,
velmi zajimava byla pozdéji objednavka na 30 dvoudverovych vozu z Taiwanu. Doméci - madarsti -
zakaznici ovSem stale autobusy pro jejich vysokou cenu ignorovali. Pomineme-li predani prototypu
do sluzeb Volanu, prisla prvni velkd objednavka az v zavéru 90. let z Budapesti.
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Pavodni na udrzbu slozity lak byl pozdéji ménén za jednolity tmavé modry natér, jenz pozdéji
vystridala svétle modra. S ni uz Ikarusy 412 dojezdily. (foto: Dominik Konecny)

Ta si objednala nejprve 60 kusu ve verzi 412.10A, které byly uvedeny do provozu od kvétna 1999.
Vozidla disponovala na svou dobu moderni vybavou - motory MAN D0826 LOH 17 splnujicimi emisni
normu EURO II, ctyrstupnovou automatickou prevodovkou ZF Ecomat 4HP500, oranzové lakovanymi
madly, pohodInymi sedadly, novou signalizaci vystupu, automatem na jizdenky v interiéru atp. Vnéjsi
lakovani bylo originélné provedeno s plynulym prechodem od svétlé ¢éasti vepredu do tmavé modré

v zadni ¢ésti vozu (tzv. gradientni lakovani), coz sice pusobilo ve své dobé moderné, avSak z pohledu
udrzby neslo o zrovna nejstastnéjsi reseni, a tak se pozdéji od tohoto schématu pri opravach
ustupovalo. Autobusy byly primérné nasazovany na linky, které byly vedeny v blizkosti
zdravotnickych zafizeni, aby byla plné vyuzita vyhoda jejich nizkopodlaznosti. S postupnym ristem
poctu nizkopodlaznich vozu v budapestské MHD se postupné zacaly objevovat prakticky na vSech
link&ch urc¢enych pro 12m autobusy.

Po prvni sérii 60 vozu si Budapest priobjednala dal$ich 50 kustl, které se uz vyrabély v zavodé

v Székesfehérvaru, zatimco prvni dodavka pochéazela z Matyasfoldu, avSak tento zavod nechal Tkarus
v meziCase pro nerentabilitu uzavrit. Mezi obé dodavky se vtésnalo jesté pét dalSich vozu (v roce
2000), které musel Ikarus, ktery se jiz potykal s vaznymi ekonomickymi problémy, vyrobit pro
Budapest zdarma coby ndhradu za vzniklé pendle z opozdénych dodavek jinych typa vozidel.
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Rozlucka s autobusy byla pojata jako Ctyrdenni, pricemz kazdy den se posledni dva autobusy objevily
na jinych linkéach, které byly spjaty s historii této modelové rady. (foto: Ondrej VIk)

Autobusy Ikarus 412 vyrdbéné v Székesfehérvaru byly oznaceny jako verze Ikarus 412.30A. V jejich
konstrukeci byly zohlednény nékteré pripominky z provozu prvnich 60, resp. 65 vozi. Konkrétné $lo
zejména o zvétSeni vétracich ¢asti oken a ipravu usporadani sedadel za druhymi dvermi (snizeni
poctu mist k sezeni za uc¢elem vytvoreni $irsi pruchozi ulicky).

V prvnich letech provozu doslo hned u nékolika vozu k pozarum, které mély byt zptsobeny
konstruk¢nimi vadami (je pritom zajimavé, Ze u jinych provozovatelu Ikarustu 412 tyto zavady nebyly
zjiStény). Soucasné dochazelo i k prasklindm na rdmech vozidel, ktera pritom méla pomérné unikatni
konstrukci, jez si nechal Ikarus svého ¢asu patentovat (dalezitou roli v ramci zakladni kostry vozidla
méla stiecha, priCemz mezi nosné prvky pak patrila i néktera interiérova madla). Po roce 2010 se u
Césti vozi resila oprava prasklych raml v nastupnické spole¢nosti po pivodnim Ikarusu vyménnym
zpusobem (tj. vyménou ramu, fakticky novostavbou).
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Do provozu byl posledni den (30. 12. 2025) nasazen také historicky Ikarus BPI-007, ktery byl uveden
do tovarniho provedeni. (foto: Ondrej VIk)

Pomineme-li vozy vyrazené v dusledku dopravnich nehod ¢i zminénych pozart, zacalo systematické
vyrazovani Ikarustu 412 jiz od roku 2010. Posledni dva kusy ale prezily az do leto$niho roku.
Dopravce si pro fanousky verejné dopravy pripravil ¢tyrdenni rozlucku, kterd trvala od 27. do 30. 12.
2025. Béhem uvedenych ¢tyr dnt se autobusy prostridaly na linkéch Cisel 67, 15, 178 a 216. Posledni
den se autobusy registra¢nich znacek BPO-221, BPO-236 a historicky vz BPI-007 objevily na lince
Cislo 26, pricemz ve vecernich hodinach bylo mozné si autobusy vyfotit vSechny spolecné (navic i

s konc¢icim midibusem Ikarus E91) na Markétiné ostrové (Margit sziget).

Celkem bylo vyrobeno v letech 1995 az 2002 pouze 251 vozi Ikarus 412 (nékteré zdroje uvadéji 248,
pozn. autora), z toho 31 trolejbusu. S trolejbusy Ikarus 412T se lze v Budapesti svézt i nadéle (ve
stavu jsou Ctyri kusy a navic i viiz Ikarus 411), takze rada jako celek madarskou metropoli jesté
neopustila. Pokud bychom se zamérili pouze na autobusy, tak patrné uplné posledni Ikarus 412 jezdi
v rumunském meésté Odorheiu Secuiesc se silnou madarskou mensinou (resp. vétsinou, jelikoz
madarstinu zde jako matersky jazyk uvadi vice nez 95 % obyvatel), do néjz Budapest v roce 2019
darovala celkem Ctyri vozy, jez mély byt vyuzivany pro Skolni spoje. Ac¢koli mélo jiz dojit k odstaveni
vozidel, podle nékterych zprav mél byt jeden viz jesté opraven a mél by se dozit jesté konce Skolniho
roku v Cervnu 2026.
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