Komentar: Praha (témer) prevzala trolejbusy
Bozankaya SNG 12T

25.10 2026 17:50, Libor Hincica, Ostatni

V prubéhu zari a fijna 2026 prevzal prazsky DP celkem 28 z 30 dodanych trolejbusti Bozankaya SNG
12T, jez mély byt dle smlouvy spravné uvedeny do provozu jiz v poloviné unora (prvnich sedm vozi),
resp. od konce dubna (23 vozu z druhé objednavky). Lze predpokladat, Zze v dohledné dobé dojde

k prevzeti i zbylych dvou trolejbusti, ¢imz by se definitivné uzavrela faze mésice prutahi s akceptaci
vozidel od dodavatele, ktery uz od okamziku podani nabidek vnimal silnou snahu jej z participace

na dodéavkach trolejbust pro ¢eskou metropoli vystrnadit.

Kolem akceptace a neakceptace vozidel se vyrojila spousta ,zasvécenych” komentard, z nichz jedna
cast poukazuje na neschopnost tureckého dodavatele, zatimco ta druha osocuje prazsky DP ze
zameérného bojkotu prebirani vozidel. Tento ¢lanek se pokusi nastinit nékteré skutecnosti, které
béhem procesu nastaly, priCemz autor povazuje za nutné upozornit, ze jde o text komentarovy, nebot
meél moznost se na projektu predevsim v jeho pocatcich na strané spolecnosti Bozankaya podilet.
Zdravotni duvody si nicméné pozdéji vynutily opusténi kooperace s tureckou spolecnosti, ktera se po
nékolikamésicnim preruseni mohla obnovit alespon ve formé poradenstvi a konzultaci, predevsim

v oblasti schvalovaciho procesu vozidel, coz ovSsem bylo na dobrovolné bazi. Autor tedy vnima, ze
jeho text nemuze byt zcela nestrannym vhledem do problematiky.



Bozankaya plivodné zamyslela, ze v pripadé podpisu smlouvy s prazskym DP doda na testovani viibec
prvni vyrobeny trolejbus nové generace, ktery je vidét na tomto snimku. Nakonec si jej ponechala jen
pro vlastni testovani v Turecku. Bozankaya v komunikaci s nékterymi ¢eskymi DP v ramci zadavacich
rizeni uvadéla, ze ma tento vuz k dispozici, pozdéji se objevily i jeho fotografie. Presto nékteri méné
bystri Séfové Ceskych DP nevahali oznacCovat fotografie za podvrh, aby si obhdjili, pro¢ rusi tendry,

v nichz by jinak Bozankaya uspéla. Od doby, co ceské DP aktivné a zamérné uzavrely trh a soutéze
vypisuji jen naoko, vzrostly okamzité ceny trolejbusti v CR o zhruba 40 %. Trolejbus je tak aktualné
nejdrazsim ceskym elektrobusem. Omezit ucast Bozankaye se pokusila i Praha, nicméné na rozdil od
ostatnich DP v CR tak udinila nelegélnim zptisobem. Bude zajimavé sledovat, zda se k vyvadéni
verejnych prostredku jedinému dodavateli Praha pripojeni v nadchdazejici soutézi, anebo bude mit
opravdu zajem vozidla soutézit. (foto: Libor Hincica)

Politicky boj

Navzdory zjednodu$ené kritice, ktera se k vybéru trolejbust pro Prahu vaze, je nutno na poc¢atku
zdlraznit, Ze Bozankaya nevyhrala jen diky nizsi nabidkové cené (ktera byla navic i tak vyssi nez
tehdejsi republikovy prumér), ale také v dal$ich hodnoticich kritériich, zejména poskytla delsi
zarucni dobu na cela vozidla. Prazsky DP tak vybral nabidku, jez byla vskutku nejvyhodnéjsi ve vsech
parametrech - ostatné také proto obdrzela Bozankaya 100 % v ramci hodnoticich kritérii, zatimco
Skoda Electric jen 85,02 %. Proti vitézstvi firmy, kterd spolupracuje s nejvétsimi svétovymi
producenty kolejovych vozidel (Siemens, Alstom), i silni¢nich vozidel (predevsim MAN), se vSak
vzedmula velka vina nevole.

Firma se pokusila predejit radé problému, které mohla ocekavat v souladu se schvalovacim
procesem, predevs$im byla od poc¢éatku pripravena poslat do Ceské republiky na testovani neadresny
prototyp, ktery vyrabéla. Vzhledem k natahovani vybéru dodavatele pfitom nakonec do CR nezamitil
prvni ,bily” prototyp, ale az druhy vyrobeny viiz v ¢erveno-$edém lakovani, jenz byl puvodné urcen
pro testovani v ukrajinské metropoli (po prevezeni do Prahy tak bylo napriklad nutno ménit shéraci
hlavice za typ uzivany v Praze).
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Jesté pred prvnim vyjezdem testovaciho vozidla na trat se musela Bozankaya vyrovnat s prvni
medialni smrsti novinovych ¢lanku a reportazi, ktera porizeni trolejbusu Kkritizovala. SpoleCnym
jmenovatelem této viny byla jedna medialni agentura, ktera rozesilala text s prakticky identickym
textem do nejruznéjsich médii. Nemald Cast ¢lankd pritom meéla primo politické zadéni a autory.
Nékup vozidel tak kritizoval napiiklad ¢len prazské ODS Ondrej Simicek, zdaleka nejvétsim
,odbornikem“ na problematiku trolejbust a zadavacich rizeni se ovSem stala nyni jiz ponékud
pohasla hvézda hnuti ANO Ondrej Prokop. Ten zvladl jen 26. 6. 2025 publikovat sviij pamflet

o ,tureckém hospodarstvi“ hned na trech mistech (Médium Seznam, NasePraha.cz, Blog.IDNES).
Ondrej Prokop se nésledné stal jednim z nejhlasitéjsich kritiku nakupu tureckych trolejbusu a
zastancem tradiCnich Ceskych producenti (resp. presnéji reCeno producenta), nez jej na jare
letoSniho roku smetla investigativni prace Seznam Zprav, ktera jeho odbornost ponékud devalvovala
zjiSténim, Ze patrné neumi napocitat do Sesti pti vyplnovani majetkového priznani.

Zavérecna jizda testovaciho trolejbusu Bozankaya SNG 12T v Praze dne 28. 12. 2025 byla urcena
pro fanousky méstské dopravy. Trolejbus nasledné putoval zpét do Turecka, odkud se jesté vydal
na testovani do Gdyné a Salzburgu (zde bez cestujicich). Jedna se o fakticky druhy vyrobeny vuz,
jenz byl pivodné ur¢en pro testovani v Kyjevé. (foto: Libor Hincica)

Praveé politika bohuzel ovliviiovala déni okolo trolejbust nebyvalym zpusobem, kdyz se vozidla

z Ankary stala nechténé politickym tématem tutodicim v zdsadé pouze na Ceskou pirdtskou stranu.
Zpocatku byl Gdajny Slendrian s ndkupem personifikovan s nynéjsim predsedou Pirati Zdenkem
Hribem, pozdéji se ostri nenavisti obratilo i na jeho nastupce ve funkci naméstka primatora pro
dopravu hlavniho mésta Prahy Jaromira Beranka. NeSlo pritom jen o komunadlni level, ndkup
tureckych trolejbust byl kuptikladu vmeten do tvare Zdetiku Htibovi i v celostatnim vysilani CT ze
strany jednoho vladniho poslance, u kterého pritom byla skutecnost, ze mu vadi presedani z vyrobce
na vyrobce, ponékud prekvapiva, protoze nemalda ¢ast republiky méla moznost zhlédnout video,
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v némz naopak poslanec presedani pozitivné kvitoval.

I zde je vSak nutné rici, Ze Slo o utoky zcela nesmysIné, protoze Pirati neméli realné paky vybérové
rizeni a vybér dodavatele ovlivnit, s vyjimkou skutecnosti, Ze se stavéli proti jeho zruseni jen z toho
duvodu, ze nevyhral , oblibeny dodavatel”. Kdyz pozdéji vypsal prazsky DP - protizakonné
formulované - vybérové fizeni na 180 parcialnich trolejbust, jeZ Ufad pro ochranu hospodarské
soutéze na sklonku roku 2025 po protestu Bozankaye zrusil, neméli Pirati absolutné zadny vliv na to,
jakym zpusobem budou podminky tendru napsany a zmohli se toliko na kritiku postupu DPP za
zavrenymi dvermi. Dopravni podnik si nezakonnost zadavacich podminek, a predevsim vylouceni
jakékoli konkurence sam nadiktoval a pripravil. Jde zkratka o samostatnou pravnickou osobu, v niz
se za nitky tahd zcela odliSnymi zpusoby. Prazsti Piréti, predevsim tedy Zdenék Hrib a Jaromir
Berédnek, ovSem drazdili své oponenty dlouhodobé svou uprimnou snahou dodrzovat literu zakona,
vécnosti a obklopenim se lidmi s mimoradnymi charakterovymi a odbornymi znalostmi, coz vytacelo
dobéla jestraby v radach ostatnich politickych uskupeni, ale i prazského DP samotného.

Vyroba trolejbust Bozankaya SNG 12T pro Prahu v zavodé v Ankare. (foto: Libor Hincica)

Bozankaya samotna do déni na politické Sachovnici nikterak nezasahovala, coz zjevné nespocivalo
ani tak v jeji nechuti se branit, jako v jeji zjevné neschopnosti pripravit relevantni marketingova a
tiskova prohlaseni. Po prvni medialni smrsti z 1éta 2025 tak prisla druha na jare 2026, kdy se jiz
poukazovalo na opozdénou dodavku vozidel, idajné problémy se schvalenim atp. Tentokrat uz sice
vyrobce v nékterych pripadech proti prekroucenym textim zpétné vystoupil, ale jeho obrana byla i
tak slaba a nicnerikajici, stejné jako az pozdéji publikované PR ¢lanky, kterym soudny ¢lovék nemuze
prikladat mnoho vahy. Na druhé strané Bozankaya nikdy podobnym aktivitdm necelila. Z prostoru
verejného (médii) se pritom boj pozvolna presouval na bitevni pole verejnosti skryta.

Schvalovani typu a odchylky typu

Jiz v 1été 2025, béhem prvnich zkus$ebnich jizd a zahdjeni testu ze strany externi zku$ebny, byli
pracovnici spole¢nosti Bozankaya informovani o tom, Ze jeden nejmenovany konkurenc¢ni dodavatel
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se pokusil vyvinout néatlak na vedeni zkuSebny v tom smyslu, aby byla vypovézena drive uzavrena
smlouva o provedeni a vyhodnoceni vSech zkousek dle relevantnich norem. Zkusebna ovsem takovy
postup kategoricky odmitla, takze prubéh testli mohl pokracovat. Jejich dokonceni se presto natahlo.
Duvodem ovSem nebyl - a to je nutno zduraznit - néjaky zapadni protivitr, ale fakt, Ze Bozankaya
nedokdazala dodat prvni sériovy trolejbus pro zkousky s dostate¢nym predstihem.

P

Prvni den jiz prevzatych trolejbusti Bozankaya SNG 12T v Praze vysel na oslavy 90. vyroci trolejbust
v Praze, jakkoli je ono ¢islo ponékud zavadéjici (vezmeme-li v ivahu, Ze vétSinu z uvedené doby

v Praze trolejbusy nejezdily). Prazsky DP informoval o prevzeti trolejbust média netradi¢né v sobotu
rano, nebot k jejich papirovému predéani doslo spésné az v nocnich hodinach predchdazejiciho dne.
(foto: Libor Hincica)

Vyrobce od pocatku védél, Ze s ohledem na uziti jiného typu dveri (vné predsuvnych namisto dovnitr
se otevirajicich, jez byly pouzity na prototypu) bude muset absolvovat zkuSebni provoz v omezeném
rozsahu pro tzv. schvaleni odchylky v souladu s prislusnou legislativou. Tento postup byl predjednéan
a ujasnén s Draznim uradem, takze se pro Bozankayu nejednalo o Zzddné novum. Praveé proto byl
puvodni termin dodavky prvniho sériového vozidla avizovan jiz na ffjen 2025, nakonec byl ale viz
dodén az v lednu a zkousky s pasazéry mohl zahdjit az v poloviné inora 2026, tedy v dobé, kdy se jiz
pocitalo s tim, ze bude typ pro provoz schvalen a bude néasledovat predani dopravci. Za zpozdéni
dodavky na samotném pocatku tedy rozhodné nelze nikterak vinit prazsky DP. Nemalé Cést jeho
pracovniki, kteri se na projektu podileli, naopak poskytovala do té doby vysokou miru soucinnosti

s naprosto profesionalnim piistupem a snahou projekt dotdhnout do zdarného konce. Cést z nich
pritom zustala témto hodnotam vérné po celou dobu schvalovaciho procesu a akceptacnich
procedur, takze oznacit cely prazsky DP za jakési shnilé jadérko, které se unisono tetelilo blahem
nad potapénim tureckého dodavatele, je nepripustnym zjednodusenim realného déni.


https://www.cs-dopravak.cz/wp-content/uploads/2026/09/DSC_5522.jpg

Stejné tak by ale bylo zjednodusenim uvést, Ze snaha o plynulé dokonceni projektu byla na strané
DPP spolecna vSem. Trolejbusy SNG 12T zjevné nemély na strané budouciho odbératele pouze
fanousky. Prvni zadrhel (tdahnouci se v podstaté dodnes) se objevil ve chvili, kdy Bozankaya dodala
jeden vykres s uvedenim zcela zjevné chybné kéty tykajici se Sirky vozidla. Prazsky DP, namisto
pozadani o opravu Ci o vysvétleni, nechal provést kontrolni méreni trolejbusu, pro které ovsem nebyl
viz nastaven (vozidlo musi byt mj. na zcela rovné podlozce, s presné naplnénymi méchy
vzduchového odpruzeni, aby byla karoserie opravdu rovnobézna atp.). Kontrolni méreni mélo ukazat
odchylky v radech nékolika milimetr, coz DPP obratem vyuzil k prodlouzeni zku$ebniho provozu

s cestujicimi prvniho sériového vozu ev. ¢. 515. Ten mél byt jiz ukoncen, a Bozankaya dokonce
pozadala prazsky DP o podepsani vyjadreni k tomuto zkusebnimu provozu, coz je nezbytny dokument
pro Drazni urad. Bez tohoto dokumentu nebylo mozné vydat rozhodnuti o schvaleni typu. To ale DPP
odmitl do doby vyjasnéni celé zédlezitosti s Sitkou trolejbusu uéinit.

Testovani trolejbusu Bozankaya SNG 12T pro Prahu v Ankare. Jesté tentyz den byl viiz nalozen
na silni¢ni trajler a vydal se na cestu do CR. (foto: Libor Hinéica)

Bozankaya proto nechala provést - identickou zkusebnou - dalsi méreni Sirky vozidla, kdy byl
trolejbus predem odpovidajicim zpusobem nastaven pro dany typ zkousky. Tato zkouska zadnou
odchylku jiz neshledala, takze se mohl proces testovani vozidla ev. ¢. 515 s cestujicimi konecné
uzavrit, protokol spole¢né s dalSimi dokumenty odeslat na Drazni Grad a pozadat o findlni schvéaleni
typu. Proces se vsak timto postupem zcela zbytecné natdhl o zhruba mésic.

Standardni doba na schvéaleni vozidla od podéni zadosti na Drazni Grad je stanovena na 30 dnd,
pouze v oduvodnénych pripadech ji mize Drazni trad prodlouzit na dobu dvojnasobnou. Tésné pred
uplynutim mési¢ni Ihiity byla Bozankaya v diskuzi s Draznim tradem informovéna o tom, Ze jsou
veskeré nalezitosti pripraveny a dokument pouze ¢eka na findlni podpis. Zahy ale doslo k zasadni
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zZmeneé.

Drézni urad obdrzel poStou podnét, v némz byl upozornén, Ze trolejbusy od Bozankaye udajné neplni
parametr Sirky vozidla dle prislusné normy. O uvedené nesrovnalosti a vysledcich prvniho meéreni
pritom byli informovani jen pracovnici DPP a spoleCnosti Bozankaye, bylo tedy zjevné, ze nékde

v této trase muselo dojit k uniku informaci (velmi rychle navic zacala se stejnou informaci Sermovat i
prazska bunka hnuti ANO v ramci dalsi viny politickych utoku). Kdyz bylo pozdéji s uvedenou
skutecnosti konfrontovano vedeni prazského DP, dockala se Bozankaya reakce, Ze je DPP zkratka
pro vsechny dodavatele, kteri maji s prazskym DP podepsanou dohodu o mlcenlivosti o nepredavani
dokumentace.

0Od 21. 9. 2026 obsadily trolejbus Bozankaya SNG 12T nejprve linku ¢islo 52, ktera spojuje Smichov
s Jinonicemi. (foto: Dusan Kunovsky)

Dréazni Grad se kazdopadné rozhodl podnétem zabyvat. Prodlouzil lhitu na vydani rozhodnuti

o dal$ich 30 dnt a nechal sam vozidla (hned nékolik) opét premérit. I toto méreni opét prokazalo, ze
trolejbusy nemaji odchylky. Cekalo se tedy jen na vydani rozhodnuti o schvaleni typu, Drazni ufad
ale nakonec takrka bezezbytku vyuzil onu prodlouzenou $edesatidenni lhtitu. Situace, jez byla napul
Zertem nazyvana jako ,pripad ztracené propisky” (chybél totiz v zasadé jen jeden podpis), se
presunula aZ do nejvyssich politickych pater, kdy se do zalezitosti vlozil jiz i turecky velvyslanec, jenz
si dohodl schizku s premiérem Andrejem BabiSem, kde jej na déni v Ceskych luzich a hajich
upozornil. Jesté tentyz den byl dokument o schvaleni typu dorucen do datové schranky vyrobce, coz
vSak byla zrejmé jen shoda okolnosti (bez ironie).

V dany okamzik vSak bylo jiz zjevné, Ze se vyrobce pohybuje v mimoradné nepratelském prostredi,
coz jen umocnilo doporuceni, aby o ziskani schvéleni typu Bozankaya pokud mozno nikterak
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neinformovala, a to dokonce - dokud to nebude nezbytné nutné - ani ve vztahu k samotnému
zakaznikovi (Cemuz se vsak dlouhodobé vyhnout neslo). Manipulativni a ¢astecné dokonce primo
1zivé Clanky, které pak v dubnu vysly v nékolika médiich (hodi se jisté zminit jejich autory jako
Vojtéch Kristen ¢i Viktor Horak), pak uvadély, Ze trolejbusy nejsou stéle schvaleny, i kdyz to v dany
okamzik jiz nebyla pravda (nicméné o tu zde zjevné stejné nikdy neslo).
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Trolejbusy se dostaly uz i na linku ¢islo 51, ktera je od 17. 10. 2026 plné obsazena trolejbusy
o vikendech. Kompletni prevod na trolejbusy i v pracovni dny se ocekéva na pocatku listopadu. (foto:
Dusan Kunovsky)

Teprve s rozhodnutim o schvéleni typu se mohlo pokracovat s dalsi vinou legislativniho procesu.
Kazdy dal$i dodany viz totiz musel disponovat prohlasenim o shodé ke schvalenému typu, které
pochopitelné bez onoho schvaleni neslo vydat. Naplno se tak mohl rozebéhnout proces chybéjicich
zkousek na dalSich vozidlech, ktera se hromadila v aredlech DPP (nejprve v garazi Klicov, pozdéji
vétsinové v Repich). Nezbytnou zkouskou byla ta technickobezpeénostni. Tu u prvnich vozidel
(zkuSebniho vozu a vozu ev. ¢. 515) vykonal samotny prazsky DP.

Bozankaya navazala na drivéjsi praxi a pozadala DPP o provedeni i zbylych technickobezpec¢nostnich
zkousek, dockala se vsak bez predeslého upozornéni odpovédi, Zze ma DPP pro tuto ¢innost tidajné
vyCerpanou kapacitu. Pivodni nabidka ze strany DPP nicméné byla platné az do 30. 4. 2026, takze
Bozankaya nakonec docilila alespon toho, ze u ¢asti vozidel ve zbylém case (Slo jiz ale jen o nékolik
dnt) priméla prazsky DP v souladu s platnou nabidkou zkousky provést. Po 30. dubnu to uz ale
prazsky DP odmitl. Technickobezpecnostni zkousku pritom muze provadét ze zakona jen nékolik
subjektl, pricemz v ¢eskych kulisach je velmi naro¢né najit néjaky, ktery neni budto primo vlastnény
konkurenci Bozankaye, anebo se nechova servilné podle prani této konkurence.
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Stejny scénar jako pro linku €. 51 plati i pro linku ¢. 53, ktera je z hlediska stoupani nejnarocnéjsi,
kdyz se musi vysplhal az ke Strahovskému stadionu. (foto: Dusan Kunovsky)

Nakonec se i takovy subjekt podarilo nalézt a ke cti DPP slouZi, Ze alespon poskytl své prostory pro
provedeni zkousek (vozidla jiz byla v aredlech DPP), presto timto ne¢ekanym krokem doslo k dalSimu
vyraznému prodlouzeni finalniho vydéni dokumentl ze strany Drazniho Gradu, protoze zkousky
pochopitelné neslo zajistit obratem. Vysledkem bylo, ze doklady ke v$em trolejbustim (Drazni urad
mél nasledné své lhuty) byly k dispozici az po¢atkem cCervna.

Zdalo se, zZe vSe jiz dospéje ke zdarnému konci, jenomze jesté v cervnu do déni opét zasahl Drazni
urad, ktery obdrzel dalsi ze série ,ndhodnych” podnétu tykajici se $ifky vozidel. Statni instituce
pritom byla zjevné zavalovana i dalSimi peprnymi dopisy, jakysi anonymni ob¢an napriklad prokazal
mimoradnou znalost typového znaceni vozidel i fyziky, kdyz poukazoval na idajné neplnéni
podminek elektromagnetické kompatibility (trolejbus pritom prosel zkouskou v redlném provozu

na vybornou). Pracovnikiim Dréazniho tradu rozhodné neslo danou situaci nikterak zavidét. Jejich
snaha o nestrannost, odborny vhled a reseni problémi je né¢im, co bychom si jako obc¢ané statu méli
prat u vSech obdobnych instituci.
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Nenatrolejeny trolejbus ev. ¢. 529 na lince ¢. 529 stoupa Hanspaulkou. (foto: Dusan Kunovsky)

Drazni urad nicméné v reakci na dalsi podnét - v némz jiz bylo dokonce vyslovné uvedeno, ze je
zaslan na zakladé informace poskytnuté prazskym DP (!) - naridil dalsi méreni vozidel, které bylo
provedeno externi zku$ebnou z vychodnich Cech. Z&véry tohoto méteni nebyly ze strany Drazniho
uradu dosud vydany, nicméné lze asi rici, ze zde jiz béhem méreni panovaly rozpory nad zvolenou
metodikou i vypocCty ze strany dodavatele. Ten proto povolal tézsi vahovou kategorii - certifikovanou
zku$ebnu TUV ptimo z Némecka. Némecké zku$ebna trolejbusy znovu - v poradi jiZz popaté -
premérila a vydala protokol, ktery potvrzoval pri zohlednéni odchylek danych normou spravnost
Sirky, presto neni tato kapitola dosud zcela uzaviena ve vztahu k jednomu z nepredanych trolejbust.
Predev$im kvuli nekone¢né diskuzi ohledné $irky pritom prazsky DP akceptoval nejprve v zari pouze
11 trolejbusu a ty dalsi k nim postupné pridaval do 15. 10. 2026.

Zavérem této obsahlé kapitoly lze tedy konstatovat, ze schvalovaci proces byl v pripadé testovaciho
vozu zahdjen s dostateénym predstihem a podarilo se splnit veskeré legislativni pozadavky. Ve
vztahu k prvnimu sériovému vozidlu byly zkousky zahdjeny pozdéji, nez bylo zapotrebi, a Bozankaya
by se urc¢itému zpozdéni nevyhnula, nicméné nasledné spletité déni vedouci dominovym efektem

k postupnému prodluzovani schvaleni typu a vydéni prukaza zpusobilosti jednotlivych vozidel
zkratka nemohl dodavatel predvidat.
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Pri stavbé trolejbusové infrastruktury linky ¢. 52 se podarilo zkorodinovat vicero investi¢nich akci,
takze s trolejbusovou trati prokoukla cela oblast od Malvazinek az k Waltrovce. (foto: Dusan
Kunovsky)

Technické nedostatky a nedostatky dokumentace

Se situaci, s jakou se Bozankaya potykala v Ceské republice, se vyrobce nikdy diive nesetkal

na zadném z trhu, kde pusobi ¢i pisobil (véetné némeckého). Soucasné natura tureckych firem je
zasadneé odlisna od téch tuzemskych, resp. ryze evropskych, coz autor v zadném pripadé nemini
pouze v pozitivnim slova smyslu. To se projevilo - obouse¢né - v pripadé projednavani detailt vozidel
a jejich nasledné akceptaci.

Na zadny z pozadavku prazského DP ve véci reSeni usporadani interiéru, stanovisté ridice a
provedeni vozidel nerekla Bozankaya v ramci jednani ,ne“. Snahou vyrobce bylo - a to je to vskutku
pozitivni na turecké kulture - vyjit zdkaznikovi maximalné vstric. Bozankaya tak Sla hluboko za bézné
ladéni pozadavki, kdyz na své naklady nechala provést napriklad Gpravy v zadni ¢ésti vozu, kde DP
preferoval uzamykatelnou schranu namisto prostoru na odkladéani zavazadel, ackoli vyrobcem mohl
takovy pozadavek jednoduse odmitnout. Stejné tak se snazil vyjit vstric v oblasti pouzitého typu
tlacCitek, podlahové krytiny (Bozankaya zde dokonce pouzila dodavatele, kterého standardné viibec
neuziva), potaht sedadel (DPP obdrzel hned nékolik vzorku, aby si nevybiral jen podle obrazku a
bézné specifikace) atp. Na druhé strané se hodi rici, Ze tak Bozankaya Cinila i z pragmatickych
davodu, kdy pracovnici DPP poskytovali uzitecnou zpétnou vazbu stran vhodnych/nevhodnych
provedeni ve vztahu k pozdéjSim reklamacim.
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Trolejbusy by mély linky ¢islo 53 ovladnout plné od zacéatku listopadu, prozatim zde vladdnou jen
o vikendech. (foto: Dusan Kunovsky)

Nicméné ne vsechny prvky se podarilo zcela presné prenést do findlniho produktu, coz se tykalo
predevsim softwarovych tprav, provedeni drzakd pro informaéni systém atp. Slo predevsim o chybu
dodavatele, ktery zkratka nedokazal vSe spravné aplikovat a pochopit. Klasickym problémem u nové
dodavanych vozidel raznych vyrobcl je obecné slozity (avSak skvéle propracovany) systém chovani
jednotlivych tlac¢itek v interiéru, jejich soucinnost, zvukové a svételné signalizace atp. Sladit vSechny
pozadavky se ukazalo velmi komplikované a pracovnici DP i se zastupci organizace ROPID museli
trolejbusy prochazet opakované a vysvétlovat spravna nastaveni. Bozankaya se s tim nicméné
popasovala na vybornou, aniz by muselo byt pristoupeno k jakymkoli kompromistim.

Praveé tlacitka se ovSem stala jednou z prvnich vyznamnych trecich ploch v ramci akceptacni
procedury vozidel. Bozankaya skutecné zvolila vSechna tlacitka tak, jak si je nadefinoval DPP, vCetné
preferovanych vyrobci. V ramci akceptace ale DPP uved], Ze interiérova tlacitka STOP jsou dle jeho
nazoru piili§ vystoupld nad povrch krytu. Slo pfitom o identicka tlacitka, jako jsou pouZivana

v trolejbusech a elektrobusech od SORu. Bozankaya presné na toto v ramci jednani s DPP
poukazovala, pricem? jako argument pouzila vozidla SOR NS 12 electric s vyzbroji od Skody Electric,
kteréa byla prevzata ze strany DPP jen o nékolik mésict drive. Prazsky DP ovSem predvedl - a to
nikoli naposledy - zajimavou argumentacni akrobacii, kdyZ protesty Bozankaye smetl univerzalni
frazi o tom, Ze je zcela irelevantni, co bylo ¢i nebylo akceptovano u jinych dodavatelt, ale Ze ona
(Bozankaya) zkratka musi mit vSe v poradku, nebot se jedna , 0 sledovany projekt”. Vysledkem bylo,
ze Bozankaya musela objednat zhruba 300 novych krytu tlacitek a na vSech 30 jiz dodanych
vozidlech tento kryt vymeénit.
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Akceptované tla¢itko STOP v elektrobuse SOR NS 12 electric s elektrickou vyzbroji od Skody
Electric a neakceptované tlacitko v trolejbusu Bozankaya SNG 12T. Bozankaya musela vSechny kryty
tlac¢itek vymeénit, nebot DP Praha odmital trolejbusy s timto typem prevzit. (foto: Libor HincCica a
Vojtéch Povolny)

Podobny spor se tykal vnitinich nalepek nouzovych vychodu. V souladu s pfanim organizace ROPID
byly vytisknuty nalepky nouzovych vychodu presné dle poskytnutého vzoru, DPP vSak vyzadoval jesté
dalsi typ téze nélepek, takze vyrobce nechal vyrobit jeSté nalepky dalsi, které pak musel opét do
vSech trolejbust doplnit (nyni jsou tak nalepky zdvojené).

Spory se pak tykaly i samotnych zkuSebnich jizd s vozidly, kdy se v zédvadovych protokolech
objevovaly polozky, které byly na misté odstranény jesté béhem jizdy, pripadné byly do protokola
zanaseny zavady, u nichz nebylo mozné prokazat, zda je jejich vinikem opravdu dodavatel vozidel
(napriklad systém automatického stazeni shéracu je zavisly na infrastrukture, do niz vyrobce vozidel
nezasahuje).

Tyto banality proces neimérné natahovaly a vyrobci zna¢né znesnadnovaly praci, protoze musel
alokovat své lidi na mnoho ¢innosti najednou. DPP dlouho odmital odlisit zavady, které brani prevzeti
od téch, které lze vyresit nasledné ve smluveném terminu, protoze nepredstavuji rozpor a maji spise
charakter reklamace. Tak se aktivné resily napriklad bublinky na féliich oken, necistoty

na podlahové kryting, absence pozadovaného poctu klicu, dalsi velka ¢ast pripominek se vénovala
zavadam informacniho a odbavovaciho systému (nefunk¢ni néktery z oznacovacu, zrnéni obrazovky
atp.), nechténému formatu vyobrazeni kamer aj.
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Strahovska linka ma délku 6,1 km, zatrolejovano je zhruba 65 % trasy, navic se nachdazi nabijeci
misto na Karlové namésti. Do budoucna by méla pribyt i smycka na Strahové. (foto: DuSsan Kunovsky)

Existovaly ale pochopitelné zavady zasadniho charakteru, jako Spatné nastaveni vysky vozidla,
nesoulad zapisovaného ¢asu, Uniky olejt, barevné odliSné panely v interiéru (jina Sarze dodavky
plastovych krytd), nesepnuti zastavkové brzdy atp., jez se objevovaly zpravidla jen u vybranych
vozidel a které musel vyrobce v jedné velké smési s témi banalnimi ¢i domnélymi soucasné resit.

Trolejbusy vybrané zavady skutecné mély a DPP mél bezpochyby pravo pozadovat jejich odstranéni.
Presto nelze v zadném pripadé konstatovat, ze by bylo méreno vsem stejnym metrem. Kalvarie,
procesem vozidel, jenz se odehral v DPP. Jako priklad muzeme pouzit jiné prazské trolejbusy, které
byly vSechny vyrobeny s kabeldZi, jezZ nespliiovala naprosto zakladni pozadavek normy na barevné
rozliSeni podle velikosti napéti. Presto DPP tyto trolejbusy akceptoval. Bozankaya zadny podobné
zasadni problém vstupujici do otdzky bezpecnosti neméla a celd diskuze o akceptaci Ci neakceptaci
vozidel se dlouhodobé tocila na radé vétsich ¢i mensich detaild.

Agkoli ¢len predstavenstva prazského DP Ing. Jan Surovsky, Ph.D., uvedl v kvétnu 2026 v rozhovoru
pro ROPID, ze vzhledem k charakteru zavad rozhodné neni na stole néjaké vypovidani smlouvy, hodi
se Tici, Ze toto tvrzeni nebylo Uplné presné. Cise trpélivosti totiz dlouhodobé pietékala na strané
dodavatele, ktery uz poc¢inani zakaznika zac¢inal povaZovat za prehnané puntickarstvi, kdy se chyby
zameérné hledaji. Bozankaya proto pochybovala o tom, zda hodla vibec DPP trolejbusy nékdy
prijmout. Z tohoto duvodu se tak o0 mozném vypovézeni smlouvy uvazovalo na této strané smluvniho
vztahu. Tézko rict, jak by se darilo vedeni DP prosazovat jeho strategii elektrifikace MHD za vyuziti
parcialnich trolejbust, pokud by vyrobce skutecné praskl dvermi.
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Jesté jeden snimek z trolejbusové linky ¢. 53, tentokrat s prvnim prazskym vozem Bozankaya SNG
12T ev. ¢. 515. (foto: Dusan Kunovsky)

Poslednim bodem, o némz se hodi zminit, je otdzka dokumentace k vozidlim. Ta se diky pomérné
zjednodus$ujicim vhledim smrskla na verejnosti kvuli diive publikovanym ¢lankiim na diskuzi o tom,
zda si Bozankaya neumi poridit licenci na jazykovy prekladac DeepL, aby dodala spravné preklady,
anebo naopak na to, zda opravdu DPP resi, jestli elektromotor startuje ¢i spina.

vvvvvv

novinar Jan Sura, tj. zda motor startuje ¢i spind, byl skute¢né predmétem jedné z diskuzi. Vrha ale
na lidi v DPP, kteri se studiem dokumentace zabyvali, zbytecné Spatné svétlo. Opét - stejné jako

v pripadé reklamovanych vad - plati, ze DPP opravdu resil naprosto bizarni jazykové body,
presahujici vnimani ¢estiny i u rodilého mluvciho, ba co vice i u rodilého mluvciho, ktery se pohybuje
v oboru. Takovych obecnych pripominek k jazykovému provedeni bylo povicero a spor o zapinani
motoru byl jen jednim z mnoha. Na druhé strané jazyk ve skute¢nosti nebyl hlavnim problémem a
podobné spory vedly vskutku jen k natahovani celé procedury akceptace.

Jisté, na radé mist se objevil zcela nevhodny ¢i ,pozapomenuty” nespravny preklad, nicméné ani
certifikovani prekladatelé si zkratka nevédi s nékterymi pojmy rady, a tak si pomohou slovickem,
které jim prijde adekvatni na zékladé funk¢ni podobnosti. Rady o vyuziti prekladace muze nabidnout
jen clovek, ktery absolutné nema tuseni, jak dokumentace pro takto slozity projekt vypada - jen
katalog nahradnich dila ¢ital kuprikladu 881 stran. Neudélat chybu v prekladu v takovéto ,Bibli” je
v podstaté vyloucené, i kdyby ji psal od za¢atku rovnou Cech.
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Na trase linky C. 51 je zatrolejovano zhruba 64 % z trasy dlouhé 5,9 km. Trolejbusy Bozankaya
umoznuji jako jediné prazské trolejbusy prepinat mezi napajenim 600 V /750 V DC pomoci tlacitka
na bo¢nim panelu. Tento pozadavek mél prazsky DP u trolejbusu s ohledem na jejich mozny
soubézny provoz s historickou flotilou. U dal$ich typtu trolejbust je nutné provadét zménu
softwarove, Bozankaya ale chtéla nabidnout uzivatelsky prijemnéjsi provedeni. (foto: Dusan
Kunovsky)

Zasadnéjsim problémem byly chyby, které vznikaly kopirovanim jinych ¢asti dokumentace z jinych
projektt. Jednd se o naprosto béznou praxi u vSech vyrobct, Bozankaya méla ale ,smulu”, ze
narazila pravé na prazsky DP, ktery mé s dokumentaci od tureckych dodavatelt své zkuSenosti. I od
zjevné preferovanych vyrobct se dockal DPP v minulosti dokumentace s preklady, v nichz nedaval
smysl nejen Cesky, ale ani pomocny anglicky sloupec. Nesrozumitelnost prekladu u Bozankaye byla
spisSe vyjimecnou a zcela spravné reklamovanou zalezitosti, narazelo se ale na prevzeti ¢asti
dokumentace napriklad z projektu dodavky trolejbusu pro Temesvar ¢i testovaciho prototypu, v nichz
byly pouzity odliSné komponenty. Tyto nedostatky, kterym mohl vyrobce bez obtizi véasnou a
duslednou pripravou dokumentace predejit, jdou na vrub dodavatele.

Pozornost, kterou DPP vénoval dokumentaci, byla - odhlédnuto od jazykovych sportu podobnych tomu
o spinéni motoru - prikladnd a zahrnovala velké mnozstvi cennych a vécnych pripominek, autor by
bez jakékoli nadsazky doporucil véem provozovatelim, aby si u prazskych kolegu objednali na toto
téma Skoleni. Presto Cast i vécnych pripominek byla ze strany Bozankaye vnimana ponékud
podrazdéné, kdy na viné nebyl ani tak obsah sdéleni, ale jeho forma. Jeden takovy priklad za
vSechny: Bozankaya udélala na nékolika mistech chybu, kdy byl trak¢ni ménic prelozen s pomoci
anglicismu vyrazem ,trakcni invertor”, avsak navic zde byl prekladatelem z turectiny ucinén preklep,
kdy misto vyrazu ,invertor” (méni¢) pouzil slovicko ,inventor” (vynalezce). Zastupce DP pak

s gustem ponizoval zastupce dodavatele opakované slovy o ,trak¢nim vyndlezci”, coz bylo turecké
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strané prekladano a velmi negativné z jeji strany vniméno (na turecké strané linky navic sedél jeden
z nejlepsich technikl, s nimz se mél autor moznost ve své profesni kariére stretnout). Pritom jednéni
byla vzdy vedena v CeStiné nikoli proto, Ze by to byla turecka strana, ktera ma problém

s porozumeénim anglic¢tiny. Tato otdzka ale presahuje rdmec odbornosti a je jen prostym vyjadrenim
nedostatku respektu a sluSnosti k dodavateli, kterou nelze ve smluvnich vztazich postihnout.
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Na Strahové prozatim smycka pro trolejbusy chybi. Vzniknout by méla az v souvislosti s tramvajovou
smyckou. Stavba tramvajové trati byla zahajena nedavno. (foto: Dusan Kunovsky)

Zavérem

Je velka Skoda, jak se cely projekt dodavky trolejbusti nakonec vyvinul a jak kombinace nedostatka
na strané dodavatele s uc¢inné nastavenou pasivni rezistenci (,Svejkovstvim“) ze strany zadavatele
proces prevzeti trolejbust natahovala. Dlouhodobé nechuti zaradit trolejbusy si pritom v§imala uz i
zahrani¢ni média a odborna verejnost, coz poskodilo obraz trolejbusové dopravy i prazskych aktivit
na tomto poli. To se jeSté umocnilo po uspésnych zkouskach trolejbusu Bozankaya SNG 12T v Gdyni
a Salzburgu, kde byla kvalita zpracovani stavéna minimalné naroven soucasnych dodavatell, resp.
nad ni.

Je pritom velmi obtizné si predstavit, ze by pracovnici prazského DP na ruznych stupnich projevovali
svou duslednost a puntickarstvi jen z vlastni iniciativy, zvlast vezmeme-li v ivahu, Ze nemalo z nich
vyuzivalo své ,moci bezmocnych”, aby davali v jednénich s dodavatelem najevo, Ze i jim se nékteré
proces akceptace vozidel je ve smlouvach DPP jenom obecné zminén bez presnych vymezeni, coz
umoziuje pracovat na strané odbératele s mimoradnou libovuli a klasifikovanim ,zavad”.
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Pétice trolejbust Bozankaya SNG 12T v arealu garazi Klicov. Dalsi vozidla jiz putovala do garazi
Repy, kam byly nésledné pievedeny i vozy na snimku. (foto: Libor Hin¢ica)

Paradoxni pritom je, ze uz zkuSebni provoz ukazal, Ze trolejbusy od Bozankaye nejsou nekvalitnim
produktem, coz se potvrdilo i po zarazeni sériovych trolejbusu do provozu (ostatné pravé z toho
nejspise vyplyvala hysterie konkurence). Vozidlim se sice nevyhybaji dil¢i zavady (,détské nemoci®),
nicméné v porovnani s poc¢atecnim vystupem vSech drive zarazenych prazskych trolejbust si vedou
nadmiru dobre, coz ostatné priznal pri prevzeti dal$ich 15 trolejbusu v rijnu 2026 i jeden z nejvyse
postavenych zastupct prazského DP, ¢len predstavenstva a technicky feditel (povrch) Jan Surovsky,
kdyz uvedl: ,Z dosavadnich zkusenosti z provozu na lince 52 se ukazuje, Ze tyto trolejbusy jezdi
velmi spolehlive.”

Zda vynalozena snaha vyrobce a spolehlivost trolejbust mé néjaky redlny smysl, ukaze nejspise jiz
brzy nové vybérové rizeni na dalsi trolejbusy. Poté, co Utad pro ochranu hospodérské soutéze
puvodni tendr na az 180 trolejbust zrusil, prazsky DP zatim novy nevypsal, nicméné opakované

o jeho zopakovani hovori. Klicové pritom bude, zda pristoupi zamérné k omezeni tureckych
dodavatelt (tak jak to udélaly vSechny ostatni ¢eské DP), a tim fakticky jen vyvede verejné
prostredky k predem jasnému vitézi, anebo pojme zadavaci rizeni s cilem opravdu vytvorit

na omezeném trhu trolejbusl alespon minimalni uroven hospodarské soutéze (ackoli neni jasné, zda
by Bozankaya chtéla podobné dobrodruzstvi jesté jednou absolvovat).

Url: Komentar: Praha (témér) prevzala trolejbusy Bozankaya SNG 12T
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